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[요    약] 

  비행교육은 항공산업의 발전과 안전을 보장하는 데 필수적인 요소이다. 한국의 항공산업은 급격한 성장을 이루었으며, 이에 

따라 전문적인 비행교육의 필요성도 증가하고 있다. 본 논문은 국내 비행교육환경의 현황을 분석하고, 이를 개선하기 위한 방

안을 모색하는 데 목적이 있다. 또한, 우리나라 조종사 양성 전문교육기관의 운영방식 및 교육 환경이 학생 교육에 적합하게 

구성되었는지 살펴보고 우리나라 조종사 양성 전문교육기관에서 교육을 받는 교육생 및 교관들과 항공종사자를 대상으로 비

행교육 인프라에 대한 설문 조사를 통해 국내 비행교육에 대한 인프라 개선에 대한 필요성과 시급성을 조사하여 유의미한 결

론을 도출하였다.

[Abstract] 

Flight education is an essential element in ensuring the development and safety of the aviation industry. Korea's aviation 
industry has grown rapidly, and the need for professional flight training is increasing accordingly. The purpose of this paper is 
to analyze the current status of Korea's flight education environment and seek ways to improve it. In addition, we examined 
whether the operation method and educational environment of Korea's professional pilot training institutes were structured 
appropriately for student education, and conducted a survey on the flight education infrastructure targeting trainees, instructors, and 
aviation workers receiving training at Korea's pilot training institutes. Through the survey, we investigated the necessity and 
urgency of improving the infrastructure for domestic flight education and drew meaningful conclusions.

Key word : Flight education, Approved training organization (ATO), Personal licensing, Flight education environment, 
Approved training organization knowledge class. 
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Ⅰ. 서  론

비행교육은 조종사 양성의 핵심이며, 항공 산업의 안전성

과 효율성을 좌우하는 중요한 요소이다. 따라서 비행교육 환

경의 질적 향상은 국가 항공산업의 경쟁력 제고를 위해 필수

적이다. 우리나라의 비행교육은 1950년대 초반부터 시작되었

고, 당시에는 군 조종사 양성을 위한 교육이 주를 이루었으나, 
점차 민간 항공 분야로 확대되었다. 1960년대 후반부터는 민

간 조종사 양성을 위한 비행교육 기관들이 설립되기 시작되었

으며, 이후 1970년대와 1980년대를 거치면서 비행교육 시설

과 장비가 지속적으로 확충되어 교육 프로그램도 발전하였다. 
1990년대 들어서는 항공 산업의 급속한 성장에 힘입어 비행교

육 분야에서도 큰 변화가 있다. 민간 항공사들의 조종사 수요

가 증가하면서 비행교육 기관들이 크게 늘어났고, 교육의 질

적 수준도 향상되었으며, 특히 2000년대 이후에는 첨단 시뮬

레이터와 첨단 항공기 도입, 체계적인 교육과정 개발 등으로 

비행교육 환경이 크게 개선되었다[1]. 
현재 우리나라의 비행교육 환경은 전반적으로 양호한 수준

이라고 볼 수 있다. 비행교육 기관들은 최신 장비와 시설을 갖

추고 있으며, 교육 프로그램도 국제적 기준에 부합하는 수준

으로 교육 인력의 전문성과 교육 관리 체계도 지속적으로 발

전하고 있다. 그러나 여전히 개선해야 할 과제들이 존재한다. 
대표적으로 비행교육 기관들의 지역적 편중으로 인한 교육 기

회의 불균형 문제가 있다. 소수의 비행교육 기관을 제외하고 

대부분의 비행 교육기관이 여객기의 운영시간을 토대로 운영

하는 지방 국제공항을 활용하기 때문에 야간비행 및 야외비행 

경험을 충족하는데 불변함이 있어 조종사 양성에 어려움이 있

다[2]. 또한, 국내 항공안전법에서 자격증명 취득을 위해 요구

하는 비행경험을 충족하기 위한 여러 공항의 활용 및 공역의 

사용이 제한적임에 따라 교육에 활용할 수 있는 공항 및 공역

이 충분히 확보되어야 한다는 문제점이 있다. 
이러한 과제들을 해결하기 위해서는 정부와 산업계의 지속

적인 관심과 투자가 필요하다. 비행교육 기관의 지역적 분산, 
군 공항 사용기회 확대 및 공역의 확장 등 다각도의 정책적 노

력이 요구되며, 항공산업 전반의 발전을 위해서는 비행교육 

환경의 질적 향상이 필수적이라는 인식의 공유가 중요할 것으

로 보인다. 
본 연구에서는 우리나라 조종사 양성 전문교육기관의 운영

방식 및 교육 환경이 학생 교육에 적합하게 구성되었는지 살

펴보고 우리나라 조종사 양성 전문교육기관에서 교육을 받는 

교육생 및 교관들과 항공종사자를 대상으로 비행교육 인프라

에 대한 설문 조사를 통해 국내 비행교육에 대한 인프라 개선

에 대한 필요성과 시급성을 조사하여 유의미한 결론을 도출하

였다.

Ⅱ. 이론적 배경

2-1 비행교육을 위한 교육환경

비행교육 인프라는 비행교육을 수행하는 데 필요한 다양한 

요소들로 구성된다. 비행기 이착륙, 연료 보급, 정비 등이 이루

어지는 공항 또는 비행장이 필수적이며 활주로, 계류장, 격납

고 등으로 구성된다. 이에 따라 비행실습에 사용되는 항공기

가 학생의 수요에 맞게 필요하며 적절한 항공기의 정기점검 

및 수리가 지속적으로 이루어질 수 있도록 유지되어야 한다. 
이론 교육, 시뮬레이터 교육, 실기 교육 등이 이루어지는 교육 

시설 또한 필요하고, 항공관제 시스템의 경우 안전한 비행실

습을 위해 반드시 제공되어야 한다. 비행실습이 수행되는 공

역 또한 비행교육의 중요한 인프라 중 하나이다. 
항공종사자 자격증명을 취득하기 위해서 모든 국가는 단독

비행, 야외비행, 야간비행 등의 최소 비행경험을 요구하고 있다

[3]. 이러한 요구조건을 충족하기 위해 공항 및 공역의 자유로운 

출입이 필수적이며 이와 같은 다양한 인프라가 체계적으로 구

축되어야 비행교육이 효과적으로 이루어질 수 있다.

     1) 우리나라 전문교육기관의 교육환경

우리나라 공항 및 비행장은 민간전용공항 7개 군 공항 16개 

군/민 공동사용 공항 8개 그 밖의 비행장이 46개를 포함해 111
개의 활주로를 구축하고 있다. 또한, 대부분의 비행교육이 국

제공항에서 이루어진다. 항공 선진국이라는 미국과 달리 항

공운송사업을 기반으로 발전한 우리나라 항공인프라는 운

송사업에 초점이 맞춰져 있고 국토의 면적이 작다는 특징으

로 인하여 훈련용 비행장이 매우 부족한 것이 현실이다. 태
안비행장(한서대학교) 울진비행장(한국 항공직업전문학

교, 항공대학교)을 제외하고는 대부분의 교육기관이 비행

교육을 위해 국제공항을 빌려서 사용하고 있어 많은 애로사

항이 발생하고 있다.
교육비행을 위주로 비행이 이루어지는 울진비행장의 경우 

항공대학교와 한국항공전문학교 이외의 비행기는 특별한 허

가 없이 주기가 불가능하며 접근 훈련 및 이착륙 훈련 또한 제

한되어있다. 태안비행장의 경우에는 야간 비행이 불가하여 야

간비행시간 충족이 제한된다는 문제점이 있다.
대부분의 교육기관이 국제공항에서 운영됨에 따라 교육 환

경이 운송용 항공기의 일정에 맞춰 운영될 수밖에 없고 현재 

AIP에 등재되어있는 운영시간과 다르게 운송용 항공기의 운

영시간에 맞춰 공항이 운영되고 있다. 따라서 야간 비행 등 제

한사항이 많은 것이 특징이다. 또한, 우리나라 영공의 상당 부

분이 군 통제구역 (MOA; military operation area)으로 구성되

어있다. 이는 우리나라 영공의 대부분이 군 통제구역으로 설

정되어있어 이에 따라 교육기관에서 활용할 수 있는 훈련 공

역이 매우 부족하다.
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표 1. 우리나라 전문교육기관 현황

Table 1. Status of educational institutions in Korea.

Airport educational institutions
number of 
airplane

Trainees

Muan

Korea National University 
of Transportation

4 30

Chodang University 14 42

Cheongju University 5 40

Kyungwoon University 6 50

Jungwon University 4 30

Sunny Air 4 10

SOC Aviation 5 8

Guardians 1 12

Yangyang
Far Eastern University 6 40

Guardians 4 24

Ulin
Korea airspace University 14 120

Korea Aviation College 17 120

Chunju

Cheongju University 4 40

Korea National University 
of Transportation

1 30

Korea Aviation 3 30

Taean Hanseo University 24 200

Youngam Sinhan air - -

Ⅲ. 연구의 범위 및 설문 분석

3-1 연구의 범위

본 연구는 우리나라 조종사 양성에 필요한 교육 환경에 대

한 문제점을 파악하고 문제점 개선의 필요성과 시급한 정도를 

설문 조사를 통해 파악하고자 하였다. 설문 항목은 비행교육 

환경에 대한 개선사항 8개 항목을 포함하여 교육기관 이원화

의 필요성 3개 항목, 학과수업과 비행 실기에 관한 항목 각 8
개, 기타항목 1개로 총 28개의 항목을 활용하여 진행하였다. 
설문 조사를 바탕으로 진행한 IPA 분석에서는 전문교육기관 

제도와 교육 환경을 기준으로 개선의 필요성과 시급한 정도를 

수치화하여 분석을 진행하였으며 이를 기준으로 전문교육기

관 제도 개선의 방향성을 제안하고자 하였다.

3-2 분석방법

본 연구는 자격증명을 취득하기 위해 교육을 받는 교육생

과 비행 교관, 항공종사자를 국내 비행교육 환경에 대한 문제

점을 찾고 개선방안을 도출하기 위해 비행교육 환경 및 교육 

내용의 개선 필요성과 시급성에 대한 설문 조사를 진행하였

다. 설문 조사의 응답은 필요성과 시급성의 정도를 복수 항목

이 없는 5단계 리커트척도(Likert scale)를 사용하였다.

표 2. Cronbach’s alpha 신뢰도 분석 

Table 2. Cronbach’s alpha reliability analysis

reliability analysis

Cronbach’s α Number of items

.972 119

 해당 설문 조사를 이용하여 본 연구의 과제를 검증하기 위하

여 SPSS(SPSS; statistical packages for social science) 통계분석 

프로그램을 이용 하였으며, 본 연구에 사용된 척도의 신뢰도 

검사를 위해 크론바흐 알파(Cronbach’s alpha) 값으로 신뢰도 

분석을 하였으며, 실증분석의 조사대상에 대한 인구통계학적 

특성을 파악하기 위하여 기술분석을 하였고, 교육 환경의 중

점 개선항목을 도출하기 위해 IPA 분석을 하였다. IPA 분석은 

1970년대에 마케팅 및 서비스 연구에서 시작되었으며 초기에

는 품질평가와 고객 만족도 연구의 목적으로 개발되었으나, 
그 후 다양한 분야에서 활용되었다. 서비스의 품질과 고객 만

족도에 관한 연구에서 매우 유용하게 사용되며 이를 바탕으로 

전략적인 개선의 필요성과 방향성을 제시하는 데 활용되고 있

다. 본 연구에서는 현재 우리나라의 비행교육 환경의 개선 필

요성과 시급한 정도를 수치화하여 분석하였다.

3-3 응답자의 일반적 특성

응답자는 남자가 86.5%로 대부분을 차지하고 있었으며, 연
령은 20대가 59.6%로 가장 많았다. 소속은 대학기관이 66.3%
로 과반이 넘는 분포를 보였는데, 이는 20대가 가장 많은 분포

이기 때문이다. 신분은 운항전공생이 47.8%로 가장 많았고, 
다음으로 비행 교관 18.5%, 일반 교육생, 항공사 조종사 16.9%
의 순이었다. 

현재 비행교육을 받는 교육생 중 운항전공생과 일반인 교

육생을 설문함으로써 교육생들의 의견을 듣고자 하였고 비

행 교관 역시 비행을 교육하면서 느낀 의견을 듣고자 하였다. 

표 3. 응답자의 일반적 특성

Table 3. Cronbach’s alpha reliability analysis
Number Rate(%)

Gender male 154 86.5

female 24 13.5

Age

20-29 106 59.6

30-39 49 27.5

Over 40s 23 12.9

Job

Major students 85 47.8

Non-major students 30 16.9

Airline pilot 30 16.9

Flight Instructor 33 18.5

Belong to

University 118 66.3

Non-ATO 
educational institutions

21 11.8

Airline 29 16.3

Military(Air force) 10 5.6
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Ⅳ. 연구 분석 및 결과

4-1 전문교육기관 제도 및 교육 환경 개선의 필요성 및 시급성

표 4. 전문교육기관 제도 및 교육 환경 개선의 필요성

Table 4. The need to improve the education institution 
system and educational environment.

Survey items

Necessity

avera
ge

Rank

The need 
for 

dualization 
of 

education
al 

institutions

1. Improving the integrated system 
of educational institutions

3.59 17

2. Dualization of pilot training 
institutions

3.76 9

3. New flight pilot qualification for 
leisure purposes

3.63 10

Flight 
training 

infrastruct
ure

4. Establishment of a system to 
expand educational institutions

3.34 28

5. Improvement of educational 
facilities such as airport spot 
operation

4.22 4

6. Improvement of flight training 
infrastructure

4.34 2

7. Expansion of airports available 
for night flights

4.40 1

8. Expansion of airspace for flight 
training

4.28 3

9. Expanding educational 
opportunities at military airports

4.10 5

10. Securing education personnel 3.89 6

11.Educational curriculum of 
educational institutions

3.86 7

class 
hours and 
subjects

12. Private pilot class hours 3.56 22

13.Commercial pilot Class hour 3.61 13

14. Instrument pilot Class hour 3.55 24

15. Instructor pilot Class hour 3.53 27

12. Private pilot class subjects 3.60 15

13.Commercial pilot Class subjects 3.59 18

14. Instrument pilot Class subjects 3.60 16

15. Instructor pilot Class subjects 3.57 21

flight time 
and 

subjects

20. Private flight time 3.59 19

21. Commercial flight time 3.63 12

22. Instrument flight time 3.64 11

23. Instructor flight time 3.61 14

20. Private flight training subject 3.55 25

21. Commercial flight training 
subject

3.56 23

22. Instrument flight training 
subject

3.58 20

23. Instructor flight training subject 3.54 26

-
28.The need for overall system 

improvement
3.81 8

표 5. 전문교육기관 제도 및 교육 환경 개선의 시급성

Table 5. The urgency of improve the education institution 
system and educational environment.

Survey items

Urgency

avera
ge

Rank

The need 
for 

dualization 
of 

education
al 

institutions

1. Improving the integrated system 
of educational institutions

3.51 10

2. Dualization of pilot training 
institutions

3.81 6

3. New flight pilot qualification for 
leisure purposes

3.46 17

Flight 
training 

infrastruct
ure

4. Establishment of a system to 
expand educational institutions

3.37 28

5. Improvement of educational 
facilities such as airport spot 
operation

4.19 4

6. Improvement of flight training 
infrastructure

4.31 1

7. Expansion of airports available 
for night flights

4.28 2

8. Expansion of airspace for flight 
training

4.26 3

9. Expanding educational 
opportunities at military airports

3.94 5

10. Securing education personnel 3.76 7

11.Educational curriculum of 
educational institutions

3.70 8

class 
hours and 
subjects

12. Private pilot class hours 3.44 24

13.Commercial pilot Class hour 3.49 13

14. Instrument pilot Class hour 3.48 16

15. Instructor pilot Class hour 3.46 19

12. Private pilot class subjects 3.46 20

13.Commercial pilot Class subjects 3.49 15

14. Instrument pilot Class subjects 3.45 21

15. Instructor pilot Class subjects 3.47 18

flight time 
and 

subjects

20. Private flight time 3.44 23

21. Commercial flight time 3.48 12

22. Instrument flight time 3.53 11

23. Instructor flight time 3.48 14

20. Private flight practical training 
subject

3.38 27

21. Commercial flight practical 
training subject

3.40 26

22. Instrument flight practical 
training subject

3.40 25

23. Instructor flight practical 
training subject

3.46 22

-
28.The need for overall system 

improvement
3.70 9

조종사 양성을 위한 전문교육기관 제도 및 교육 환경에 개

선사항을 도출하기 위해 각 개선사항에 대한 필요성과 시급성

을 설문을 통해 분석한 결과, 필요성은 야간 비행 기능 공항의 
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확대가 가장 필요하다 하였으며, 시급성에서는 비행교육 인프

라 개선이 가장 시급한 것으로 나타났다. 필요성과 시급성의 

상위 10위까지를 살펴보면, 조종사 교육기관의 이원화, 공항 

Spot 운영 등 교육 시설 개선, 비행교육 인프라 개선, 야간 비행 

가능 공항의 확대, 비행교육을 위한 공역의 확대, 군 공항에서

의 교육기회 확대, 교육담당 인력 확보, 전문교육기관의 교육

커리큘럼, 전반적인 제도 개선의 필요성으로 나타났다.
전문교육기관 제도 및 교육 환경 개선의 필요성을 설문 분석

한 결과 비행교육 인프라에 대한 개선 필요성이 가장 높았으

며 교육기관 이원화에 대한 필요성, 전반적인 제도 개선의 필

요성 순서로 개선해야 한다는 의견이 많았으며 학과 수업의 

시간 및 과목, 비행시간 및 실기 과목에 대해서는 상대적으로 

필요성이 떨어지는 것으로 나타났다. 비행교육 인프라의 개선

사항에서는 야간 비행교육을 위한 공항 확대가 가장 개선되어

야 한다는 의견이 많았으며 비행교육 인프라 개선, 비행교육

을 위한 공역의 확대, 공항 Spot 운영 등 교육 시설 개선 순으로 

개선이 필요하다는 의견이 있었다.
전문교육기관 제도 및 교육 환경 개선의 시급성을 설문 분석

한 결과 비행교육 인프라에 대한 개선 시급성이 가장 높았으

며 교육기관 이원화에 대한 필요성, 전반적인 제도 개선의 필

요성 순서로 개선해야 한다는 의견이 많았다. 학과 수업의 시

간 및 과목, 비행시간 및 실기 과목에 대해서는 상대적으로 시

급성이 떨어지는 것으로 나타났다. 비행교육 인프라의 개선사

항에서는 비행교육 인프라 개선이 가장 개선되어야 한다는 의

견이 많았으며 야간 비행 가능 공항의 확대, 비행교육을 위한 

공역의 확대, 공항 Spot 운영 등 교육 시설 개선 순으로 개선이 

시급하다는 의견이 있었다. 
전문교육기관 운영 및 비행환경 개선의 필요성과 시급성을 

기준으로 IPA 분석결과 [그림 1]과 같이 필요성과 시급성의 평

균을 기준으로 사분면을 나누면 1 사분면에 비행교육 인프라 

개선, 야간 비행 가능 공항의 확대, 비행교육을 위한 공역 확

대, 공항 Spot 등 교육 시설 개선, 군 공항에서의 교육기회 확

대, 교육담당 인력 확보, 조종사 교육기관 이원화, 전문교육기

관의 교육커리큘럼, 전반적인 제도 개선의 필요성 항목이 위

치하였으며 개선이 필요한 항목 중 비행교육 인프라 개선, 야
간 비행 가능 공항의 확대, 비행교육을 위한 공역 확대, 공항 

Spot 등 교육 시설 개선은 필요성과 시급성이 가장 높아 핵심

개선사항으로 도출되었다. 그 이외는 왼쪽 아래 3 사분면에 위

치해 개선의 시급성과 필요성이 상대적으로 떨어지는 것으로 

나타났다.
IPA 분석결과 토대로 교육기관 이원화의 필요성, 비행교육 

인프라, 학과 수업 및 수업과목, 최소 비행시간 및 실기 과목으

로 구분하여 분석하면 [그림 2]와 같이 비행교육 인프라가 현

재 우리나라 비행교육을 개선하는데 가장 우선순위가 컸으며 

다음으로 교육기관 이원화의 필요성과 학과 수업 및 수업과

목, 최소비행시간 및 실기 과목 순서로 개선이 시급한 것으로 

나타났다.

4-3 제도 개선 필요성과 시급성의 IPA 분석결과

그림 1. 제도 개선 필요성과 시급성의 IPA 세부 분석결과

Fig. 1. IPA detailed analysis results of the necessity and urgency of system improvement.
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그림 2. 제도 개선 필요성과 시급성의 IPA 분석결과

Fig. 2. IPA analysis results of the necessity and urgency. 

of system improvement

Ⅴ. 결  론

항공안전법 시행규칙 별표 12 전문교육기관 지정기준의 실

기 과목을 수행하기 위해서는 비행교육 환경이 더욱 개선되어

야 한다는 의견이 많았다. 설문 조사 결과 교육기관 확대의 필

요성에 대해서는 평균 2.04로 부정적인 의견이 많았던 반면 현

재 교육기관의 교육 시설은 평균 3.39로 보통이상의 만족도를 

보였다. 실기 과목을 수행하기 위한 야간 비행, 장주 비행, 공
역 활용 등에 대한 만족도는 평균 2.37로 부정적인 만족도를 

보여 개선이 필요한 것으로 생각된다.
운송용 항공기를 위주로 국제공항이 운영되는 만큼 AIP에 

등재되어있는 것과 다르게 공항 운영시간이 운송용 항공기의 

시작과 끝으로 실제 운영되고 있어 야간 비행 등의 실기 과목

을 충족하기 어렵고 공항에서 훈련용 항공기가 사용할 수 있

는 주기장도 매우 부족한 것으로 조사되었다. 
이에 따른 개선사항으로 교육 기관별로 지정된 주기장을 교

류하여 여러 가지 공항에 대한 경험을 충족하는 것이 있을 수 

있다. 비행교육 환경의 개선은 공항의 특성에 따라 교육 및 경

험할 수 있는 비행실습과목의 차이가 발생할 수 있다. 따라서 

공항 및 비행장에서 비행교육원이 배정받은 주기장의 상호 교

환을 통해 여러 공항을 경험하고 비행 훈련에 사용되는 공역

도 일부 공유하여 사용한다면 교육환경에 대한 부정적인 의견

을 개선할 수 있을 것으로 생각된다. 또한, 야간 비행을 충족하

기 위해 교육에 활용되는 공항 및 비행장의 운영시간을 연장

할 필요성이 있다고 생각한다. 일몰시간 이후 1시간만 운영시

간을 연장하더라도 야간 비행 교육환경의 부정적인 의견을 상

당 부분 개선할 수 있을 것이다. 
 국내 비행교육환경은 여러 가지 도전과제를 안고 있지만, 

적절한 정책적 지원과 인프라 확충을 통해 개선할 수 있다. 비
행교육의 질적 향상을 위해서는 비행교육을 제공하는 교육환

경도 중요하지만 교육을 받는 학생의 만족도와 심리적 안정감

이 매우 중요하다. 야간비행등 일부 과목 진행에 있어 학생이 

여유롭게 진행할 수 있도록 제도를 개선한다면 항공 안전과 

산업 발전에 중요한 기여를 할 것이며, 이를 위해 지속적인 관

심과 노력이 필요하다.
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