
1. 서  론 

공간 정보를 인식하고 처리하는 인공지능 기술의 발전을 통

해, 자율주행 기술이 점진적으로 보편화되고 있다(Khayyam, 

2017). 이에 따라 운전자의 수요는 자율주행차량의 도입과 비

례하여 감소하며, 관련한 비용 축소로 이어진다. 비용 절감 효

과는 전통적 방식의 도로교통에 기반한 물류 시스템을 가지고 

있는 미국, 중국과 같은 국가에서 초연결 자율주행(Connected 

Autonomous Vehicle, CAV) 기술과 맞물려 물류 운송시스템

의 대대적 변화를 예고하고 있다(Salid et al., 2022). 초연결 자

율주행은 첨단 주행 시스템이 장착된 2대 이상의 차량이 근접 

주행할 수 있는 기술이며, 지능형 교통 시스템으로 구동되는 

차량으로 소대 또는 군집을 구성하여 운영하는 것을 가능하

게 한다(Ramezani et al., 2018). 

군집형태의 차량 조합은 특히 같은 목적지를 공유하는 물

류 시스템에서 효과가 크게 나타날 수 있다. 국내에서도 도로

에 기반한 물류 운송이 상당한 비중을 차지하는 만큼, 자율주

행 기술뿐만 아니라, 신호체계, 교통안전 등의 분야에 많은 연구

가 이루어지고 있다. Han et al.(2016)은 Vehicle-to-everything 

(V2X) 기술을 통하여 통신환경에서 얻은 정보로 개발된 알고

리즘과 최적화된 감응식 신호 제어를 활용하는 주행 기법을 

제시하였고, 이를 통해 기존 신호제어 알고리즘에 비해 평균 

지체, 정지 횟수 등의 개선 효과를 검증하였다. 이러한 신호체

계의 발달을 통해 더 많은 차량을 군집으로 구성하여 주행하

게 하는 기술이 점진적으로 발전하고 있지만, 이로 인해 발생

하는 반복 하중이 구조물에 미치는 영향에 대한 연구는 부족

한 실정이다(Ling et al., 2022). 군집주행 차량의 하중은 철도

차량 주행과 유사한 특성을 가지게 되므로, 반복 하중으로 인

한 구조물 거동, 특히 교량 동적 거동에 대한 영향 평가가 필요

하다(Othman, 2021).

차량 교량 상호작용으로 인해 진동의 영향을 분석하는 연구

는 주로 철도 교량을 대상으로 수행되었다. Jeong et al. (2019)

은 중-장경간 철도 교량은 강박스 거더교로 이루어져 있지만 

교량 아래 공간 확보가 불리하며 소음 문제가 크다. 따라서 

40m와 50m 교량을 대상으로 ktx하중의 운행 속도를 반영하여 

Midas Civil을 이용하여 시간이력해석을 수행하였고, 동적 거

동 분석을 수행하였다. 그 결과 동적 안전성 기준에는 만족하

나 40m의 경우 연직가속도가 크게 나와 단면 수정을 통한 연직

가속도 감소를 확인하였다. Lee et al.(2020)은 제한 중량을 초

과하는 기중기 차량의 통행에 대한 교량의 안전성 평가를 수행

하였으며 도로교 설계기준 한계상태 설계법 개발에 적용된 동
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일한 방법을 기중기 차량 활하중계수 보정에 적용하였다. 이 

연구에서는 다중 센서 퓨전 기술을 사용하여 단일 측정을 통해 

교량의 정적 응답과 동적 응답을 분리하여 동적증폭계수

(Dynamic Amplification Factor, DAF)를 평가하는 새로운 체

계를 제안하였고 측정 시간 단계에서 추출된 동적, 정적 응답

의 비율을 계산하여 시간 변화에 따른 동적 증폭을 생성하였

다. Hong and Roh(2018)는 교량 내하력 측정을 위해 교량 폭방

향 하중재하를 통한 충격계수 응답스펙트럼 분석을 수행하였

다. 편측 이동하중 재하시 충격계수와 응답계수를 분석한 결

과, 최대 정적 및 동적 변위 모두 증가하지만 정적 변위의 증가

량이 더 크기 때문에 충격계수는 감소하게 되어 하중재하 방식

에 따른 영향은 미미한 것으로 나타났다. Jeong et al.(2022)은 

고속열차(HST) 주행의 반복적인 하중이 HSR 교량과 상호작

용으로 인한 동적 응답을 증폭시킬 수 있으며 DAF는 열차가 

교량을 통과할 때 최대 동적 응답과 정적 응답 사이의 비율로 

산정하였다. 이 연구는 DAF를 평가하기 위한 방법을 제시하

며 다중 센서 융합 기술을 활용한 각각의 정적 응답에 대한 동

적 응답의 비율을 계산하여 동적 시간 간격을 생성하였다.

이 연구에서는 수치해석을 통해 군집주행 시 상호작용에 

따른 교량의 동적 거동을 평가하고 안전성을 분석하는 연구

에 초점을 맞추었다. 이를 위해 프리캐스트 거더와 가로보의 

격자모델로 구성되어 있는 1등급 용담교의 유한요소 모델을 

활용하여, 군집 주행 조건을 고려한 동해석을 수행하였다. 해

당 교량에 대한 응답 추정의 신뢰도를 높이기 위해서 주행 시

나리오에는 차량 하중, 주행 간격, 주행 속도, 차량수, 차량 전

장 등을 고려하여 구성하였다. 시간이력해석을 통해 시나리

오별 최대 처짐을 산출하였고, 차량 이동하중 함수를 표현하

고 동특성 해석을 통한 교량의 고유 진동수 및 최대 휨 모멘트

가 발생하는 구간을 중심으로 살펴보았다. 활용한 주요 변수

에 대한 영향을 평가하고, 이를 활용하여 인공지능 기법 기반 

최대응답을 예측하는 알고리즘에 대한 평가를 수행하였다.

2. 교량 유한요소 모델을 활용한 동해석

도로교 설계기준에 의하면 1등교는 DB24, 2등교는 DB18, 

3등교는 DB13.5 차량 운행이 가능하도록 설계가 이루어져야 

한다(Design Standards for Highway Bridges 2016). 다양한 군

집차량의 주행조건을 고려하기 위해, 1등교인 용담교 유한요

소 모델을 대상으로 동해석을 수행하고, 각 주행 시나리오에 

따른 최대 처짐을 추정하였다.

2.1 용담교 유한요소 모델

대상 교량은  Fig. 1과 같이 프리캐스트 거더와 가로보의 격

자모델에 바닥판이 타설되는 격자모델로 모사한 용담교의 유

한요소 모델을 활용하였다. 용담교는 경기도 양평군 양서면

에 위치한 3경간 연속 PSC I형교로써, 전체 교량의 길이와 폭

은 각각 46m, 8m이다. 상용 해석 프로그램인 Midas로 구현한 

유한요소 모델은 거더와 가로보의 격자 형태로 주경간을 모

델링하였고, 거더의 강성에 바닥판 강성을 포함하였다(Midas 

Civil On-line Manual 2018). 복부 콘크리트는 단면 강성에 포

함되지 않으나, 질량으로는 포함되게 구성되어 있다. 동특성 

해석 결과, 1차 모드 고유주파수는 0.2185Hz인 것으로 나타났

다. 교량 중앙 경간의 최외측 절점의 처짐을 각 시나리오에 따

른 처짐의 대표값으로 정의하였다. 

2.2 차량 이동하중 모델링

차량의 설계 하중은 DB24, DB18, DB13.5 세 가지로 고려

하였으며, Fig. 2에 나타난 바와 같이 차축을 통해 3개의 지점

에 분배하여 전달된다. 차량의 주행속도에 따라, 각 절점에 도

달하는 시간이력 함수 그래프는 하중이 점점 증가하다가 감

Fig. 1 3-Span bridge finite element model 

Fig. 3 60km/hr time history function 

Fig. 2 Truck model 
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소하는 삼각형의 형태로 이상화하였다. Fig. 3은 유한요소 모

델의 차량이동 경로에 위치한 지점에서 DB24 차량 주행시 전

달되는 하중의 시간이력 예이다. 각 차량들이 CAV기술이 장

착된 주행 시스템과 V2X기반 통신기술과 맞물려 후행차량들

이 각 선행차량을 향해 일정한 간격을 이루며 군집주행을 하

는 것으로 모사하였다.

군집주행으로 인해 동일한 하중이 주기에 따라 반복해서 

작용하기 때문에, 교량의 처짐이 단일 하중보다 크게 발생할 

수 있고, 이를 고려한 최대 변위 응답에 대한 평가가 필요하다. 

이 연구에서는 차량 하중, 주행 간격, 주행 속도, 차량수, 차량 

전장을 매개변수로 하여 군집주행 시 최대 변위 응답을 평가

하고 증폭률을 분석하였다.

2.3 군집 주행 시나리오 구성

군집 주행 차량수는 동적 거동 비교를 위한 단독주행을 포함

하여 최대 3대까지를 고려하였으며, 주행간격은 인공지능 기술 

발달의 특성을 고려하여 근접 주행이 가능하다는 전제하에 

20m~40m 사이 매 5m 간격으로 5가지 경우로 구성하였고, 주

행 속도는 고속도로를 주행하는 상황을 간주하여 60km/hr~ 

90km/hr까지 5km/hr 단위, 총7가지로 구성하였다. 화물 차량의 

전장은 Fig. 2에 나타난 바와 같이 일반적으로 앞바퀴와 중간바

퀴는 4.2m 고정이며 중간과 뒷바퀴 사이는 4.2m~9.0m로 이루

어져 있다. 중간과 뒷바퀴 사이 간격은 4.2m, 5m, 6m, 7m, 8m, 

9m로 총 6가지를 고려하여 시나리오를 구성하였다. 차량 하중

은 DB24, DB18, DB13.5로 하여, 차량수(3종)×주행 간격(5종)×

주행 속도(7종)×차량 전장(6종)×차량 하중(3종) = 총 1,890개의 

시나리오를 구성하였다. 모든 주행 조건에서 차량은 약 11초를 

전후로 교량을 통과하게 되며, 통과 이후 교량은 자유진동을 하

는 것으로 간주하여 동해석을 수행하였다.

2.4 동적 거동 분석

동적 거동 분석은 Midas Civil 상용 프로그램을 활용하였으

며(Midas Civil On-line Manual 2018), 시간이력해석(Time 

History Analysis)과 고유치 해석을 통해 구조물의 변위와 가

속도, 고유진동수를 구하였다. 군집 차량 주행 조건에 따른 교

량의 처짐을 비교하기 위해, 교량 진폭 및 이에 따른 처짐량에 

가장 큰 영향을 미치는 1차 모드의 진동수와 유사한 이동 하중

을 가지는 경우에 대해 비교 분석을 수행하였다. 차량 하중과 

차량 전장은 DB18와 13.2m로 고정하였다. Fig. 4는 주행속도

에 따른 처짐을 비교한 결과이며 각 서브플롯에는 차량수(3

종)×주행 속도(7종) = 총 21개의 시나리오가 활용되었다. 그 

결과 차량 간격 20, 30, 40m에 따른 특정 주행 속도 65~80km 

구간에서 응답 증폭이 발생하는 것을 확인할 수 있다. 교량이 

다자유도 시스템이고, 편측 하중인 점, 하중 함수가 이상화 된 

이유 등으로 인해 응답의 크기가 선형성에 기반하여 커지는 것

은 아니지만, 반복하중에 의한 영향인 것은 분명한 것으로 판

단된다.

군집 차량 주행으로 인해 발생하는 응답의 증폭을 평가하

기 위해, 각 시나리오에 따라 차량 1대 주행에 대비 대 군집

주행시 최대 변위비 를 아래와 같이 정의하였다.

 


max
    


max

    
(1)

식 (1)에서, 
max

 은 변수  차량수(), 주행 속도(), 주행 

간격(), 차량 전장(), 차량 하중() 에 따른 최대 변위이다. 

의 변화를 통해, 단일한 차량 주행 대비 군집 주행에 따라 응

(a) Truck Spacing of 20m

(b) Truck Spacing of 30m

(c) Truck Spacing of 40m 

Fig. 4 Maximum displacement comparison depending on the number 

of trucks and velocity 
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답의 크기 변화를 추정할 수 있다. 이를 시각적으로 확인하기 

위해 등치선도를 활용하였다. Fig. 5의 차량수 n = 3, 차량 하

중은 DB24인 경우만을 고려하였고, 차량 전장에 따른 등치선

도에는 주행 간격(5종)×주행 속도(7종) = 총 35개의 시나리오

가 활용되었다. 

증폭계수의 값이 커질수록 노란색, 반대일 경우 검은색에 

근접한다. 차량 전장에 따라 차량 이동 하중이 절점에 도달하

는 시간이 소폭 변화하게 되고 이로 인해 응답의 최대 변화가 

발생하는 주행 조건이 미세하게 차이가 나는 것을 확인할 수 

있다. 주행 속도와 간격은 고유진동수와의 유사한 반복 하중

을 야기하는 주요 요소이다. 이를 회피한 교량에서의 주행 속

도를 결정하기 위해, 차량 전장을 추가적으로 고려해야함을 

알 수 있다. 한편, 차량 하중은 최대응답의 크기에는 큰 영향

을 미쳤지만, 차량수 증가에 따른 증폭계수에는 영향이 미미

한 것으로 나타났다.  

3. 주행 조건별 응답 평가 및 최대 변위 추정 

알고리즘

동적 거동 분석 데이터를 기반으로 인공지능 기반 최대 변

위 추정 연구를 수행하였다. 입력 변수는 주행속도(), 주행간

격(), 차량 전장(), 차량 하중(), 차량수()로 5개를 활용하

였다. 인공지능 모델 학습은 무작위로 추출한 90%의 데이터

만 활용하였고, 나머지 10%의 데이터는 평가에 활용하였다. 

입력 변수의 주요 통계적 지표는 Table 1에 나타난 바와 같다. 

인공지능 기법에 기반하여 군집주행 시나리오에 따른 교량

의 최대 변위 추정을 수행하였다. 각 기법의 변위 추정모델의 

정확성을 평가하고, 중요도 평가를 통해 최대 변위 추정 최적 

기법을 제시하였다. 

3.1 변위 예측 변화량 모델 알고리즘

이 연구에서 Linrear Regression, Random Forest, KNN, 

AdaBoost, ExGBT(Extreme Gradient Boosted Trees), 5가지 

인공지능 기법을 활용하였다. Linear Regression은 비선형 데

이터인 최대 변위를 추정하기에 적합한 모델은 아니지만, 선

형 데이터의 경우 가장 직관적인 해석이 가능하기 때문에 성

능비교의 기저로 활용하였다. 인공지능 모델은 모두 Python 

v.3.8.8(Van and Drake, 1995)에서 구현하였으며, 주요한 학습 

및 검증을 위한 모듈은‘sklearn’을 활용하였고, 코드의 작성 

및 실행은‘Jupyter Notebook’어플리케이션 환경하에서 수행

하였다. 

Fig. 6와 같이 전체적인 모델 알고리즘의 데이터 흐름을 순

서도를 표현하였다. 먼저 입력 매개변수 데이터를 만들고 이

에 따른 응답 증폭 계수를 단일 차량 기준으로 3대까지의 증

폭비로 계산하였다. 그리고 학습 데이터를 90%와 테스트 데

이터를 10%로 설정하여 R2-Score(결정계수)를 알아보았고 

학습 데이터를 통한 검증 결과가 0.8 이상인 것을 최상위 모델

(a) 8.4m Truck Length of DB24

(b) 10.2m Truck Length of DB24

(c) 12.2m Truck Length of DB24

Fig. 5 Maximum displacement amplification factor 

Inputs Output

(km/hr) (m)  (m)   
max

(mm)

count 1,710 1,710 1,710 1,710 1,710 1,710

mean 74.91 30.02 10.72 333.38 1.99 2.43

std 9.98 7.03 1.66 77.20 0.81 1.76

min 60 20 8.4 243 1 0.16

25% 65 25 9.2 243 1 1.13

50% 75 30 11.2 324 2 1.90

75% 85 35 12.2 432 3 3.25

max 90 40 13.2 432 3 11.99

Table 1 A summary of statistical details of the input and output dataset
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로 판단하고 0.8 미만인 모델은 차상위 모델로 분리하였다. 그

리고 최상위 모델의 입력 매개변수의 중요도를 살펴보고 최

종적으로 테스트 데이터틀 통한 검증 결과, 결정계수가 0.8이

상인 모델을 최상위 모델로 하도록 순서도를 구성하였다.

Linear regression(선형회귀) : 선형회귀법은 변수들 사이에

서 종속변수와 독립변수 간 대수적 관계를 활용하여 예측하

는 방법이다(Su et al., 2012). 이 연구에서는 둘 이상의 독립변

수에 기반한 다중 선형 회귀를 활용하였으며, 이러한 선형 회

귀 모델을 통하여 주어진 데이터에 대한 예측 함수와 종속변

수 값을 추정한다.

Random forest(랜덤 포레스트): 의사결정나무(Desision tree)

에 의해 추정하는 기법의 정확도를 높이기 위해, 랜덤포레스

트는 원데이터를 Bootstrapping에 의하여 분류하고, 각각의 

서브셋으로부터의 의사결정 결과의 가중치 평균을 통해 최적 

예측값을 평가하는 기법이다(Liaw and Wiener, 2002). 일반적

으로 데이터의 양이 충분할 때, 과적합 위험성이 낮아지고, 성

능이 향상된다.

KNN(K-Nearest Neighbor): KNN은 별도의 모델 생성 없이 

입력과 제일 근접한 k개의 요소를 찾아, 분류(classfication)을 

수행하고, 회귀분석을 통해 k개의 이웃들의 대표값으로 예측 

결과를 추정하는 기법이다(Guo et al., 2003). k값이 너무 크거

나 작을 경우 각각 과소적합, 과적합의 우려가 있기 때문에, 

cross validation을 통하여 최소 오차를 가지는 k를 구하여 결

정한다.

AdaBoost(에이다부스트) : 에이다부스트란 분류 기반 기계

학습 모형으로, 예측 성능이 조금 낮은 학습기를 다량 조합하

여 가중치 수정을 통해 좀 더 나은 성능을 만드는 알고리즘이

다(Schapire, 2013). 가중치를 반복적으로 수정 및 결합을 통

하여 정확도를 높이며 학습 데이터에 대한 과적합 현상이 낮

게 발생하고, 예측 성능을 저하하지 않게 된다. 그러나 원데이

터들만 학습하는 경우, 새로운 변인에 대한 학습이 이루어지

지 않은 채로 예측을 수행하기 때문에, 정확한 예측이 어렵다

는 단점이 있다.

ExGBT(Extreme Gradient Boosted Trees) : ExGBT는 Gradient 

Boosting 알고리즘을 분산 환경에서도 실행할 수 있도록 구현

해놓은 알고리즘이며, 회귀와 분류에 따른 문제를 모두 해결

하여 고성능과 고효율을 보여주고 과적합 규제 기능을 지원

한다(Yazdanpanah et al., 2023). 분류한 데이터를 바탕으로 여

러 개의 의사 결정 나무로부터의 결과를 조합해서 예측값을 

도출한다.

3.2 변위 추정 결과

인공지능 기법의 성능 검증을 위해 추정 예측값과 동해석 

수행한 결과의 상관도를 표현하는 결정계수(R2)를 활용하였

다. 일반적으로 결정계수가 0.8 이상인 경우 관여한 인자와 예

측치 사이 강한 상관관계가 있는 것을 의미한다. Table 2에 나

타난 바와 같이 RF와 ExGBT의 알고리즘이 0.9 이상의 결과

를 보여주었으며 테스트 데이터셋을 활용한 성능 시험 결과 

ExGBT 알고리즘만 0.9 이상의 결과를 보여주고, 그 외 기법

들은 0.8의 미만의 상관관계를 가져 적합하지 않다고 판단된

다. 낮은 결정계수의 주요 원인은 충분하지 못한 학습데이터

로부터 비롯한 Underfitting 문제인 것으로 판단된다. 단일 차

량과 2대의 군집 주행 차량의 상호 간 증폭비를 계산하여 데

이터셋을 확보하여 학습시킨 결과 결정계수는 0.8미만을 가

지는 차상위 모델만 존재한 반면, 3대의 군집주행 데이터셋을 

추가하여 해석한 결과 결정계수가 0.8 이상인 최상위 모델까

지 나타나는 것으로 확인되었다. 따라서, 더 많은 매개변수와 

차량수를 기반으로 추가적인 학습 데이터셋를 확보한다면, 

더 높은 예측정확도를 가질 수 있을 것으로 판단된다.

훈련 데이터 결정계수가 0.9이상인 ExGBT와 랜덤포레스

트 기법에 한하여 변위 응답 추정의 결과를 비교하고, 입력 변

수의 중요도를 평가하였다. Fig. 7에서 활용한 기법의 예측 결

과를 유한요소 모델을 통해 구한 값 비교하였다. ExGBT가 랜

Fig. 6 Model algorithm flowchart 

Model Algorithms
R2-Score Error

Train Test

Linear Regression 0.268 0.257

Random Forest 0.938 0.746

KNN 0.458 0.400

AdaBoost Regressor 0.474 0.499

ExGBT 0.988 0.939

Table 2 R2-Score error score
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덤포레스트에서 높은 선형 정도를 보임을 확인할 수 있다. 특

히, 랜덤 포레스트는 학습 데이터의 숫자가 낮은 것으로 추정

되는 높은 변위에 해당하는 결과의 예측 정확도가 매우 낮게 

나오는 것을 확인할 수 있다. 이는 랜덤 포레스트가 의사결정

나무를 구성시 데이터를 분류하면서 적은 수의 그룹에서는 

예측 모델의 오차가 크게 발생하는 특징이 반영된 것으로 평

가된다.

입력변수의 중요도 평가 결과는 Fig. 8에 나타난 바와 같다. 

전체적인 중요도 순위에는 큰 차이가 없는 것으로 나타났으

나, ExGBT는 랜덤 포레스트에 비해 주행 속도()와 차량 전장

(a) Linear Regression (b) Random Forest

(c) KNN(K-Nearest Neighbor) (d) AdaBoost Regressor

(e) ExGBT

Fig. 7 Displacement linear relationship distribution plot 

Fig. 8 Importance comparison of feature
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()의 중요도를 일부 낮게 평가하는 반면, 차량하중()은 차량 

전장()과 유사한 정도의 중요도를 가지는 것으로 평가하였다. 

4. 결  론

이 연구에서는 군집 주행 차량이 프리캐스트 거더와 가로

보의 바닥판이 격자모델로 모사한 3경간 용담교를 주행하는 

경우 동적 거동을 분석하여 응답을 추정하고, 인공지능 기법

을 활용하여 최대 변위 추정하였다. 차량 하중, 하중 조합, 주

행 간격, 차량 속도, 차량수를 변수로 하여 총 1,890개 시나리

오를 구성하고, 각 시나리오에 따른 교량 중앙에서의 응답을 

평가하였다. 군집 주행 차량수를 늘릴수록 응답의 증폭이 나

타나는 것을 확인하였으며, 전반적으로 최대 증폭이 발생하

는 주행속도는 65~80km/hr인 것으로 나타난다.

차량 교량 상호작용의 영향을 분석하기 위해, 차량수를 제

외한 모든 시나리오를 대상으로 1대 차량이 주행하는 경우와 

군집 주행이 이루어지는 경우를 비교하여 교량 중앙에서 발

생한 변위의 비율을 증폭계수로 정의하였다. 증폭계수에 영

향을 미치는 주된 인자로 차량의 속도와 전장이 크게 나타났

으며 상대적으로 차량 하중과 주행 간격의 영향은 낮게 평가

되었다. 이로부터 군집주행 시 시설물 주행을 위한 설계속도

에 결정에 주행조건 변수가 반드시 고려될 필요가 있음을 확

인할 수 있다.

활용한 매개 변수의 중요도를 평가하고 최대 변위 추정을 

위해, 인공지능 기법을 활용하였다. 군집주행 시나리오를 분

류하여 90%의 데이터는 인공지능 모델 학습에 활용하고, 나

머지 10%의 데이터를 통해 성능 검증을 수행하였다. 활용한 5

개의 기법 중, ExGBT가 최대 변위 추정에 가장 높은 정확도

를 가지는 것으로 나타났다. ExGBT 입력 변수의 중요도를 평

가한 결과, 주행속도, 전장, 하중 조합 순으로 큰 영향을 미치

는 것으로 나타났으며, 차량수와 차량 간격은 상대적으로 중

요도가 낮게 평가되었다. 이러한 결과는 최대 처짐 추정 시 편

측 하중, 차량 구조물 상호작용으로 인하여 교량 응답이 차량

수와 간격에 대해 선형성에 기반하여 증가하지 않는 점이 주

요 원인인 것으로 판단된다. 하지만 증폭이 발생하는 특정 속

도 대역에서는 반복 하중이 미치는 영향이 분명한 것으로 판

단되며, 이를 통해서도 군집주행시 주행 속도의 영향을 고려

할 필요성이 입증된다.  
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요 지 : 인공지능 제반 기술의 발전에 힘입어 도로교통에서 자율주행이 점진적으로 보편화되고 있는 추세이다. 물류 운송 체계에 있어 화

물차량의 군집주행은  물류수송의 효용을 극대화할 수 있는 장점이 있기 때문에, 이를 위한 초연결 자율주행 (Connected-Automated Vehicle) 

기술이 빠르게 진화하고 있다. 그러나 군집주행으로 인한 반복 하중이 시설물에 미치는 영향에 대한 구조적 검토는 미흡한 편이다. 이 연구에

서는 군집 주행 시 발생하는 교량의 동적 거동을 분석하고, 운행 안전성을 확보하기 위해 다양한 시나리오 구성하여 매개변수에 따른 응답의 증

폭을 비교하였다. 주행 조건에 따른 동적 거동의 변화를 평가하기 위해 인공지능 기법을 활용하여  군집주행시 최대응답을 추정하고, 활용된 

매개 변수의 중요도를 평가하였다. 인공지능 기법에 따른 추정 변위의 정합성을 평가함으로써, 최적합 알고리즘을 선정하였다.      

핵심용어 : 군집 주행, 초연결 자율주행, 동적 거동, 변위 추정, 인공지능   
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