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요  약 OECD 국가 중 보행자 사망 비율이 가장 높은 대한민국은 보행자 중심으로 법령이 제정하면서 안전한 보행환경 

개선을 위해 노력하고 있다. 이 연구는 노인 인구와 학원이 밀도가 높은 대구광역시를 대상으로 보행자 교통사고 클러

스터를 포아송분포를 이용한 스캔통계량으로 파악하고자 한다. 어린이와 노인에 관한 교통사고의 대중 인식을 수집하여 

워드클라우드로 살펴본 결과 어린이는 정부와 기업인의 캠페인을 중심으로 노출되고 있고, 노인은 사고감소를 위한 정

책연구를 중심으로 노출되고 있었다. 어린이 보행자 교통사고의 상대적 위험성은 공단이 많은 평리‧내당‧용산동에서 

높았고, 학원 밀집도가 높은 만촌‧봉무‧범어동에서 낮았다. 노인 보행자 교통사고의 상대적 위험성은 도심에 가까운 

용산‧죽전‧두류‧내당동에서 높았고, 범어‧삼덕‧팔공‧봉무동에서 낮았다. 대구광역시 내당동과 용산동은 어린이

와 노인 보행사고 위험성이 높아 보행 안전 취약지역으로 파악되었다. 이는 스캔통계량이 교통사고 위험 지역 탐색에 

효과적임을 의미한다. 

주제어 : 공간군집화, 노인, 보행자 교통사고, 스캔통계량, 어린이, 워드클라우드.

Abstract  Korea, which has the highest pedestrian fatality rate among OECD countries, is making efforts 

to improve the safe walking environment by enacting laws focusing on pedestrian. Spatial clustering 

was conducted with scan statistics after examining the social network data related to traffic accidents 

for children and seniors. The word cloud was used to examine people’s recognition Campaigns for 

children and literature survey for seniors were in main concern. Naedang and Yongsan are the regions 

with the highest relative risk of weak pedestrian for children and seniors. On the contrary, Bongmu 

and Beomeo are the lowest relative risk region. Naedang-dong and Yongsan-dong of Daegu 

Metropolitan City were identified as vulnerable areas for pedestrian safety due to the high risk of 

pedestrian accidents for children and the elderly. This means that the scan statistics are effective in 

searching for traffic accident risk areas.
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1. 서론

대한민국의 자동차 산업은 세계 자동차 생산량에서 다

섯 번째로 크다. 자동차 산업의 성장과 함께 국내 차량의 

보급도 늘어나 인구 1인당 자동차등록대수는 약 0.5대이

다. 자동차 등록의 증가와 함께 교통사고, 교통체증, 환

경오염 등 사회적 문제도 증가하고 있다. 교통사고 및 교

통체증을 해결하기 위해 교통경찰의 인력을 추가 배치하

고 있으나 그 증가율은 연평균 1.0%로 자동차 증가에 비

해 상대적으로 낮다[1].

OECD 회원국 가운데 보행자 사망률이 가장 높은 대

한민국의 교통체계를 해결하고자 보행자 중심의 교통정

책이 발표되고 있다. 예를 들어 어린이 보호구역 내 가해

자 가중처벌에 관한 ‘특정범죄가중법 제5조 13’과 도로

의 형태에 따라 속도를 제한하는 ‘안전속도 5030’이 있

다[2]. 보행안전은 교통사고 뿐 아니라 도시의 안전성, 

국민의 삶의 질, 사회경제적 손실 등의 측면에서도 매우 

중요한다.

고령화 사회의 진입은 노인의 사회활동 영역과 범위를 

확대 시키고 있다. 노인을 배려하지 못한 교통안전정책

으로 인해 보행 사망자 10명 중 5~6명은 만 65세 이상

의 노인이다. 현재 노인 보호구역은 복지관, 요양원, 경

로당을 중심으로 설치되어 운영되고 있으나 노인 교통사

고가 빈번하게 발생하는 위치는 병원, 시장, 대중교통 시

설 주변이다. 이는 노인보호구역이 현실적인 노인 교통

사고의 특성을 반영하지 못함을 의미한다. 따라서 노인 

인구와 노인 교통사고의 현황을 살펴보면 도시환경적인 

측면에서 지원방안을 제시할 수 있다.

초등학교 앞에는 어린이 보호구역이 설정되어 있다. 

어린이들은 보행신호가 녹색이 켜지면 주변을 살펴보지 

않고 바로 횡단보도로 뛰어드는 행동 특성이 있기 때문

이다. 하지만 어린이 보행 교통사고의 91%는 어린이 보

호구역 밖인 동네 이면도로, 교차로 주변, 아파트 등에서 

발생하고 있다. 지역 특성에 맞는 어린이 안전 보행환경

을 위해선 어린이 인구와 어린이 교통사고의 현황을 공

간적으로 파악하여야 한다. 

이 논문은 효과적인 보행자 교통사고 대책안을 마련하

고자 질병 클러스터를 통계학적으로 감지하고 평가하는 

스캔통계량을 이용하였다. 단위 시간과 공간에서 발생하

는 교통사고의 건 수는 포아송분포를 따르므로 보행자 

교통사고 클러스터를  스캔통계량으로 탐색 할 수 있다. 

연구지역은 대구광역시이고 연구자료는 2014년부터 

2020년까지의 대구광역시 인구 수와 보행자 교통사고 

건수이다. 

이 논문의 구성은 총 5장으로 구성되어있다. 1장은 연

구를 진행하게 된 배경과 목적을 제시하였다. 2장은 연

구 대상, 지역 선정, 선행연구를 고찰하였다. 3장은 어린

이와 노인 교통사고에 대하여 네이버, 다음, 유튜브로부

터 소셜미디어 자료를 수집하여 대중의 인식을 살펴보

고, 대구광역시의 보행자 교통사고 및 인구자료의 특성

을 다룬다. 또한, 소셜미디어 자료 분석을 위한 워드클라

우드와 공간 군집을 위한 스캔 통계량의 연구방법론을 

다룬다. 4장은 어린이와 노인 교통사고에 대한 대중 인

식을 파악하고, 스캔 통계량을 활용하여 교통약자 인구

수를 고려한 보행자 교통사고 위험 지역과 안전지역을 

살펴본다. 마지막 5장은 4장에서 파악한 대중 인식과 위

험 및 안전지역을 바탕으로 대구광역시 교통약자의 교통

안전 정책을 제언하고, 연구의 한계점을 제시한다. 

2. 이론적배경

2.1 대상 선정 및 한계점

도로교통법 제2조에 따르면 교통사고는 도로에서 차

량 운행 중 인적 피해가 발생한 사고이다. 교통사고 유형 

중 운행 중인 차량과 보행 중인 사람의 충돌로 발생하는 

보행자 교통사고는 심각한 인사사고를 유발한다. 특히 

보행 중인 교통약자에게 교통사고가 발생하면 큰 인명피

해를 입는다. 법률상 교통약자는 장애인, 고령자, 임산

부, 영유아를 동반한 사람, 어린이 등 생활 속에서 이동

의 불편을 느끼는 사람이다[3]. 이 연구는 이동 불편 원

인을 나이에 따른 특성으로 한정하였다. 관심 있는 대상

에만 집중하여 주변 상황을 주의 깊게 인지하지 못하는 

만 13세 이하 연령층(어린이)과 느린 횡단속도와 심리적 

요인에 의한 무단횡단으로 일반인 대비 치사율이 3.03배 

높은 만 65세 이상 연령층(노인)이 관심 연구 대상이다

[4-5]. 

어린이와 노인의 보행 편의 증진을 위해 교통약자 보

호구역 설정, 이동편의시설 및 안전 시설물을 설치하였

다. 또한, 어린이보호구역 설치 의무화 및 어린이 대상 

교육 기회 확대하는 등 교통사고 감소를 위한 교통안전 

정책 대안이 제시되었다[6]. 그러나 어린이와 노인 보호

구역과 교통사고 발생지역은 일치하지 않아 안전한 보행

을 보장하기 어려우며[7-8], 어린이보호구역 내의 어린

이와 차량 분리는 현실적으로 불가능하다[9]. 
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2.2 지역 선정

이 논문에서는 대구광역시의 보행자 교통사고 중 어린

이와 노인을 대상으로 교통사고 클러스터를 탐색하였다. 

초등학교 보행 교통사고의 절반은 하교 및 학원이동 인 

오후 4시에서 6시에 주로 발생한다. 맞벌이부부가 늘어

나면서 사설 학원은 부모의 피할 수 없는 선택이 되고 있

기 때문이다. 대구광역시 수성구 범어동은 전국에서 학

원밀집도가 가장 높은 지역 중 하나이다. 또한 국제연합

(UN)이 설정한 기준상 대구광역시는 고령사회(고령 인구 

비율 14~20%)에 진입했다. 대구광역시는 고령화 추세가 

빠르며 사설 학원 수가 많으므로 연구지역으로 적절하다

고 판단하였다. 

2.3 선행연구 고찰

2.3.1 소셜미디어를 통한 여론 파악

일반적으로 소셜미디어 자료는 대중들의 공통적인 의

견을 통합하여 경향을 살펴보는 데 사용된다. 코로나 19 

전후로 온라인 교육에 대한 인식 변화를 살펴본 연구[10]

와 융복합 분야에서 연구 동향을 살펴본 연구[11]가 그 

예다. 이 연구는 대구광역시 보행자 교통사고에 관한 여

론을 파악한 후 효과적인 대책안을 제시하고자 한다.

2.3.2 교통사고 공간 분석 관련 선행연구

교통사고의 공간적 패턴을 살펴본 연구를 요약정리하

면 다음과 같다. 교통사고 보호구역을 개선하고자 어린

이·노인 보호구역과 보행자 교통사고의 공간적 상관성을 

살펴보았다[12]. 나아가 네트워크 거리 기반으로 한 교통

사고 발생 위치와[13] 토지 이용 목적에 따른 교통사고의 

분포를 파악하였으며[14], 기상과 교통사고 간 연관성을 

고려하여 공간적인 패턴을 살펴보았다[15]. 하지만 인구

수를 고려한 교통사고의 가능성을 공간 분포에 적용시킨 

연구는 수행되지 않았다. 이 연구는 포아송 분포 기반의 

확률밀도의 공간 탐색을 통해 보행자 교통사고의 특성을 

파악하고자 한다.

3. 연구자료 및 연구방법론

3.1 연구자료

3.1.1 소셜미디어 자료

어린이와 노인 교통사고의 인식을 살펴보기 위해 

Textom(http://www.textom.co.kr)에서 ‘어린이 교통

사고’와 ‘노인 교통사고’에 관련한 자료를 수집하였다. 

2019년 1월 1일부터 2020년 12월 31일 기간의 네이버

(뉴스, 블로그, 카페, 학술정보, 지식인), 다음(뉴스, 블로

그, 카페), 유튜브의 텍스트 자료를 수집하였다. ‘어린이 

교통사고’ 관련 텍스트 자료는 10,414건(4,679KB), ‘노

인 교통사고’ 관련 텍스트 자료는 10,225건(4,478KB)으

로 각 수집 채널별 수집량은 Table 1이다.

수집된 ‘어린이 교통사고’ 관련 텍스트 자료의 채널은 

네이버 63.6%, 다음 31.2%, 유튜브 5.3%, ‘노인 교통사

고’ 관련 텍스트 자료의 채널은 네이버 63.2%, 다음 

31.4%, 유튜브 5.4%를 차지한다.

Channel
Cases

Children Senior

Naver

Web 1,500 1,500

Blog 840 730

News 849 887

Cafe 720 520

kin 991 833

academic 1,720 1,990

Daum

Web 759 725

Blog 776 784

News 714 730

Cafe 995 976

Youtube 550 550

Total 10,414 10,225

Table 1. SNS data for children traffic accidents

3.1.2 보행자 교통사고 자료

교통사고분석시스템(TAAS, http://taas.koroad.or.kr)

으로부터 2014년 1월 1일부터 2019년 12월 31일까지 

6년간의 차 대사람 교통사고 자료를 수집하였다. 피해자

가 13세 이하 연령, 14세 이상 64세 이하 연령과 65세 

이상 99세 이하 연령으로 분류하여 어린이, 노인, 일반인

으로 분류하였다. 대구광역시 보행자 교통사고 자료에서 

교통약자는 31.2%를 차지한다(Table 2). 

Variable n (%)

Category

Children 1,470 8.6

Senior 3,848 22.6

Ordinal 11,734 68.8

Table 2. Frequency of pedestrian traffic accidents by age

도로 형태, 그리고 연도, 월, 요일, 발생 시각과 같은 

일시에 대한 보행자 교통사고 자료는 Table 3이다. 
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Variable n (%) Variable n (%)

type

near the 
intersection

4,091 24.1

hr

0∼3 1,430 8.4

intersection 

crosswalk
897 5.3 4∼7 1,375 8.1

crosswalk 1,220 7.2 8∼11 2,655 15.6

etc 10,824 63.5 12∼15 3,221 18.9

year

2014 3,097 18.2 16∼19 4,805 28.1

2015 3,180 18.6 20∼24 3,566 20.9

2016 2,810 16.5

week
day

Mon 2,512 14.7

2017 2,725 16.0 Tue 2,539 14.9

2018 2,591 15.2 Wed 2,584 15.2

2019 2,649 15.5 Thurs 2,398 14.1

Mon

Jan∼Mar 4,003 23.4 Fri 2,721 16.0

Apr∼Jun 4,324 25.3 Sat 2,435 14.3

Jul∼Sep 4,089 24 Sun 1,863 10.9

Oct∼Dec 4,636 27.1

Table 3. Characteristics of pedestrian traffic accidents

대구광역시 보행자 교통사고는 총 17,052건으로 

2014년 가장 많은 교통사고가 발생했으며 시간이 지날

수록 감소하는 경향이 있다. 계절별 발생 동향은 봄철 

26.1%, 여름철 23.3%, 가을철 26.5%, 겨울철 23.9%를 

차지하여 방학이 있는 여름철과 겨울철보다 봄철과 가을

철에 발생률이 높다. 또한, 주말보다 평일에 자주 발생하

며 특히 금요일에 빈도가 높다. 보행자 교통사고가 주된 

발생 시각은 16시에서 21시 사이로 하교 및 퇴근 시간이

다.

3.1.3 대구광역시 인구 및 지리 자료

대구광역시 인구자료는 국가통계포털(https://kosis.kr)

에서 행정동 기준 2014년부터 2019년의 주민등록인구 

수이다. 보행자 교통사고 자료는 법률상 지정된 행정구

역(법정동) 기준으로 구성되었으나 인구자료는 행정편의

를 위한 설정된 행정구역(행정동)으로 구성되어있다. 즉, 

자료 간 구성하는 행정구역에 차이가 존재한다. 분석을 

위해 법정동과 행정동 중 해상도가 낮은 행정구역을 기

준으로 행정구역 중심 위치의 위·경도 평균값을 구하였

다. 예를 들어 법정동으로 신매동 일부, 욱수동은 고산 1

동, 대흥동, 시지동, 이천동, 노변동 지역은 고산 2동, 신

매동 일부, 매호동, 사월동은 고산 3동으로 변경되었다. 

또한, 행정동 중 범물 1∼2동, 범어 1∼4동은 더 낮은 

해상도의 법정동인 범물동, 범어동으로 통합되어 변

경된 행정구역은 굵음으로 표시하였다(Table 4).

legal dong admin. dong lat. long.

Sinmae
→ Gosan 1 35.81 128.70

Uksu

Daeheung

→ Gosan 2 35.84 128.68
Siji

Icheon

Nobyeon

Sinmae

→ Gosan 3 35.85 128.71Maeho

Sawol

Beommul ←
Beommul 1

35.81 128.65
Beommul 2

Beomeo ←

Beomeo 1

35.86 128.63
Beomeo 2

Beomeo 3

Beomeo 4

Table 4. Data with geographic aspects

행정구역의 6년간 보행자 교통사고 발생 수를 어린이

(Fig 1)와 노인(Fig 2)으로 나타내었다. 어린이 보행자의 

교통사고 빈도가 높은 상위 5 지역은 상인동(69건), 월성

1동(62건), 월성2동(62건), 안심3.4동(61건), 대명동(50

건), 평리동(50건)이다. 노인 보행자는 신암동(207건), 

대명동(206건), 비산동(142건), 상인동(131건), 평리동

(106건)이다. 어린이와 노인 보행자 사고의 빈도가 높은 

지역은 유사하나 노인 보행자 사고의 빈도가 상대적으로 

많다. 하지만 이 그림은 행정구역별 인구수를 고려하지 

않은 교통사고 수이므로 교통사고의 위험성을 상대적으

로 평가하지 못한다. 연구를 위해 교통약자 보행자 교통

사고 자료와 대구광역시 인구자료를 통합한 자료는 

Table 5이다.

Fig. 1. Traffic accidents of children pedestrian 
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Fig. 2. Traffic accidents of senior pedestrian

dong n pop. lat. long.

Children

Sang-in 69 55,620 35.81 128.55

Wolseong 1 62 62,031 35.82 128.53

Wolseong 2 62 9,130 35.83 128.50

Daemyeong 50 48,966 35.84 128.58

⋮ ⋮ ⋮ ⋮ ⋮

Daebong 1 6,790 35.86 128.60

Senior

Sinam 207 66,395 35.88 128.62

Sang-in 131 57,034 35.81 128.55

Pyeongri 106 59,464 35.87 128.56

⋮ ⋮ ⋮ ⋮ ⋮

Daebong 1 6,790 35.86 128.60

Table 5. Data for scan statistics

3.2 연구방법론

3.2.1 워드클라우드

소셜미디어 자료는 텍스트로 수집된다. 워드클라우드는 

텍스트 자료로부터 명사의 출현 빈도를 시각화한 그림이다

[16]. 최근 텍스트 분석을 돕는 플랫폼이 다수 개발되었다. 

이 연구에서는 자연언어 처리 기술을 활용하여 한국어·영어·

중국어에 탁월하며 다양한 시각화를 제공하는 텍스톰

(textom)을 활용하였다. 한국정보통신기술협회 인증을 통

해 수집자료 및 분석결과의 신뢰성이 입증되었다[17].

3.2.2 스캔통계량

스캔통계량은 시공간적 군집을 탐색하는 기법으로 

Naus(1966)에 의해 소개되었다[18]. 상대적으로 사건의 

발생 빈도가 높거나 낮은 지역의 군집을 파악에 효과적

이며 지역에 대한 사전 정보가 없이 군집을 찾을 수 있다. 

교통사고 발생 수와 같이 일정 시간 또는 공간에서 발

생하는 사건 수가 적으면 포아송 분포를 따른다. 교통사

고 발생 위치를 점으로 표현하고, 전체 영역 에 포

함되는 특정 영역을 라고 하자. 군집의 유의성 검정

을 위해 각 의 중심을 기준으로 원의 크기를 증가 및 

중첩하여 생성한다. 이후 생성된 모든 원의 로그 우도

를 계산하여 몬테카를로 접근법으로 군집의 유의성을 

검정한다. 포아송 분포를 따르는 우도 함수는 다음과 

같다[19].

 

exp⋅   

× 


 




여기서 는 영역에 교통사고가 포함될 확률, 는 교

통사고가  에 포함될 확률을 나타낸다. 전체 영역에

서 모집단 수는  ,  영역의 모집단 수는 이

다. 전체 영역과 특정 영역에서 교통사고의 수는 

와 이다. 귀무가설 “전체 영역에서 사건 발생 정도

는 같다.” 하 최대 로그 우도 값이 실제 데이터의 상위 

5% 내 존재할 때 유의한 것으로 판단한다. SaTScan

은 999번의 시뮬레이션을 시행하므로 최대 로그 우도 

값이 상위 50% 내 존재한다면 유의한 것으로 판단한

다[20].

4. 분석결과

4.1 교통약자 워드클라우드

‘어린이 교통사고’ 및 ‘노인 교통사고’와 관련된 명사

의 상위 빈도 30개를 워드클라우드로 나타내면 Fig 3과 

Fig 4이다.

Fig. 3. Wordcloud of children traffic accident
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Fig. 4. Wordcloud of senior traffic accident

‘어린이 교통사고’ 관련 명사는 ‘어린’, ‘어린이’, ‘교통

안전’, ‘교통사고’, ‘예방’, ‘보호구역’, ‘행정안전부’, ‘챌

린지’, ‘민식이법’ 등 어린이 교통사고 예방에 대한 국민

적 공감대 형성을 위한 정부와 기업인의 노력을 알 수 있

다. 대표적으로 어린이 보호구역에서 운전자의 과실로 

어린이 사상자 발생 시 가중 처벌하며[21], 보행자 통행

이 잦은 일반도로는 시속 50km, 주택가 및 보호구역 등 

이면도로는 시속 30km로 차량 속도를 제한하는 법령이 

도입되었다[2].

‘노인 교통사고’ 관련 명사는 ‘교통사고’, ‘사고’, ‘노

인’, ‘발간사’, ‘목차’, ‘표제지’ 등 원인과 해결 방안을 파

악하는 연구를 살펴볼 수 있다. 노인 보행자 교통사고 발

생 수는 전체 중 9.9%를 차지하지만, 사망자 수는 

40.3% 발생한다. 주된 원인으로는 신체 능력 노화로 인

한 반응시간 저하이다. 따라서 횡단보도 중앙에 횡단 대

기 공간, 횡단보도 방지 가드레일, 잔여 시간 및 보행자 

작동 신호기 설치, 야간 조명 설치 등 여러 방안이 제시

되었다[5,22].

4.2 공간군집화

대구광역시 행정동 단위로 구분하여 어린이와 노인 연

령층의 인구 대비 교통사고 위험성을 파악한 결과는 다

음과 같다. 공간의 적절한 군집 수를 위해 윈도우 크기는 

10으로 설정하였다. 

Fig. 5. Clustering using scan statistic for children

어린이 군집 1은 반지름 2.67km의 크기로 단일로 형

태의 도로가 많이 분포되었으며, 놀이공원을 포함한 공

원과 교육기관 및 노인 관련 기관 등이 밀집한 지역으로 

다른 군집에 비해 교통사고 발생 위험 지역으로 파악하

였다. 반면 교통사고 발생의 안전지역은 군집 2, 군집 3, 

군집 4, 군집 5이다. 군집 2는 매천시장을 중심으로 매천

동과 태전동을 포함한다. 군집 3은 대구국제공항을 중심

으로 반경 2.66km에 해당하며, 군집 4는 학원 및 교육

기관의 수가 높은 지역인 범어동으로 반지름 2.6km의 

규모이다. 군집 4는 군집 1과 비교하여 인구는 약 7,000

명 더 많지만, 보행자 교통사고 위험은 약 1.44배 낮다. 

군집 5는 화원읍의 대곡역 중심 반경 3.64km이다(Fig 

3, Table 6).

cluster central area
radius

(km)

actual

/expected
area

1 Seo-gu 2.67 1.46

Pyeongni

Naedang

Yongsan

2
Maecheon 
Market

3.14 0.5
Maecheon

Taejeon

3
Daegu

International 

Airport

2.66 0.6

Bukhyeon

Bulobongmu

Dongchen

4 Beomeo 2.6 0.6 Beomeo

5
Daegok 
Station

3.64 0.62 Hwawon

Table 6. Result of spatial clustering for children

노인의 군집 1과 군집 2는 서구 일대(두류동·내당동, 



대구광역시 교통약자 보행자 교통사고 공간 군집 분석 81

용산동·죽전동)를 나타내며 다른 군집에 비해 보행자 교

통사고가 빈번히 발생하는 지역이다. 해당 지역 모두 도

로 형태는 단일로와 교차로가 다수 분포되었으며, 다수

의 어린이 교육기관과 노인 관련 기관이 존재하는 것으

로 파악된다. 군집 3은 어린이의 군집 4의 인근 지역으로 

범어동 중심으로 반경 1.19km를 포함하여 해당 지역에

는 범어동과 삼덕동이 있다. 또한, 노인의 군집 4는 용수

동을 중심으로 반경 8.11km로 다른 군집에 비해 규모가 

큰 편이다. 이 경우 대부분 지역 구성이 팔공산과 같은 

산지이기에 인구가 적어 보행자 교통사고 발생 위험도가 

낮다(Fig 4, Table 7).

스캔 통계량을 활용하여 공간 군집화를 시행한 결과, 

대구광역시 어린이와 노인 연령층 보행자에게 특별한 주

의를 요구하는 공통 지역은 서구의 지하철 2호선 인근 

지역인 내당동, 용산동이다. 반대로 수성구 범어동 일대

는 높은 수치의 인구가 분포되었음에도 안전지역으로 선

정되었다.

Fig. 6. Clustering using scan statistic for senior

cluster central area
radius

(km)

actual

/expected
area

1 Yongsan 1.57 1.94
Yongsan

Jukjeon

2 Duryu 1.14 1.39
Duryu

Naedang

3 Beomeo 1.19 0.58
Beomeo

Samdeok

4 Yongsu 8.11 0.48
Palgongsan

Bongmu

Table 7. Result of spatial clustering for senior

5. 결론 및 논의

자동차는 개인의 편리한 이동에 많은 도움의 주지만 

교통사고와 차량정체와 같은 사회적 문제를 동반한다. 

보행 중인 교통약자(어린이, 노인)는 교통사고 발생 시 

가장 피해를 받는 사회 계층이다. 어린이와 노인의 보행 

안전을 위해 보호구역 설정되었으나 안전보행을 보장하

기 어렵다. 이 연구는 어린이와 노인 교통사고에 대한 대

중 인식을 살펴본 후 인구수를 고려한 보행자 교통사고 

발생 빈도 높은 지역과 낮은 지역을 파악하여 보행자 교

통안전 취약성을 통계적으로 살펴보았다. 

첫째, 2019년부터 2020년까지 교통약자와 관련된 교

통사고 연관단어는 정부와 기업인의 노력(어린이 교통사

고)과 연구자의 노력(노인 교통사고)이다. 연관단어에 따

라 정부의 노력으로 ‘특정범죄가중법 제5조 13’과 ‘안전

속도 5030’이 도입되었으며, 교통사고 감소 방안으로 횡

단보도 개선과 보호구역 재파악 등이 제안되었다. 연령

별 보행속도를 고려한 횡단보도 보행시간 개선과 잔여 

시간 신호기, 대기 공간, 횡단 방지 가드레일 설치가 제

안되는 등 횡단보도 위주의 보행자에게 친화적인 보행환

경이 필요하다[23].

두 번째, 2014년부터 2019년 대구광역시 인구와 교

통사고를 토대로 교통약자 위험 지역을 스캔통계량으로 

살펴보았다. 어린이와 노인, 공통으로 서구 지하철 2호선 

인근 지역인 내당동, 용산동에서 인구수 대비 보행자 교

통사고 발생 빈도가 높으므로 해당 지역을 통행하는 운

전자와 보행자의 각별한 주의를 요구한다. 해당 지역을 

담당하는 지자체의 안전보행을 위한 캠페인 및 챌린지 

운영을 제안한다. 마지막으로 기존 문헌에서 제안되었던 

스쿨존 설치 의무화, 교통안전 교육 확대, 횡단보도의 주

변 환경 개선 등을 적용하여 대구광역시 내당동, 두류동, 

용산동, 죽전동, 평리동에서의 어린이와 노인 보행자 교

통사고 감소를 기대한다[6, 23].

보행안전을 위해선 많은 법과 제도적 지원이 필요하

다. 정부는 보행자가 최우선으로 보호받기 위한 안전문

화 확산을 위해 지역과 대상 맞춤형 지원대책을 마련하

고 있다. 보행자 취약지역은 행정구역 별 보행자 교통사

고 건수와 사망자 수를 토대로 설정되고 있다. 이 연구는 

인구 수 대비 교통사고 건수를 이용한 상대적 위험성을 

이용하여 행정구역 별 보행 취약성 정도를 제안한다.

향후 연구 과제로 신체 조건에 따른 이동 불편에 중점

을 두어 보행 중인 임산부와 장애인의 위험성을 제한한
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다. 또한, 도시인구는 도시의 기능 분화로 개인이 통상적

으로 거주하는 지역을 기준으로 인구를 파악하는 상주인

구와 주간 시간 동안 직업과 학업으로 이동하는 주간인

구 등 인구는 시간에 따라 유동적으로 변화한다[24]. 이 

연구에서는 행정단위 별 법적 인구수를 활용하였으나, 

시간에 따른 유동적인 인구수 자료를 활용하여 인구 대

비 교통사고 발생지역 동향을 파악하면 보다 현실적인 

결과를 도출할 것으로 기대한다.
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