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1. 서 론

자동차 교통사고 관련 연구를 수행할 때 도로교통공단

의 교통사고 분석시스템(TAAS, Traffic Accidents Analysis 

System)이 주로 활용된다. TAAS의 데이터는 경찰에 의

해 조사된 사고 약 20만건과 자동차 보험 및 공제 회사에 

접수된 사고 약 130만건이 매년 집적되고 있다.(1) 경찰 

조사 데이터는 운전자, 도로, 기상 등 교통 환경 중심의 

사고 조사 항목이 있는 반면, 통합 데이터인 자동차 보험 

및 공제 회사의 사고는 경찰보다 6배 이상 사고 건수가 

많지만, 사고조사 내용이 미흡해 활용도가 그리 크지 않은 

실정이다. 또한, 자동차 안전 연구에 경찰 조사 데이터를 

활용하고자 하더라도 세부 사고 유형과 관련 차량 및 상해 

정보가 제공되지 않아 분석하는데 한계가 있다. 

이에 자동차 안전도 연구에서는 에어백 전개 등 자동차 

안전장치, 충돌 속도 및 방향, 탑승자 상해 등이 포함된 

미국 NASS-CDS,(2) 독일 GIDAS(3) 및 국제공동 IGLAD(4)

등의 교통사고 심층분석 DB를 활용하고 있는 실정이다.(5)
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최근 국내 자동차 교통사고 심층 분석을 위해 주요 의과대

학병원을 중심으로 한국형 교통사고 심층분석자료인 KIDAS 

(Korea In-depth Accident Study)를 구축하고 데이터를 

수집하고 있다.(6) 다만, 국내는 물론 해외 역시 심층분석 

데이터 확보를 위한 시간과 노력이 많이 요구되어 매년 

집적되는 데이터 수는 매우 적은 편이다. 

본 연구는 TAAS 통합 DB에 포함되는 자동차보험사고

와 관련하여 교통사고 과실 비율을 결정할 때 활용하는 

손해보헙협회 과실인정 기준 과실도표로부터 자동차 주

행 방향 및 경로에 따라 사고 유형을 재분류하고 자동차보

험 사고 건수와 부상 정보를 연계하여 다빈도 유형 및 중

상해 발생률 등에 대한 분석 연구를 수행하였다. 

2. 자동차보험 과실인정 기준

자동차보험 과실인정 기준(7)은 자동차보험 사고에서 신

속한 보상 및 가해자와 피해자의 보험사 간 사고보상금액

에 대한 부담 비율(구상)을 결정할 목적으로 손해배상 법

률전문가, 교통전문가, 보험전문가 및 시민사회단체 등이 

참여해 제･개정하고 있으며, 보험업감독업무 시행세칙상

의 자동차보험 표준약관 내 과실비율 적용기준으로 반영

되어 활용하고 있다. 

이에 따라 자동차보험 및 공제 회사는 교통사고 과실 

판단을 할 때 이를 기초로 보상하고 있으며 사고 조사 내

용과 동일한 과실도표를 확인하고 양쪽 사고차량에 대한 

과실을 입력하는데 활용하고 있다. 

과실비율 인정기준에서 정하고 있는 과실 결정 요인을 

살펴보면, 도로 이용자의 종류(보행자, 차량, 자전거 등), 

도로의 종류, 신호기 설치 여부, 신호 위반여부, 사고 위치 

및 주행 방향, 도로의 대소, 차선 종류(중앙선, 실선, 점선 

등) 등 다양한 사고 요인에 의해 분류하고 과실도표를 정

의함으로써 사고 당사자간 과실 비율을 구분하여 제공하

고 있다. 여기에 과실의 가감이 필요한 경우, 일부 수정 

요소를 참고해 과실 비율을 최종 결정한다. 

2.1. 분류체계 및 세부유형

자동차보험 과실인정 기준은 우선 자동차와 보행자/ 자

동차/이륜차/자전거/고속도로 등 총 5개 사고 유형으로 

분류하고 있다. 사고 유형별 과실인정 기준을 결정할 때에

는 사고 위치, 신호등 여부, 주행 방향 등 과실비율 인정 

기준 결정 요인에 따라 세부 유형으로 구분하여 도표로 

나타내고 있으며 내용은 다음과 같다. 

Table 1 Negligence Standards of Auto Insurance

사고 유형 세부유형 도표 

1. 자동차와 

보행자 사고

(1) 횡단보도 내 신호등 있음 101~112

(2) 횡단보도 내 신호등 없음 113

(3) 횡단보도 부근 신호등 있음 114~119

(4) 횡단시설 부근 신호등 없음 120~121

(5) 횡단보도 없음 122~128

(6) 기타 사고 유형 129~134

2. 자동차와 

자동차 사고

(1) 직진 대 직진 사고 201~208

(2) 직진 대 좌회전 사고(맞은편) 209~214

(3) 직진 대 좌회전 사고(측면) 215~227

(4) 신호등이 한쪽차량 방향만 228

(5) 직진과 우회전 사고 229~233

(6) 좌회전 대 좌회전 사고 234~236

(7) 기타 사거리 교차로 사고 237~239

(8) 삼거리 교차로 사고 240~241

(9) 기타 도로유형 사고 242~257

(10) 노면 표시 위반 사고 258~261

(11) 회전 교차로 사고 262~266

(12) 긴급자동차 사고 267~273

3. 자동차와 

이륜차 사고

(1) 직진 대 직진 사고 301~313

(2) 직진 대 좌회전 사고(맞은편) 314~325

(3) 직진 대 좌회전 사고(측면) 326~347

(4) 직진 대 우회전 사고 348~357

(5) 좌회전 대 좌회전 사고 358~363

(6) 동일차로 주행 중 사고 364~371

(7) 삼거리 교차로 사고 372~375

(8) 기타 도로유형 사고 376~399

4. 자동차와 

자전거 사고

(1) 직진 대 직진 사고 401~413

(2) 직진 대 좌회전 사고(맞은편) 414~417

(3) 직진 대 좌회전 사고(측면) 418~429

(4) 직진 대 우회전 사고 430~439

(5) 동일차로 주행 중 사고 440~443

(6) 기타 도로유형 사고 444~453

3. 차대차 충돌 사고 유형 재분류

3.1. 사고 유형 재분류 

과실인정 기준 도표에서 2.자동차와 자동차, 3.자동차

와 이륜차 사고 유형에서 “직진 대 우회전 사고”와 “기타 

도로유형 사고”의 경우, 교통신호 유무, 급차로 변경, 도로 
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노면 표시 종류(실선/점선/안전지대 등)에 따라 과실이 

다른 경우, 이를 세분화한 도표를 추가하여, 자동차-자동

차 사고 83개 유형, 자동차-이륜차 사고 120개 유형 등 

세부 유형으로 구분한다. 

자동차 주행 및 충돌 평가 관점에서의 사고 유형을 도출

하기 위해 각 차량의 주행 의도 및 진입 위치를 중심으로 

사고 유형을 재분류하였다. 여기서, 주행 의도는 직진, 좌

회전, 우회전, 유턴 등이고, 교차로에서 상대 차량의 진입 

위치는 동일/좌측/우측/맞은편 방향으로 구분했다. 다만, 

사고 상황을 도로의 대소, 신호기 운영 여부, 차량의 신호 

상태 및 주행차로 위치까지 고려하여 구분한 과실도표는 

자동차 주행 및 충돌의 관점에서 중복 사고로 보고 재분류

하였다. 

3.1.1. 과실도표의 사고 유형 재분류 예시

하나의 과실도표 내에 다수 사고 유형이 있는 경우에는 

충돌 방향 및 부위가 달라지는 것에 따라 구분하였고, 반

대로 신호기 유무, 신호 상태에 따라 달리 구분된 다수의 

도표는 동일한 하나의 사고 유형으로 분류했다. 

3.1.2. 사고 유형 약어 정의

사고 유형을 분류하기 위해 자동차의 궤적(주행의도), 

진입 위치, 피충돌 물체의 종류 등은 약어로 표시하였고, 

평가 차량와 목표 차량을 구분하기 위해 기호로 “/” 를 사

용하여 (평가 차량) / (목표 차량)으로 구분하였다. 약어 

및 용어는 기존 연구 자료 및 해외 사고 유형 구분 시 사용

되는 용어 등을 참고하였다. 

Table 3 Abbreviations for Accident Type Reclassification

약어 용어 설명

SC Straight Cross 직진 주행

LT Left Turn 좌회전

RT Right Turn 우회전

UT U Turn 유턴

LC Lane Change 차선변경

OS Oncoming Straight 역주행

RLC Right Lane Change 차선변경

CW CrossWalk 횡단보도 내 횡단

OCW Outside of a CrossWalk 횡단보도 인근 횡단

JW JayWalk 무단 횡단

WR Walking along Roadway 도로 보행

SW SideWay 보도 보행

SD Same Direction 동일 방향

LD Left Direction 좌측 방향

OD Opposite Direction 맞은편 방향

RD Right Direction 우측 방향

-L- Left Lane 동일방향 내 좌측차선

-R- Right Lane 동일방향 내 우측차선

_v Vehicle 차대 차

_m Motorcycle 차대 이륜차

_c Cyclist 차대 자전거

_p Pedestrian 차대 보행자

3.2. 재분류 결과

3.2.1. 차대 보행자 사고 유형

자동차가 직진, 좌회전, 우회전, 후진 중 보행자와 발생

한 사고 유형을 횡단보도 내, 횡단보도 인근, 무단횡단 등

Table 2 Examples for Accident Type Reclassification

과실도표 사고 유형 분류

(a) 하나의 과실도표 → 다수의 사고 유형

(b) 다수의 과실도표 → 하나의 사고 유형
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으로 구분하여 과실도표 34개를 사고 유형 19개로 재분류

하였다. 

Table 4 Reclassified Accident Types of Car to Pedestrian

no. 사고 유형 no. 사고 유형

1 SC/SD-CW_p 11 LT/LD-JW_p

2 SC/SD-OCW_p 12 LT/LD-WR_p

3 SC/SD-JW_p 13 RT/RD-CW_p

4 SC/SD-WR_p 14 RT/RD-OCW_p

5 SC/OD-CW_p 15 RT/RD-JW_p

6 SC/OD-OCW_p 16 RT/RD-WR_p

7 SC/OD-JW_p 17 LT_sw/SW_p

8 SC/OD-WR_p 18 RT_sw/SW_p

9 LT/LD-CW_p 19 OS/WR_p

10 LT/LD-OCW_p

3.2.2. 차대 차 사고 유형

자동차가 직진, 좌회전, 우회전, 차로변경 중 다른 자동

차와 발생한 사고 유형을 주행 의도 및 방향 등으로 구분

하여 과실도표 83개를 사고 유형 33개로 재분류하였다. 

3.2.3. 차대 이륜차 사고 유형

자동차가 직진, 좌회전, 우회전, 유턴 중 이륜차와 발생

한 사고 유형을 주행 의도 및 방향 등으로 구분하여 과실

도표 120개를 사고 유형 38개로 재분류하였다. 

Table 6 Reclassified Accident Types of Car to Motorcycle

no. 사고 유형 no. 사고 유형

1 SC/SD-L-LT_m 20 RT/SD-SC_m

2 SC/SD-R-LT_m 21 RT/SD-RT_m

3 SC/LD-SC_m 22 RT/LD-SC_m

4 SC/LD-LT_m 23 RT/OD-LT_m

5 SC/OD-LT_m 24 RT/RD-UT_m

6 SC/OD-UT_m 25 RT/LC_m

7 SC/RD-SC_m 26 RT/RC_m

8 SC/RD-LT_m 27 UT/SD-UT_m

9 SC/RD-RT_m 28 UT/LD-RT_m

10 SC/LC_m 29 UT/OD-SC_m

11 SC/RC_m 30 UT/RD-LT_m

12 LT/SD-SC_m 31 LT/OD-SC_m

13 LT/SD-LC_m 32 LT/RD-LT_m

14 LT/LD-SC_m 33 SC/SD-L-LC_m

15 LT/LD-LT_m 34 SC/OD-OS_m

16 LT/OD-RT_m 35 RLC/SD-SC_m

17 LT/RD-SC_m 36 LLC/SD-SC_m

18 LT/LC_m 37 SC/SD-R-LC_m

19 LT/RC_m 38 SC/SD-SC_m

3.2.4. 차대 자전거 사고 유형

자동차가 직진, 좌회전, 우회전, 유턴 중 자전거와 발생

한 사고 유형을 주행 의도 및 방향 등으로 구분하여 과실

도표 34개를 사고 유형 26개로 재분류하였다. 

4. 자동차보험사고 기반 사고 유형 분석

자동차보험 회사에 접수된 사고를 대상으로 과실도표

에 기반한 국내 교통사고 다빈도 사고 유형을 도출하고자 

최근 5년간(2015~2019년) 보험사에 접수된 교통사고 중 

과실도표가 포함된 사고 데이터를 추출하였다. 그 결과, 

자동차보험 회사에 접수된 사고 중 과실도표 101~453 에 

따른 사고 건수, 부상자 수, 상해등급 등 유효 데이터 약 

115만건이 추출되었다. 

Table 5 Reclassified Accident Types of Car to Car

no. 사고 유형 no. 사고 유형

1 SC/SD-L-RT_v 18 LT/RD-LT_v

2 SC/SD-R-LT_v 19 RT/SD-SC_v

3 SC/LD-SC_v 20 RT/SD-RT_v

4 SC/LD-LT_v 21 RT/LD-SC_v

5 SC/OD-LT_v 22 RT/OD-LT_v

6 SC/OD-UT_v 23 RT/RD-UT_v

7 SC/RD-SC_v 24 UT/SD-UT_v

8 SC/RD-LT_v 25 UT/LD-RT_v

9 SC/RD-RT_v 26 UT/OD-SC_v

10 LT/SD-SC_v 27 UT/RD-LT_v

11 LT/SD-LC_v 28 SC/SD-SC_v

12 LT/LD-SC_v 29 SC/SD-R-LC_v

13 LT/LD-LT_v 30 SC/OD-OS_v

14 LT/OD-SC_v 31 SC/SD-L-LC_v

15 LT/OD-LT_v 32 RLC/SD-SC_v

16 LT/OD-RT_v 33 주차장 사고

17 LT/RD-SC_v
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Table 7 Reclassified Accident Types of Car to cyclist

no. 사고 유형 no. 사고 유형

1 SC/LD-SC_c 14 RT/LC_c

2 SC/RD-SC_c 15 RT/RC_c

3 SC/RD-RT_c 16 UT/LD-RT_c

4 SC/LC_c 17 UT/OD-SC_c

5 SC/RC_c 18 LT/OD-SC_c

6 LT/LD-SC_c 19 SC/RD-LT_c

7 LT/OD-RT_c 20 SC/LD-LT_c

8 LT/RD-SC_c 21 SC/OD-OS_c

9 LT/LC_c 22 RT/RD-SC_c

10 LT/RC_c 23 SC/LD-RT_c

11 RT/SD-SC_c 24 LLC/SD_SC_c

12 RT/SD-RT_c 25 RLC/SD_SC_c

13 RT/LD-SC_c 26 SC/SD-SC_p

Table 8 Number of Accidents with the Negligence Standards 

(2015~2019)

사고 유형 과실도표 구분 사고건수

차대 보행자 101 ~ 134 13,723

차대 자동차 201 ~ 273 1,103,874

차대 이륜차 301 ~ 399 33,438

차대 자전거 401 ~ 453 3,899

합계 1,154,934

4.1. 사고 유형별 다빈도 사고 유형

과실도표로부터 사고 유형을 재분류하여 차대 보행자

다빈도 사고를 도출한 결과, 자동차가 직진 주행하던 중 

사고가 92%이며, 보행자가 무단 횡단 및 도로를 보행하는 

경우의 사고가 약 77%, 횡단보도 내 사고가 약 15% 수준

인 것으로 나타났다. 이외 자동차가 좌회전/우회전/후진 

중 발생한 사고 역시 무단횡단과 도로보행중 사고가 많이 

나타났는데, 이와 같은 사고 형태는 주로 보차 구분이 없

는 이면도로와 생활도로에서 발생하는 것으로 판단된다. 

차대 자동차 사고는 차선 변경 중 접촉 사고와 추돌 사

고가 전체 사고의 87.9%를 차지하였고, 직진 중 맞은편 

방향에서 역주행 차량과의 정면 충돌사고와 교차로 내 좌

측/우측 방향에서 직진 및 좌회전하는 차량과의 사고 유형 

순으로 많이 발생했다. 교차로에서 맞은편 방향의 역주행 

및 좌회전 차량과 사고 유형은 교차로 AEB 대응 상황과 

유사한 기술이므로 해당 장치의 장착에 따른 교차로 사고 

감소가 기대된다. 

차대 이륜차 사고는 주로 같은 방향에서 주행하는 자동

차와 이륜차간 사고가 가장 빈번하게 발생(약 61%)하였

는데, 주로 동일차로에서의 차선 변경 중 또는 차선 변경 

후 추돌 사고 유형이다. 이는 차량 주변으로 접근 또는 추

월하는 이륜차에 대한 경고 및 운전 보조장치가 장착된다

면 차대 이륜차 사고 감소에 효과가 있을 거라 판단된다. 

차대 자전거 사고는 차량 기준으로 좌측/우측에서 직진

(a) Car to Pedestrian

(b) Car to Car

(c) Car to Motorcycle

(d) Car to cyclist

Fig. 1 Frequent Reclassified Accident Types by the Negligence 

Standards of Auto Insurance
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하는 자전거와의 사고 비율이 전체의 49%로 사고 위치는 

자전거의 도로 가장자리 통행 특성 상 차량의 교차로 진입 

전 횡단보도 또는 좌측 및 우측 방향 도로와 교차하는 지

점이다. 또한, 단일로에서는 차량이 직진하고 있을 때 차

로 변경하는 자전거와 사고 비율이 단순 추돌 사고보다 

높아, AEB-Cycle 평가에서 자전거의 도로 주행 시 위치

를 변화하는 방안도 검토할 필요가 있다. 

4.2. 사고 유형별 중상해 발생 사고 유형

자동차보험 회사의 부상자 수 및 부상 등급 정보로부터 

중상해 발생률이 높은 사고 유형을 분석하였다. 여기서 중

상해 발생률은 상해등급 6급 이상(AIS 3+) 부상자 발생 

사고 건수를 사고 유형별 전체 사고 건수로 나눈 비율로 

정의하였다. 

차대 보행자 사고에서는 죄회전 및 직진하는 차량이 횡

단보도 인근의 보행자를 충돌한 사고 유형이 높은 중상해 

발생률을 보였고, 차대 자동차 사고는 역주행 차량과의 정

면 충돌, 좌회전-맞은편 방향 직진 차량 간 사고 등의 유

형에서 높게 나타났다. 특히, 좌회전-직진 사고에서 조수

석측 범퍼 모서리 또는 도어 부위에 충돌하는 사고를 반영

하여 조수석 탑승자의 안전도 개선 검토가 필요하다. 

차대 이륜차 사고는 자동차와 달리 동일 주행 방향에

서 차로 변경 중 사고가 높은 중상해 발생률을 보여 충돌

할 때 속도 차이가 작더라도 이륜차의 상해 위험성이 매

우 높아 다빈도 사고 유형과 유사한 사고 유형 특성을 

보였다.

차대 자전거 사고는 추돌사고 유형에서 가장 높은 중상

해 발생률을 보여, 자동차가 동일한 차로에서 직진 중인 

자전거를 충격할 때 매우 위험한 것으로 나타났다. 자동차

가 동일 차로의 자전거를 안전하게 추월하거나 주의하여 

운전할 수 있도록 적절한 경고 및 운전 보조장치가 필요하

다고 판단된다. 

5. 결 론 

본 연구에서는 TAAS 통합 DB 활용을 위해 자동차보

험 과실인정 기준의 도표 290개를 바탕으로 자동차의 궤

적(주행 의도), 진입 위치, 피 충돌물체 종류 등으로 구분

하여 재분류한 116개 사고 유형을 제시하였다. 또한, 분

류된 사고 유형을 기초로 자동차보험 회사에 접수된 사고

의 과실도표 정보와 연계하여 사고 유형별 다빈도 발생 

유형과 중상해 발생률이 높은 유형 등에 대한 분석을 실

시하였다. 

사고 유형별 다빈도 및 중상해 발생률 특성을 분석함으

로써 자동차 사고 예방 및 상해 감소를 위해 검토해야 하

는 위험유형에 대한 정보를 제공하였다. 차대 자동차 사고

에서의 다빈도 발생 유형은 차로 변경 및 추돌 사고이나 

중상해 발생률은 낮았던 반면, 차대 보행자/이륜차/자전

거 사고에서는 다빈도 발생 유형이 높은 중상해 발생률을 

보이는 것으로 나타났다. 즉, 차대 이륜차는 차량 주변 중

심의 차로 변경 사고 유형이, 차대 자전거는 추돌사고와 

교차로 진입 전 위치에서의 사고 유형이므로 향후 이륜차 

및 자전거 대응 기술 개발 및 평가에 관련 사고 유형을 검

토하여 반영할 필요가 있다. 차대 자동차의 경우에는 다빈

도 사고와 중상해 발생 사고 유형이 다른 경우가 많으므로 

주행 안전은 차로 변경 및 추돌 사고 대응이, 충돌 안전은 

역주행에 따른 정면 충돌 및 직진-좌회전 사고 유형에 대

한 평가 방안 검토가 필요해 보인다. 

본 논문에서 제시한 과실도표 기반 재분류 유형은 자동

차보험에 접수된 많은 사고 건수에 대해 다빈도 및 중상해 

(a) Car to Pedestrian

(b) Car to Car

(c) Car to Motorcycle

(d) Car to cyclist

Fig. 2 Serious Injury Rates for Reclassified Accident Types 

by the Negligence Standards of Auto Insurance
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발생 사고의 유형 조사 및 특성 연구에 편리함을 제공한

다. 특히, 본 연구에서 제시한 분석 방법 과 도출한 다빈도 

및 중상해 발생 사고 유형은 레벨4자율협력주행과 같이 

교차로가 포함된 도심 도로를 고려한 새로운 평가 시나리

오를 개발하는데 기초 자료로 활용될 것이다. 향후 연구에

서는 도출된 사고 유형에 대해 사고 당시 영상을 심층 분

석해 자율협력주행 평가에 적용될 수 있도록 국내 도심도

로(교차로)의 위험상황 세부 조건을 제안하고자 한다. 
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