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  약  항만과 쇠  함께 해  항만도시  도심재생에 어  변공간재   계  다. 

본 연 는 내에 도  진행 고 는 항만도시 도심재생  한 변공간재 사업에 어  시사  도

하고 , 공간  공공 과 도심과  연계에   공사 라고 할  는 시드니 ‘달링하 ’  보  ‘  

 그린웨 ’  상   고찰과 사  진행하 다. 사  결과는 다 과 같다. 첫째, 지 용에 

어 는 공공 과 다양한 체험  공하는 여가‧ 락  한 건 과 시  하고 역사 산  극  

용하 다. 째, 공간 에 어 는 변보행  공원‧ ‧ 지 등 다양한 규  격  픈  가

시  하 다. 째, 도심연계에 어 는 보행  도시경  차원에  도심과 변공간  극  연계가 

루어 고,  통한 도심과 변공간  상승 용  도하 다.
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Abstract  Waterfront revitalization is an important issue for the downtown regeneration of harbor cities. 

The purpose of this study was to derive implications for waterfront revitalization project to regenerate 

the downtown of harbor city. Theoretical considerations and case studies were conducted on Darling 

Harbour in Sydney and Rose Kennedy Greenway in Boston. The results of the case analysis are as 

follows. (1) The land use, buildings and facilities for leisure and amusement that provide public access 

and various experiences were constructed and historical heritage was actively utilized. (2) The open 

spaces in various sizes and characteristics including waterfront walkways, parks, plazas and green 

spaces were created. (3) The connection between downtown and waterfront was improved in terms of 

pedestrian space and townscape in order to create synergistic effect between downtown and waterfront.
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심도 체에 빠지게 었다.

항만도시  도심  항만과 쇠  함께 해  가

 계에 므 , 도심재생에 어  변공간재

  계  라고 할  다. 쇠퇴한 

도심  경쟁  는 도시  한[1] 매  도시

변공간  도시재생  매가   다는 에  항만

도시 변재 사업  도심재생  계 가   다

고 할  다.

재 우리 라에 도 산시  ‘ 항재개 사업’과 

천시  ‘내항재개 사업’ 등 근  개항   항만

도시  도심재생  한 항만재개 사업  진행 고 

다. 그러  변공간차원  재개 에 고 고, 도

심재생  해  어야할 시민  한 공공  보

 도심과  연계 등 후 도심과  통합  개  등에 

한 가 1) 고 다.

항만도시  도심재생   경험한  진도시들

, 변공간재생사업  통하여 공공 과 근  갖  

공간  재 하고 도심과 변공간  연계  

강 하여, 도심과 변공간  함께 재생하는 과  거

고 다.  후 쇠퇴한  항만  사람들  겨 

찾고 다양한 동  할  는 공간  시  갖  매

 공간   하여 도심재생에 여하고 

다.

러한 경에  본 연 는 도시 체    도심

재생  한 항만 변공간재  공  거  

사 , 특  공간  공공 과 후 도심과  연계

 하여 한  진사  하여 향후 내 

항만도시  도심재생  한 변공간재 사업에 

어  계 향  지 립 등에 필 한  시사

 시하고  한다.

1.2 연    

본 연  공간  는 주 시드니(Sydney, New 

South Wales)  ‘달링하 (Darling Harbour)’  미  

보 (Boston, Massachusetts)  ‘   그린웨

(Rose Fitzgerald Kennedy Greenway)’  하

다.  도시는 통  항만도시라고 할  고, ‘달링

하 ’  ‘   그린웨 ’는  도시   도

심 변공간재 사업 상지라고 할  다. 연  

1) 2019  4월 18  산시(도시재생 책과)는 ‘ 항재개

과 연계한 원도심  프 트 본격 시동’ 라는 후 도

심과  통합  개  한 안  하 도 하 다.

내용  는 지 용, 공간, 도심연계  하 다.

연   헌고찰과 사  통하여 진행하

다. 헌고찰에 는 항만도시  도심재생과  

헌 료  집하여 연 에 필 한  경에 하여 

고찰하고, 행연  통하여 항만도시 도심재생  한 

도시 변공간 재 에 어  고 고 는 후도

심과  연계  심   틀  하 다. 사

에 는 사 상지에 한 료  집하고, 사업 상

지에 하여 살펴본 후, 료 집과  사한 내용  

 틀에 하여 하 다.

2.  고찰

2.1 항만도시 도심재생과 변공간재

2.1.1 항만도시 도심재생

‘항만’ 란 2)’에 하 ,  , 사람  승

‧하 ,  하역‧보   처리, 해양 동 등  

한 시 과  립‧가공‧포 ‧  등 가가  창

 한 시  갖 어진 곳  말한다. ,  안

하게 하고 할  도  연 ‧ 공  보

어 여객  승‧하 시 고 ‧우편  등  양하는 

 가리 다.

많  도시들  변공간과 어 해 다. 특  

산업시 에 어  변공간  도시  원동 었

고, 항만 변공간  항만에 한 공간  산업 시  

항만산업  통한 도시경  심 었다. 많   실

어 는 운 능과  보 하는 능  갖  

  항만시  지한 변공간  도심에  

주었다.  같  항만도시에  항만  도시  함께 

해 고, 도심  항만  쇠  운  함께 하여 

다고 볼  다.

시 변  산업  개편에   항만 능  

 하여 도심에 한 항만 변공간  변공간

  살린 시민  식처 등  공공공간  재

생 었다. 산업 강 었  , 독 , 본 등  

산업  쇠퇴에 라 도시재생  통하여 매 고 

찬 도시공간  재창 하고 다양한 도심  책과 

지원  욱 살 에 합하고 도운 도시  만들고 

다[2]. 도시 내  변공간  그동안 항만, , 

창고  같  규  시 들  가 막  근  어 웠

2) ‘항만 ’ 2  1항
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 에  시민들과 객들  보다 게 용할 

 는  변 하고 다. 그동안 용 었  

지가 변 라는  용하여 욱 매  공간

 재생 고 는 것 다[3].

미  항만도시   도심지역 재생에  가  드러

지는 특징  도시 항 가 리 고  도심 지역

 재개 다.  것  과거 규  항  도

시들  쇠락한 해안지역  한 사업 다. 러한 지

역들  심  얕아지  차 1950  후 쇠퇴하

게 었 , 그 안  시  ‘ 티  마

(festival market)3)  1950  샌프란시 에 워

다[4].

2.1.2 변공간재  통한 도심재생

변공간재  통한 도심재생   변공

간  과 도시   등에  20   

지 지 꾸  진행 어 고 다. 

1960~70 에 미에  시  도시 변공간 재생 

 개 에 한 상  지리  산 고 다. 볼티

어(Baltimore), 샌프란시 (San Francisco), 보

(Boston)과 같  도시들  도  산업시  변 , 공

공공간  창 , 티  마 (Festival Market)  행사 

등  도심과 한 지거  쇠약해진 변공간에  

엇  할  는지  보여주었다[5].

도시계  차원에  변공간 재생  도시 에 

한 계 가 다.  들어, 도시  과  

고하고 도시민  삶  질 향상  충 시 , [6-8] 

도시 미지  재창 하고 경   복하  쇠퇴

한 도심에  어 는다[8-10].

변공간재생  한  변공간만  한 재생  아

닌 도시  재  한 상 보  공간재생  

도심과  연계  재생  진행하는  어 매우 한 

 고 해야 한다. , 변공간재생  단  변

공간 내 리  변 만  아닌 도심과 연계한 공간

 도심  한 지원  역할도 필 하다

[9]고 할  다.

도시  에  볼  변공간  역과 상업 

등 경  과 역사   등 도시 맥락  에

도 도심과 연결 는 체  공간   룬다. 

변재생  통한 공간   그 체 도 재 

3) 후 볼티 어  하 (Inner Harbor)  보  시마

(Quincy Market)  어진다.

도시  삶  질 고에 여할  지만 경  

 상실한 쇠퇴도시  재생에도 한 역할  한다. 

변공간  ‧역사  원  탕  도심  

 도시재생  한 동    다[11].

2.1.3 항만도시 변공간재 사업

우리 라  경우 항만도시  변공간 재  

하여 ‘항만재개 사업’  시행하고 다. ‘항만재개 사

업’ 란 항만 4)에 하  항만 역  주변지역에  항

만시   주거‧ ‧ 양‧ ‧ ‧상업‧체  등과 

 시  개 하거  비하  하여 시행하는 사업

, 항만  능  살리거  공간  재탄생시

는 건 고 다양한 능  시  함께 

해 가가  창 시 고  하는 사업 라고 할  

다. 주 시드니 ‘달링하 ’ 등   사  알  

, 우리 라에 는 산  ‘ 항재개 ’, 천  ‘내

항재개 ’ 등  재 진행 고 다[12]. 내 항만재개

사업5)  경우 후 거  항만  후도심과 연

계한 합  재생  하고 , 변공간 차원  

재개 에 러 는 실 다[13]는 에  한계  갖

는다.

 변도시재생  과  간에 걸쳐 연한 계

 립하여 도시변 에 하고 , 계 는 

변 라는 매   한 용하고 용할  

도  다양한  용하는 , 근   용  강

 하여 보행 , 공공공간 보, 앵커시  등  

하고 다[3]. , 그 지역 고  원  용한[14] 항

만 변  공공  계 향 , 변  근

 극  보하고 공간  하여 과 

지공원 등 픈 (open space)  에 플러

드(esplanade)  시‧ 트‧  프 그램 등 

트  용하 , 도심과 항만 변지역  극

 연계하고 주거‧직 ‧여가  한 공간  하여 

경 과 도시 ‧고용‧ 가‧거주 능 등 경

‧사   포함한다[15].

항만도시 도심 변공간 재 사업에는 체사업과 

연계사업  다. 체사업  시드니 ‘달링하 ’  내

 ‘항만재개 사업’과 같  후 쇠퇴한 항만 변공간  

능  재생하여 지 용과 건  용도 개편, 공공공

4) ‘항만 ’ 2  8항

5) 2019  6월 재 13개 항만, 19개 상지  항만재개  본

계  립해 사업  진하고 다[12].
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간   통한 어 니티  함양하는 사업  체 

상지  지  고  심  한다. 연계사업  

보  ‘   그린웨 ’  같  변공간과 도심

 연결  상  하는 변공간 재 사업

 체사업  시 지 과  가시 는 과  한다.

2.2 행연  고찰

본 연   행연 에는 항만도시 변공간 

 연 , 도시 변공간재생  내·  사 연 , 사

상지  연 들  다.

항만도시 변공간  연  태· 택[16]

 항만도시  특 과  항만지역 재생사업  

 산 항재개  러싼 쟁  심  살펴보았

고, 태· 재 [17]  항만과 도시  상생 안  시

하 , 경 [18]는 산 항과 도심과  연계  

시하 다. 진[15]  뉴  사 상지  항만 변

도시  공공  계 안에 하여 하 고, 안

근· [1]  거 시  사  내 해양산업도시 도시

재생 사 에 하여 연 하 다.

도시 변공간재생  ·내  사 연  규식·

· 진[11]  본  항 도시 3개  우리 라  

해안 항 도시 3개에 하여 변재생  통한 도시재

생 사  하 고, 경· 승 · 태[8]는 내 

변공간 도시재생사업  특  하 다. ·

란· 한[3]   변 도시재생 사  하

, 재· 승 [19]  런  강 도시 변공간재생 

사  하 다. [20]는 도시 변공간  

사  하 고, 철· 한울·안건 [21]   

변공간 개  과 특  하 다. 민경·

[9]  뉴  맨해튼 변공간재생사   통하여 도

심  한 변공간재생  시사  시하 다.

사 상지  연  우· 재 [22], 

아· 창·하미경[23], 상[24] 등  연 에 는 시드

니 ‘달링하 ’가 변공간 사  하  시 었고, 

양빈[4], 진[25], · 진[26]  연 에 는 보

 변공간  사 상지  었다.

 연 는 다양한 ·내  도시 변공간  에 

한 내용  개하 고, 변공간재생 사  통한 시사

 시하고 다. 그러  변공간과 도심과  연계에 

한  식하고는 , 공공   연계  등

 심  변공간재  통한 도심재생에 한 

체  는 아직 하고 볼  다. 또한 재 

내에   루어지고 는 ‘항만재개 사업’과 같

 항만도시  변공간재 사업에 어  후도심

과 연계한 통합개 에 한 필  고 는 시

에 , 항만 변재생과 도심  연계  해 한 진

사  라는 에  본 연 가 행연 는 차별

 갖는다고 할  다.

2.3  틀

 도시 변공간 사 에 한 행연 에  

 틀  다 과 같  시 었다. 진[15]  계

(공공건   공공건 )  계 ( 근 , 연계  등)

 하 고, [20]는 근 · 공간· 망  

보  하 , 민경· [9]  경  연결과 

보행· 통 연결  하 다. 철· 한울·안건 [21]

 지 용, 공공 · 근 , 역사 ·  하

, 우· [22]는 능  , 경  , 

경·   하 다.

상  행연  고찰과 근 내 항만재개  쟁

 하  후도심과  연계 등  탕  하여 본 연

에 는 Table 1과 같  ‘ 지 용’ 에  지 용‧

건 ‧시 ‧역사 경, ‘ 공간 ’ 에  보행

‧ 픈 , ‘도심연계’ 에  보행연계‧도시경

연계‧상생 과   틀  하여 사 상지  

하 다.

Contents Items

Land Use
•Land Use
•Building & Facilities
•Historical Heritage

Water-friendly Spaces
•Waterfront Walkways
•Open Spaces
  : Park, Plaza & Green Spaces

Connection to Downtown

•Walking Connection

•Townscape Connection
•Synergistic Effect

Table 1. Analysis Framework

3. 사

3.1 상지 개

3.1.1 상지  

시드니 ‘달링하 ’  보  ‘   그린웨 ’  

사 상지  한 는 통  항만도시  변

공간  도심과 해 고, 항만  쇠퇴  어 
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도심도 체하  변공간재 사업  통하여 도

심재생에 공한  사  다.

시드니  보  항만공간  도시   산

업 심지  도심과 한 계  맺고 었다. 탈산업

 시 에 들어   항만 능  쇠퇴  어 도심

도 쇠퇴하 , 후 공공  는 공간 과 

근  개 에 한 연계  강  재 에 공하여 

지  여가‧ 식‧ 통‧산업  심지  거듭  도

심재생에 어  한 역할  담당하고 다.

재 내에  진행 는 항만재개  쟁   하 는 

공공 과 도심과  연계에 한 상생(synergy) 과에 

한 것 다. 러한 공공 과 연계  에  시드니 ‘달

링하 ’  보  ‘   그린웨 ’는 공  사

라고 할  다.

3.1.2 시드니 ‘달링하 ’

시드니 ‘달링하 ’는 Fig. 1과 같  시드니 도심에 

해 는 항만  재개 사업에 어 는 동  달링

하 (East Darling Harbour)   달링하 (West 

Darling Harbour)  6) 다.

2020  공  동  달링하 는 시드니 도심

 규  도시개 사업  한 다. Fig. 2, 3과 같

 18 ㏊  사업 상지  에는 업  주거개 , 

지 에는 공공 픈  었다. 뉴사

우  웨 (New South Wales) 주 는 브 트

리트(Globe Street)  한 계  공 하고, 주  아

태지역 업  심지가  상하 다.

시드니 ‘달링하 ’는 시드니  심업 지역에 한 

객과 지역민  여가‧ 락  해  지역 다. 

에는 항  연결  규  공업지  상업과 

경  심지 다. 특  비, 곡 , 탄 등  운 하는 

미  어  지역경  어 갔다. 그러  

19  후  시  후  철도  보 , 컨  등 운

단  변 에 라 그 역할  차 상실하게 었다. 

그러   시드니 시당  1984  지역  상업  

 해 비 리 직  달링하  건  특별 원

(Darling Harbour Authority)  하 고, 달링하  

항만청 (Darling Harbour Authority Act 1984)  

하  강 한 재생 책  진하게 었 [22], 공

공  하여 비 리 직에 해  사업  진 었다.

6)  알 진 사  본 연  사 상지는 동  달링하

고,  달링하 는 재 재개  계  진행 다.

Fig. 1. Location Map (Apple Map)

Fig. 2. Site Map (http://darlinghabour.com)

Fig. 3. Site Overview

3.1.3 보  ‘   그린웨 ’

2008 에 개 한 보  ‘   그린웨 ’는 

Fig. 4  같  보  도심과 보  항만  연계 에 

지하고 다. 비 리 직    그린웨  원

(the Rose Fitzgerald Kennedy Greenway 

Conservacy)가 2004  주체  참여하여 2008  

승  고 2009  공원  운 하는[27] 등, 비

리 직에 해  사업  진행 고 다.
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Fig. 4. Location Map (Apple Maps)

1634  항

 첫 째 

개  후 

한 7)  거

듭한 보  내

항  1960  

후  항

능 쇠퇴  산업

 변  

해 감 , 

주, 도심

고  등  

 겪게 었

다[25]. 1980

 도심지하

고 도

(Central Artery 

Tunnel) 사업과 

도시재개 간  거쳤고, 1990  하 계  

시  2005  공공 용에 한 안   

진하는 계 들  안 었다. 2008 ~2014  

픈  플랜  공공  한 변도시가 계

 시 [26]하  산업‧ 통‧ ‧ 식‧상업‧역사

경‧주거가 복합  공간  었다.

보  도심재생 책  략  도심 근  강

고,  하여 도심지하고 도  건 8), 변개 , 컨

7) 1816  트럴 워프(Central Wharf) 건  시  1870

 우  워프(Rowes Wharf)  루  워프(Lewis Wharf) 

등 지  건  고 하여 운 태  매립 지에 

었다[25].

 건립  루어 다[4]. 1959 에 건  도심

고가고 도  하여 도심과 항 가 리 고 도심

체가 시 [25]   해결하  하여, 고가도  

철거하고 지하   도심고 도  2006  실질  

함  도심과 변공간  직  연계가 루

어 다. 빅 (Bic Dic) 라고도 리는  연  7.8 마

(mile)  도심지하고 도  사업  통해  변공간과 

컨  지역  연결  편리하게 루어 다.  사

업에 하여 Fig. 5, 6과 같  본 연  사 상지  

보  ‘   그린웨 ’가 었다.

Fig. 6. Site Overview

3.2 시드니 ‘달링하 ’

3.2.1 지 용

지 용에 어 , 시드니 시당  달링하 지 9)

 지 하여 과거 항만 능과 시드니  후산업 능  

담당하  지역  업 , , 락 복합  항 도시  변

시 다[24].

사 상지 내 주  건   시 는 Fig. 3과 

Table 2  같  (The Darling Harbour Hotel), 

 컨  (ICCS : International Convention 

Centre Sydney), (Powerhouse Museum), 립

해양 ,(Australian National  Maritime Museum),

쇼핑 (Harbourside Shopping Centre), 엔

트 컴플 (The Casino & Entertainment Complex), 

아쿠아리움(Sydney Aquarium), 야생 (Sydney Wildlife

World) 등  다. 상  건 과 시 들  변 산책

 라  어 어 근과 용에 편리하다.

8)  사업  게  가지  어 다. 첫 째 사업  6차

 고가 고 도  신에 8~10차  지하 고 도  건 하

고, 지상  고 도  철거한 리에 픈   

규  개  하는 것 다.  째 사업  도심  통하는 

I-90( 사  고 도 )  보  도심 쪽과 연결하여 보

항과 간 공항  근  향상시 는 사업 다

[4].

9)  54㏊  달링하 지   40㏊는 업 용지 , 4㏊는 시

용지 , 4㏊는 지용지  계 하고 지는 상업용지  

역  누어  계 하 다.

Fig. 5. Site Map (http://www.roseke 

nnedygreenway.org)
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역사 산 보  차원에 , Fig. 7 과 같  

1980  폐쇄 었  피어몬트 브리지(Pyrmont Bridge)

가 시드니 과 하 쇼핑  는 보행  용다

리  새 게 재생 었고[24], 시 별 해안  타내는 

시  달링하 에  어났  주 사건  타낸 지

동  Fig. 7  우 과 같  변보행  닥에 함

 과 역사  타내도  하 다.

Fig. 7. Land Use (Historical Heritage)

3.2.2 공간

사 상지 내 변공간에는 산책  우  

하여 보행  심  공간  계 하 다. 변에는 

Fig. 8 과 같  보행 (Promenade)  하고 주

변 식재  통하여 보행 들  한 공공공간  보[24]

하 , 변    도  Fig. 9  같  가

 ‧가 등‧ (kiosk)· (banner) 등  가

시 (street furniture)  하여 시민들  편  

동시에 고 하 고, 보행 심  경  하여 동차도

는 해변도  용하는 보행  해 차량  지상

 지하  연결함  보행  근  다[22].

Fig. 8. Water-friendly Spaces

Fig. 9. Street Furniture

사 상지 내에는 Fig. 8 우  피어몬트  공원

(Pyrmont Bay Park), Fig. 11   공원

(Tumbalong Park), 원(Chinese Garden of 

Friendship), 그 브(Palm Grove), 플  그라운드

(Playgroud),  달링공원(The Garden at the Darling 

Park)  등 6개  공원  원  도심에 거주하는 시민들

 해[27] 변  라 어 변과 지가 어우러

지는 공간연  하 다[22].  같  공공  갖  

공간  공  사 상지 에  역할  하고 다.

3.2.3 도심연계

도심과  보행연계  하여 공원과   도심

과 항  연결 는 산책  하여 변과  연계

 강 하고 다[22]. 시드니 도심에  ‘달링하 ’  

근  하여 Fig. 10  살  같   3개 지 에

 도심과 변공간  지상 에  연결하고 다. Fig. 

11  ‘  공원’  시드니 도심에  사 상지

 근  한 앙지 , 상지 양 에  2개

 연계지  ‘피어몬트 브리지’  ‘피어몬트  공원’

다. 참고  Fig. 10 우  고가도   산

(Western Distributer)  변공간  연결  하여 

근  ‘ 러 (Circular Quay)’ 차역  지상 에 

 하 근 다. 과감하고 극  픈

  변공간  근  용 하 ,  통하

여 변과 도심공간  연계가 강 었다.

Fig. 10. Connection to Downtown (Apple Maps)

Fig. 11. Walking Connection Spaces
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근  강  하여 해안과 도심  연계하는 가 체

계,   거도 가 지  내 역에 어 

고,  2개  철  주변지역과 연결하고

다. 시드니 경 철(Light Rail)  마 (Paddy’s 

Market)역, 시 (Exhibition)역, 컨 (Convention)

역, 피어몬트 (Pyrmont Bay)역, 타시티(Star City)역 

등 5개 역  상지 에 지함  통 근

 고 다.

도시경  연계  하여, 변공간에 한 망  

사  지하고 변과 도심  격한 라  차

 지양하  해 변 지역에는  건  

하고, 후에는 고  건  하는 등 건

에 한  규  통해 변  망   도

 시야  보하고 변과 후 도심  고 

감 는 경  게 하 다[24]. 독 고 고립  

변공간  재개  아니라 열린 경  하 다.

상생 과 는 후 었  항만지역  지  도

심  매   재개 하여 도심과 연계시킴

 변공간  도심재생에 주 한 역할  담당하게 었

고,  통한 체 ‘시드니 심업 지역’  재생에 여

하게 었다.

3.3 보  ‘   그린웨 ’

3.3.1 지 용

지 용  4개  (parcels)  매사  원

(Massachusetts Horticultural Association) 

, 타 공원 , 진 램프 , 타 개   

어 다. 도심지하고 도  건  당시  지 

 75%  공공공간  하고 25%  도  건

 개 하는 등 공공용도 심  개 하 다.

사 상지는  7개 역   보  그린웨

 역(Boston Greenway District)에 해 다. 도심

과 ‘   그린웨 ’  심  하는 워프 역

(Wharf District), 엔드 역(North End), 마 역

(Market District Government Center), 역

(Financial District), 타운 브(Town Cove), 차 타

운 역(China Town & Leather District), 드웨  

어(Dewey Square)[25] 등  7개  그린웨  역  

변과 도심  하  연결시 주는 역할  한다.

사 상지는 ‘그린웨 ’라는 격상 건  시

심  아니라 Fig. 12 과 같  픈  

 주  루어 다. Fig. 12 우  보  하  아

랜드 빌리언(Boston Harbor Islands Pavilion), 경

원, 보행 , , , , 특 체계 등  

사 상지 내에  주  건   시 다.

역사 산 는 사 상지 주변 도심에 지한 

역사  건   항만 변공간 내  보  티 티

(Boston Tea Party) 사건   등  는 , 

러한 산들과 경   루도  픈

가 었다.

Fig. 12. Land Use

3.3.2 공간

사 상지가 변  라 어지는  공원  

재탄생하  항만 변공간  도심과 욱 한 공공

공간  거듭 게 었다[25]. 사 상지 양  변

에는 Fig. 13과 같  변보행  평행  루어 보행

공간(walkway)  었고,  도시가 망  통하

여 변공간  진  가능하다.

  

Fig. 13. Walkway

사 상지에는  6개  공원  다. 엔드 공원

(North End Parks), 아 니안 산 공원(Armenian 

Heritage Park), 프 역 공원(Wharf District Park), 

포트 포 트 채  공원(Fort Point Channel Parks), 드

웨  어 공원(Dewey Square Par), 엉  프랭  앤

드 안티   공원(Uncle Frank & Auntie Kay 

Chin Park)  6개  공원 다. 특  워프 역 공원  

하  보  하  아 랜드 ·주립 공원  보  하

  공원  럼  공원(Christopher 

Columbus Park)과 직  연결 다.

FIg. 14  아 니안 산 공원 고, 우

 항만 변공원에  라 본 드웨  어 플라  공

원 다. 사 상지  변공간 사  차도에도 보행공
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간  하여 보행  강 하 다.

Fig. 14. Water-friendly Spaces

3.3.3 도심연계

1959  도심  가 지 는 고가고 도  도심고

도 가 개통  도심과 내항지역  고 도  경계

 리 어 도심 체  원  었 [25], 사 상

지가  도심과 변공간  지상 에  

보행연계가 욱 강 었다.

상지 근에 보  지하철  헤 마 (Haymarket 

Station)역, 아쿠아리움(Aquarium)역, 사우  

(South Station)  3개 역  지함  통 

근  고 다.

보  도심에  항만 변공간  근  하여 

Fig. 15  살  같  ‘   그린웨 ’  4개 

지 에 픈  하 다. Fig 16  ‘보

하  아 랜드 ·주립공원(Boston Islands National 

& State Park)’, Fig 16 우  ‘링  (Rings 

Fountain)’, ‘트릴리엄 가든(The Trillium Garden)’, 

‘드웨  어 공원 (Deway Square Park)’  4개  지

에 해당한다.  같  도심과 변공간과  연계  

하여 고가도  철거하고 지상  주  4개 지 에 

픈  하는 등 극  시도가 루어 다.

Fig. 15. Connection to Downtown (Apple Map)

  

Fig. 16. Walking Connection Spaces

도심과 변  경  연계  해  Fig. 17과 같  

보  하 에 지한 건    개 함

 도심과 변공간에 통경 (view corridor)  

하 다.

  

Fig. 17. View Corridor

상생 과 는 변공공 근 , 도심연계 , 공공 픈

 등   탕 , 공공  공간  매개  

한 보  도심과 하 지역  균  루게[25]  

어 도심과 변공간  포함하는 체 ‘보  그린웨  

역’  재생에 여하게 었다.

3.4  합

3.4.1 지 용

지 용에 어 는 공공 과 다양한 체험  공하

는 여가‧ 락  한 건 과 시  하고 역사

산  극  용하 다. Table 2에  같  시

드니 ‘달링하 ’에는 업 ‧ ‧ 픈 ‧상업  복합

용도  지 용  컨 ‧쇼핑‧ ‧ 락 등  한 건

과 시  었고, 보  ‘   그린웨

’에는 픈  지 용과 공원 내 빌리언  

가 시  었다. 시드니 ‘달링하 ’에는 피어몬

트 브리지  역사    시하는 보행  닥 

지가 었고, 보  ‘   그린웨 ’에는 

주변  역사 경과 경   루는 픈

가 었다.

3.4.2 공간

공간 에 어 는 변보행  공원‧ ‧

지 등 다양한 규  격  픈  가 시
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 하 다. Table 2에  같  시드니 ‘달링하 ’에

는 항만  라  보행 가 고 공간 용  

한 가 시  었 , 보  ‘   

그린웨 ’에는 항만 변  평행하게 그린웨  라

 보행 가 었다. 시드니 ‘달링하 ’  보  ‘

  그린웨 ’에는 각각 6개씩  공원‧ ‧ 지  

픈 가 었다.

3.4.3 도심연계

도심연계에 어 는 보행 근  도시경  차원에  

도심과 변공간  극  연계가 루어 고,  통

한 도심과 변공간  통합  도심  상승 용  

도하 다. Table 2에  같  보행연계  해 시드

니 ‘달링하 ’에는 도심에  변공간  앙  연결하

 한 ‘  공원’ 등  었고, 보  ‘  

 그린웨 ’  경우 도심고가고 도 가 철거 고 지

하   후 지상 에 그린웨 가 는 격  시

도가 루어 다. 도시경 연계  하여 시드니 ‘달링하

’에는 항만 역  라  통 었 , 보  

‘   그린웨 ’애 는 주  건  충  

개  통한 시각통 가 었다.  같  연계  

통하여 항만 역  재 는  도심재생에 어

도 한 역할  담당하게 었다.

4. 결

본 연 는 재 내에 도  진행 고 는 항

만도시  도심재생  한 도시 변공간재 사업에 

어  계 향  지 립 등에 필 한  시

사  시하고 , 공간  공공 과 후 도심과  

연계에 어   공사 라고 할  는 시드니 

‘달링하 ’  보  ‘   그린웨 ’  상  

 고찰과 사  진행하 다.

본 연 에  살펴 본  같  항만도시 도심재생  

한 변공간재 사업에 어 는 다 과 같  내

용  필 하다고 할  다.

첫째, 시드니 ‘달링하 ’  보  ‘   그린웨

Darling Harbour Rose F. Kennedy Greenway

Land Use

Land Use

•Business
•Cultural & Recreation
•Open Spaces
•Commercial

•Open Spaces
  : Parks, Plazas, Green Walks

Buildings
&

Facilities

•Harbourside Shopping Centre
•Cockle Bay Wharf

•Paddy's Markets
•Australian National Maritime Museum 
•The Star Casino & Entertainment Complex
•The Darling Hotel & Spa

•Powerhouse Museum
•Sydney Aquarium
•Madame Tussauds
•Sydney Wildlife World

•International Convention Centre Sydney 

•Street Furnitures in the Site

•Boston Harbor Islands Welcome Pavilion

Historical
Heritage

•Pyrmont Bridge
•Spot Lines of Past Coast Lines

•Historical Buildings in the City Center

Water-friendly 
Spaces

Waterfront 
Walkways

•Waterfront Walkway (Esplanade) •Side Walkway

Open Spaces
: Park, Plaza & 
Green Spaces

•Chinese Garden of Friendship
•Palm Grove
•Darling Quarter Playground
•Pyrmont Bay Park

•The Garden at the Darling Park
•Tumbalong Park

•Uncle Frank & Auntie Kay Chin Park
•Dewey Square Park
•Fort Point Channel Parks
•Wharf District Park

•Armenian Heritage Park
•North End Parks

Connection to 
Downtown

Walking
Connection

Spaces

•Tumbalong Park
•Pyrmont Bay Park
•Pyrmont Bridge

•Boston Islands National & State Park
•Rings Fountain
•The Trillium Garden
•Deway Square

Townscape
Connection

•Skyline Control on Harborfront Area •View Corridor

Synergistic
Effect

•Revitalization of Harborfront Area
•Improvement of Connection to Downtown

•Enhancement of Harborfront Area
•Improvement of Connection to Downtown

Table 2. Synthesis of Analysis
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’  같  비 리주체에 한 사업진행  통하여 동산

개  하는 사업  아닌 공  한 지 용

과 공간   필 하다.

째, 변공간재 사업  변공간만  독립  

단  하여 시행하는 개별사업  아닌 도심  한 

 상승 과  하는 역할  담당하여 체 

도심  재생에 여할  어야 한다.

째, 지상 에  극  도심과 변공간  연

계  하여 동 체계  보행 심  개편하고 ‧지

하도가 아닌 지상  주 지 에 도심과 변공간  연계

하는 픈  하는 것  필 하다. 는 사

상지  통하여 도  가  상  내용  

향후 내 항만재개 사업에  필  도 어야 

할 사안 라고 본다.

본 연 는 사  상  하 에 내사  

 충 한 료 보, 한  사  한  등에 

어 는 근본  한계  갖는다. 향후 연 에 는 내

사  비 연  통한 과 개 향에 한 본

격   등 폭  연 가 루어질 것  한다.
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