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Drones are now widely used in civilian applications such as filming, leisure, agricultural 

control, monitoring, and the generation of 3D-spatial information, deviating only from 

military drones. In the field of logistics, prototypes are emerging in the area of logistics 

transportation, and to develop a future transportation service under the name of a 

drone tax, each country is introducing its first flight results using its own unique 

drones. In this paper, we review the domestic and overseas trends of drone delivery 

service technology, which requires various capabilities such as automatic flight, and 

review the related core technologies. We then propose the flight capability and road 

map of a drone delivery service according to the detailed conditions such as the flight 

area, visibility, and flight method. Additionally, in connection with the postal processing 

of the Korea Post Office, which would be a main demand for this type of service, we 

describe a method for realizing a drone delivery service based on the structure, 

scenario, and deployment of the drone delivery system.
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Ⅰ. 서론

BIS Research 시장 에 계 UAV 시

장 규모 2014 72.5억 달러에 2018 102.1억 달

러 CAGR 9% 장 것 망 고, 내 UAV 시

장규모 2014 870억 원에 2018 1,225억 원

CAGR 9% 장 것 망 고 다[1]. 러

UAV 시장 료 마다 다 지만 공통

2020 지 CAGR 10% 상 장 망 고

다.

Gartner 근 에 , 체 , 뇌-컴퓨

스, API 트웨어 보 , 상용 드

게 4개 에 신 가 고 다고

다. 특 , 상용 드 (Commercial UAVs) 경우, AI 

드웨어, 컴퓨 워 , -러닝 고리

진보 스, 등 다 산업에

지 용 게 용 것 상 고 다.

, 2016 Hype-Cycle에 1단계(Innovation 

Trigger)에 었지만, 2017 Hype-Cycle에 2단계

(Peak of Inflated Expectations)에 다고 보고

도 게 진 고 , 

상태 2 에 5 내 망 고 다[2].

편, 원 재 달에 생산에 스

First-Mile Logistics라고 고, 생산

고객에게 공 스 Last-Mile Logistics라

고 다. 시스 에 송 시간

송 도에 개 가 커지 Last Mile 잡

가 · 통계 강 가 것 망 고

다. 미 마 , 쑤 (SF 스 스)과

징 (JD닷컴) 등 업 랜드 워 경쟁 고

통과 간 경계 허 고 , 규모

진 고 다. 러 에 , 드

용 Last Mile Delivery가 상 고 다[3].

그리고 당 송과 시 송 재 1% 지만,

2025 지 체 시장 20~25% 차지 고

런 스가 지 지 산 다 그 훨

질 것 상 고 , 지 드 포

송 단 체 상 80% 지 담당

게 것 고 다. , 미 우편검사

(OIG) 드 택 에 식 사에 ,

미 들 드 송 향후 5~10 내에 상용

것 상 고 나(75%), 직 지 드 택

과 에 신뢰 지 못 것(37%)

사 고 다[4].

러 드 에 시장 망, Hype-Cycle, Last 

Mile Delivery 식 등과 같 료들

들여다보 , 드 택 드 스 가운 드 택

시 래 심

집 체 고난도 스 , 계 각 드 택 에

미래 시 고 개 진

경쟁 신들 R&D 결과 시 고 다.

본 드 택 스에 재 진

에 시 개 닌

미래 운송 단 리 잡 실

들 시 고 다. , Ⅱ장에 드

택 스에 내 동향 살펴보고, Ⅲ장에

드 택 스 지원 다

심 다. 그리고 Ⅳ장 드 택

스 드맵 능 , 드 택 시스

등 심 드 택 스 실

다. 마지막 Ⅴ장 결 드 택 스에

어 망과 향후 연 향 등 언 다.

Ⅱ. 드론택배 서비스 기술개발 동향

1. 동향

미 NASA UTM 트에 , 고도 드

들 트래 리 4단계 능 (TCL) 
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고 단계별 토타 시 고 다. 그리고 여

러 당사 간 역 책 고 여 ANSP

(Air Navigation Service Provider) 능, Operator 

능, 타 당사 능 UTM 시스

키 처 다[5].

지주 사 ‘ 벳’ 2017 6월에 지니 공

에 개 시스 다 드 (2 : 체 , 

1 : DJI 드 ) 다 경 상에 동시

시험 시연 고, 상용 목 천 개 드

트워 지원 드 통 시스

개 고 다. 마 도 미 에 드 택 시

연 마 리 고 드 주변 경 다 드 과 충돌

지 도 드 통 시스 개 고 다.

사용 장에 어 라 쇼 시

장도 장 고 , 2016 라 쇼 몰 시장규

모 5 (834 원) 68.2% 장

다. 그리고 러 라 쇼 시장 장에

어 택 시장 2016 량 313억 통, 

51.4%, 매 3,974억 ( 67 2,000억

원), 43.5% 장 다. 지만, 택 시

장 장에 택 질 라

가지 못 고 다. 특 , 토 여

라 에 상당 용 고 어 라

쇼 몰 업, 택 사들 스마트 ( : 드 등)에

심과 가 지고 다[6]. 들 , 

택 업 쑤 드 상업용 공역

운 승 허가 장시 간 우 지역 공역에 드

통 송에 공 고(2017 6월),

에 쑤 열 다 고 징

도 상업용 드 시 송에 나 고 고, 동시에 쓰

과 산시 에 드 택 용 공 건 고 1톤

상 거운 달 드 개 계

지고 다.

본 통 헬 개 여 업

에 우 용 고 었 , 근에 베

재 략 NASA UTM 트 TCL

과 사 게 Level 1 4 지 다 그림과 같

고, 2018 지 Level 3(BVLOS, 집지역), 

2020 지 Level 4(BVLOS, 집지역) 드 택

스 공 드맵 다. ,

후쿠시마에 송, 재난 라 감시 등에 사

용 50ha 규모 ·UAS 시험공역

, UTM 등 연계 여 그동 R&D 결과

2018 에 공개 계 다[(그림 1) 참 ], [7].

편, 2016 4월 11 지 시, 업, 연

공동 트 2019 실용 목 지 시 마쿠

리 신도심에 실 실험 , 지 시, 어시

스 연 , 라쿠 , 통신 등 업 10곳 참여

고 다. 드 시 도쿄만변에

창고에 10km 떨어진 마쿠 리 신도심 집

지 다 강 상공 15 가량 여 짐

운 고 그곳에 다시 택 드 근처 고

트 각 베란다에 달 다[8].

2. 내 동향

가. 드론 기반 물품 배송시스템 구축사업

‘드 송시스 사업’ 2016 5월

2017 4월 지 1 동 산업 시장창
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보 사업 통신연 원(주 ),

㈜ 랩 리 (참여[공 ]), 우 사업본 (참여[ 처])

가 것 다[9].

사업 목 도 ·산간에 상 생

드 용 여 시에 당 , 생 등 송

도 드 시스 송 스 용

도 개 여 송시스 고 장

에 스트베드 고 시험·시 운

것 다. 도 지역 경우 과 가 운 내 우체

에 고 장 드 당 송

고 귀 고, 산간 지역 경우 드 탑재 차량 운

가능지역 지 동 후 드 날 목 지 지 당

송 고 귀 다. 송 거리 시간 복 40

(편도 20 ), 복 20km( 경 10km) 다.

나. 무인비행장치 안 검증 시범사업

KIAST( 공 원) 주 여 ‘

장 검 시 사업’ 통 7개 공역

( , 주, 월, 고 , 산, 보 , 고 ), 23개 사업

가 참여 여 송 등 8개 에 2015 12월

2017 12월 지 CJ 통운, 지

스, (참여 : 통신연 원, 랩

리 ) 등 23개 사업 심 송 등 8개

용 에 장 검 시 사업

고 다[10].

다. UTM 사업

NASA에 2014 2019 지 고도 공역에

운 통 리 개 목

진 고 UTM 트

UTM 사업 (2017~2021), 과 보통신 심

‘ 고도 통 리체계 보 장

심 개 ’, 토 통 심 ‘ 장

운 고도 통 리체계 개 실 시

험’, 그리고 경찰청 심 ‘ 동 고도 체 감

시장 개 실 시험’ 사업 어 다.

향후, UTM 사업과 드 택 스 사업 상 연

계가 다.

Ⅲ. 드론택배 서비스 핵심기술

1. 택배드론 체 및 품

통상 드 , 펠러, 리, 모 ,

어컴퓨 , 어컴퓨 , 장 등 다.

여 , 드 택 스 지원 드 ( ,

택 드 ) 보통 40 내에 10kg 도

재 고, 도 ·산간 도심에 십km 거리 가시 ·

가시 · 간 동 어

다. , 고용량 리, , 드 택

장 ( 재 , 충돌 지등, 시 등), 연 경

( , , 람, ·고 , 돌 ) 고 , 상 (RTH,

낙 산, 신 ), 동 착 등 다 능

다. 그리고 장 택 드

간에 동 역(Loading/Unloading) 능도

다.

2. 드론택배 동비행

드 택 동 드 택 스에

운 가 RC 사용 여 동 택

드 시키지 고 운 어시스 통 사

에 에 라 , , 고도 지

여 택 드 지에 목 지 지 그리고 목 지

에 지 지 송 도

지원 다. , 지역( : 도 ·산

간, 도심 등) 특 본 경 계 근간

재 건( : ) 실시간 경 재생

진 고 지 경 모니 링 후
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드 다. 라 , 경 모니

링 매우 , 시스 , 시스 ,

상 시스 , 지 참 시스 등 다

시스 결 여 도 개 것 다.

3. 택배드론 충돌 탐지 및 피

택 드 지 목 지 지 게

송 마 고 귀 우

심 충돌 탐지 , 상

, 동 , 다 -드 어 등 다

들 연계 어 결

다. 택 드 충돌 탐지 상 상

에 운 어시스 드 택 트래 리 에

착 시간 루트 당 통 결

다. 택 드 충돌 탐지 택 드

체에 실시간 주변 ·동 장 에

, 역시 당 내에 택 드 들

상태 지 모니 링 트래 리

과 연계가 다.

4. 택배드론 고장 지 및 건 리

택 드 본 량 30kg 상

다. 우리나라 가에 신고 상

드 250g 상 규 가 250g 드

100m 에 낙 동차 리 고 사람

에게 가 게라고 다. 라 , 30kg 

택 드 리 엇보다 다. 그

에 나가 드 고장 지 건 리(PHM)

공 에 미 본 리잡 ,

근에 , 동차, 철도 등에 고 다.

택 드 게 에 향

리, 모 , , , ESC, FCC, MCC 등과 같 주

들에 지 고장· 동 특 모니

링 고, 언 특 고장 사용 능에 도달

지 공지능 등 사용 여 미리 지 고, 

경우 사고 생 에 체 등 다.

5. 실시간 다중 택배드론 및 배송 어

나 드 시스 동시에 다 드 어

다 - 체 어 다. 재

나 드 시스 나 드 어 것

고, 10 도 드 동시에 어

사 도 찾 가 지 다. 6월에 에

트 통 나 드 시스 사용 여 3

드 ( 드 2 , DJI 드 1 ) 동 도

다. 지만, 상용 고 시스 가용

지월 드 시스 사용 여 신 역

에 모든 드 어 어 다. 드

규모 어도 상 것 다.

나 사업 내에 각 사 트마다 운 어시스

것 실 시 운용에 겠지만

상용 에 용 에 나 시스

그리고 지보 에 도 효 지 못 다.

드 다 송지

송 도 다 - 송 어

다. 마 에 미 경우 체 송 건

87%가 2kg 미만 송 보고 다. 만

10kg 운송 고, 지능 재 용

다 에 다 지만,

다. 재

드 곳만 지만, 다 - 송

어 통 N 곳 여 N

송 효 릴 다.

6. 드론택배 트래픽 리

드 택 사업 운 리 역에 모든 드
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에 계 승 , 드 원 리, 착

상태 리, 충돌 지 루트 리, 상

보 집 통보 등 통 도 ·산간 도심 지역

고도 공역에 드 택 스에 용 다

드 들 통 리 다. 들

, 당 지역에 승 청 고 타 택 드 과

충돌( 궤 포 ) 등 여

후 승 허가 다. 후, 경 상에

고 귀 후 착 지 지 모

니 링 다. 편, 도 ·산간에 효 송

목 지역 근 지 동 여 운 어 능

도 운 어 차량 용 도 ,

상 상 체 트래 리 능

과 실시간 통신 다.

7. 드론택배 통신 스 보

택 드 보 사고 지

우 택 드 과 운 리시스 사

통신 스 보 것 다. 통신 스 보

통신 스 상에 보가 지 도

보보 과 특 통신 스 상에 장

통신 단 상 통신 스 다

식 다. 택 드 과 운 리시스 사 에 IP 트

워 (Best effort Premium 모 포 ) 트

워 가 다. 트워 드 과 지상 사

링 망과 지상 과 PGW 사 어

망 루어 고, IP 트워 PGW 운 어

시스 그리고 운 어시스 과 운 리시스 연

결 고 다. 통신 스 보보 재 가

트 개 진 고 내용 참고

헌 [11]에 고 다. 그리고 LTE VPN 라우

용 여 택 드 과 운 리시스 사 통신

스 보보 ‘드 송시스 사

업’ 통 토타 다.

8. 드론택배 시험·검증

드 택 시스 본 드 택 스 지

원 운 리시스 , 운 어시스 , 드

고, 들 간 , 통신망 등

용 여 통신 다. 그리고 드 택 시스 과

통신망 당 라가 재 고

다. 러 복잡 스 지원 시험·검 과

에 본 많 시간과 용 모 것

상 , 특 ( : 드 체, , 등) 보

나 체가 루어진 후에도 내에

귀(Regressive) 시험·검 고 동

시험·검 원 스 질(Quality of Service)

에 없다. 라 , 드 택 시뮬

(SITL/HITL) 고 용 동 시험·검

경 드 택 시스 에 과 볼

다. 러 시험·검 경 AirSim, jMAVSim, 

Gazebo 등과 같 드 시뮬 본 사

용 것 보 지만, 운 리시스 ↔ 운

어시스 스, 드 ↔ 운 어시스

스, 드 택 체, 통신망 라

등 고 여 단계별 별 시험·검 과

것 다.

9. 드론택배 지상통

드 택 지상통 드 택 운 어시스

에 택 드 송 계 립, 

택 드 탑재체 ·통 , 상

신· , 가시 · 가시 · 간 원격 어

등 택 드 운 역 담당 다.

, 택 드 원 리, 실시간 지도 처

리, DB, 상 Telemetry 보 등

지원 고, 동 , 고장 지 건 리, 

실시간 다 택 드 어, 트래 리 등과 연계 여
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택 드 원격 지시 거나 택 드

상태 보 신 여 취 다.

10. 드론택배 운 리

라 / 송/ /도착/ 송 스

드 택 시스 랑 뷰 포 트 , 용 가

청 송 송 보 여 택 드

용 여 단 고 특 드 택 후 송 청

다. 후, 드 송 상 보 단계별 용 에게

공 다. 보 , 라

, 드 택 리, 드 택 상 리, 모

등과 같 능들 포 고 다.

Ⅳ. 드론택배 서비스 로드맵 및 실 방향

1. 드론택배 비스 로드맵 및 비행능력 준

근 내에 진 고 동체 드

맵 차, 그리고 포 포

드맵 , 에 고도, 고도, 고고도

에 내용 모 포 고 다[12]. 여 드

택 스 체가 가지고 게에 집

여 드 택 에 드맵 다룬다.

, 미 NASA TCL 본 동

에 공통 다루고 집

시계 건에 등 가 여 다 과 같 4-단

계 TCL 시 다[(그림 2), < 1> 참 ].

TCL-1 재 시험공역에 가시 / 동/ 량

건에 진 상 2018 지 진

것 상 다. TCL-2 도 ·산간에 가시

/ 동/ 량 건 2021 지

것 상 , TCL-3 도심에 가시

/ / 량 건 2024 지

것 망 다. 그리고 TCL-4 도심 포

여 지역에 없 가시 / /고 량

<표 1> 드론택배 비스 TCL 

TCLs
Detailed flight 

capacbilities
Applications

TCL-1

- VLOS
- Auto-flight
- Light weighted 

parcels
- Dedicated test sites

- Parcel delivery within 
radius 5km

- Test areas

TCL
-2

1

- BVOLS
- Auto-flight
- Light-weighted 

parcels
- Sparse-populated 

areas

- Parcel delivery within 
radius 10km

- Separates GCSs
- Islands and mountains

2

- BVOLS
- Auto-flight
- Light-weighted 

parcels
- Low-populated areas

- Parcel delivery within 
radius 10km

- Data and model based 
PHM

- Islands and mountains

TCL
-3

1

- BVOLS
- Pre-autonomous 

flight
- Middle-weighted 

parcels
- Middle-populated 

areas

- Parcel delivery within 
radius 20km

- Interworking with 
UTM(UAT)

- Hierarchical GCSs
- Duplicated control and 

management channels
- Small towns and 

middles cities

2

- BVLOS
- Pre-autonomous 

flight
- Middld-weighted 

parcels
- High-populated areas

- Parcel delivery within 
radius 20km

- Interworking with 
UTM(SCAT)

- Small towns and middle 
cities

TCL-4

- BVLOS
- Autonomous flight
- Heavy-weighted 

parcels
- Unlimited areas

- Parcel delivery within 
radius 40km

- Interworking with
UTM(CAT)

- Metropolises
- Interworking with other 

services
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건 2027 지 것 망 다.

그리고 UTM TCL-3 공역(Uncontrolled 

Air Traffic), 리 공역(Separated & Controlled Air 

Traffic), 공역(Controlled Air Traffic) 드

택 스 연동 루어질 것 상 다. 다

러 TCL별 능 용

것 다. 참고 , 드 량 거리 등

가 다.

2. 드론택배시스

월 고 등 시험 지역에 운용 TCL-

1 드 택 시스 운 어시스 과 택 드

사 통신 스에 보 고 여 ‘드

송시스 사업’에 용 고 모

다. 편, 드 링 게 링 지상

링 가지 , 지상 링 어

용 링 (드 상태/경 보 송) 용 링 (

상 보 송) 가지 다. 여

운 어시스 드 km에 십km 

떨어 에 드 과 운 어시스 간

어 링 가 다.

들 , 링 지상 링 동시에 사용 거

나 지상 링 만 시킬 찾

다. 특 , 도 ·산간 · · 도시 포 규

모 드 택 스 상용 공 경우, 효

운 리 계 운용 어시스 가

고, 운 리시스 ↔ 운 어시스 ↔ 드

상 어 리 채 다.

라 , 주 도 ·산간에 상용 운용 TCL-2에

각 거 1단계 드 택 시스 에

체 루트 어 실 집

다. 후, 사 - 용 TCL-3에

2단계 드 택 시스 에 어 리 채

계 운 어시스 용 다.
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처 택 라 경에 라 체 가

향 다. 들 , 그 라 경 라우

드 SDI(Software Defined Infrastructure) 태라

시 에 SDI 드 택 시스

것 다. TCL-4에 드 택 스

드 스가 본격 공 어 그

시스 상 스 공 어 고 운 어

시스 과 택 드 사 통신 스에 보 가

결 가능 3단계드 택 시스 용 다.

편, 어 용 링 드 주

역 WiFi(2.4GHz), LTE(850MHz, 900MHz, 1.8GHz,

2.1GHz, 2.6GHz), 드 용(5,091~5,150MHz 등)

다. 여 WiFi 주 역 보 등 드

택 용 용 없 , 드 용 주 역

재 주 만 상태 다. 라

, 실 개 료 LTE 계열

주 역 사용 것 다. D2D 

PTT 등 능 가지고 PS-LTE가 가장 효과

라고 생각 지만, 직 가 진

계 역시 실 가 다[(그림 3) 참 ].

3. 드론택배 비스 시나리

드 택 처 우 사업본 가 고 우편

처리과 상 고 다. , 송

우편 집 우체 에 우편

고, 우편 집 에 계 처리가 원 도 리

송 다. 그리고 우편 집 에 우편 우

편 집 별 다 우편 집 직 송

거나 운송 거쳐 송 다. 우편 집

달 집 나 우편 에 라 동별

달원별 당 집 보낸다. 후,

집 우편 달원별 다 달

( 달 , 달 )에 라 고 취 에게

달 다[13]. 여 , 드 택 가 가능 간 < 송

↔ ( 집 우체 송 집 )> 간과 < 취

↔ ( 달 우체 도착 집 )> 간 다[(그림 4) 

참 ].

재 송 심 드 택 스 직 실

고 지 , 취 심 드 택

스 고 다. 지만, 차 없

에 충 실 가능 다. 도 ·산간 도심 지역에

취 심 송 시나리 래 같다

[< 2> 참 ]. 여 ‘집 원 거 취 에

게 달’ 차 상 에 라 생략 도 다.

, 라 라 매장에

<표 2> 취 중심 드론택배 시나리

도 ·산간 드론택배 시나리오 도심 드론택배 시나리오

- 송 도 ·산간 지역

송 청
- 당 폼 드 택 스 상

- 목 지집 /우체 지 운송

- 고 / 동 운 어시스 결
- 동 운 어시스 경우,

운 어 차량 드 지 동

도착

- 탑재, 드 시동
- 송 상 모니 링

- 드 송지 도착 낙

- 드 귀 시 착

- 집 원 거 취 에게
달

- 취 거

- 송 도심

지역 송
청

- 당 드 택

스 상

- 목 지집 /우체 지
운송

- 탑재, 드 시동

- 송 상 모니 링
- 드 송지 도착

낙

- 드 귀 시 착

- 집 원 거
취 에게 달

- 취 거
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고 드 송 고 경우, 도심 택 시

나리 사 게 다 과 같 시나리 진

다.

� 매장( ) 에 탑재, 

드 시동

� 송 상 모니 링

� 드 송지 도착 낙

� 드 귀 시 착 [(그림 4) 참 ]

� 취 거[< 2> 참 ]

4. 드론택배 비스 법·규 개 (안)

2015 7월에 거티 식 도 ( 업/ /

사업 민 / 보 등

경우 에 모든 ), 체 검사

( 체 12kg에 량 25kg ) 등

드 규 개 고, 지 지 용

공 2016 에 공 , 공사업 , 공 시

3개 리 여 , 간 가시

역 에 규 개 (특별 승 도

통 허용) 근에 통과 여 2017 11월

시 고 다[14]. 지만, 것 드 택 지

원 · 도가 것 니 , 시

다. 드 택 · 도가 가장 리 진 고

도 7월에 러 쑤 에게 상용 운

드 택 공역 사용 허가 다. 처럼 드

택 계 드리 시

내에 도 드 택 스 드 시험 공역

닌 공역에 고 여 ·

규 들 시 다가 고 에 드 택

고민 고 사람 상 시

다 사 들 다[< 3> 참 ].

Ⅴ. 결론

지 지 드 택 스 실 어떠

심 들 , 주변 경과 어떻게 연계 나가 지

에 다루어 보 다. 차 결

고용량 동 다. 재

드 리 30~40 20km 도

가 계 다. 그리고 드 용 여타 스처럼

드 택 에 과 보 가장 다. 본

에 언 거 모든 드 택 심 들

과 보 에 계 어 다. 지만, 리 포

직 결 지 고 산 지

실 사 트 운 R&D 등 결

것 다.

트 심 도심 경에 드 택 보다 차량

택 가 용 게 드 것 실 다. 지만, 당 ·

시 송 가, 드 , 고도 공역 원

용, 스마트 도시 , 지 난 책 등 드 택

언 가 어 에 나 우리 곁에 다가 것 다. 특

, 내 삼 다 여 고 4,000개

<표 3> 드론택배 련 법·규 개 (안)

제안

1
가시 간

허용
가시 / 간 허용

시

2
집에

허용

집 도에 사

시( : 도시

도시 시간 등)

3
HW SW 

평가

드 시스 HW SW에 능·

능· 평가 ( : 시간, 

, 도, 상상

처능 등)

4
공역 리

다 · 체 다 · 송 지 ↔

목 지 고도 루트 시

( : ·도착 루트·고도 등)

5
사업 허

리
드 택 사업 허 여·

시

6
송 량

상 허용

송 량 도 허용 상에

시( : 송 가능 량

상 ( ) 등)



80  전 통신동향분석 제33 제4 2018년 8월

도 에 10%가 도 토 70%가 산

어 어, 드 용 어산 Last-

mile 스 당장 지 라도 과 보 뒷

개 다 용 민 보

편 스 충 매 다.

여, 에 ‘드 송시스

사업’ 통 택 드 운용 어시스 ( 동

포 ) 차모 개 고 라남도 고 과 강

원도 월에 처 우 사업본 께 드 택

스 시험·운 , 째 시도

도 ·산간 도심 상 드 미 고, 

택 드 , 운용 어시스 , 운 리시스 등

드 택 시스 용 실 사업

고 다. 쪼 , 실 사업 공 통 내

드 , 미 등과 어 나란

계 가 었 다.

약어 리

BVLOS Beyond Visual Line Of Sight

LTE Long Term Evolution

TCL Technical Capability Level

UAV Unmanned Aircraft Vehicle

UTM UAS Traffic Management
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