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1. 서 론

동남아시아 시장은 이륜차 검사제도, 기술, 장비 및 시

스템 등이 동반 진출할 수 있는 목표시장이며, 현 정부가 

추진하는 신남방정책의 대상이기도 하다.

신남방정책은 동남아시아 10개국 연합체를 일컫는 아

세안(ASEAN; Association of Southeast Asian Nations)

과의 협력수준을 미･중･일･러 등 주변 4강국과의 교류 

수준으로 발전시키려는 정부의 대외정책이다. 이러한 동

남아시아의 중심에는 2016년 기준으로 세계 4위의 이륜

차 보유강국인 베트남이 있다. 베트남은 이륜차 보유강국

이자 2017년 말 누적 기준 외국인 투자에서 우리나라가 

6,549건, 총액 578.61억 달러로 1위를 차지하고 있는 중
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ABSTRACT

Southeast Asia is a strategic market for both technology and inspection system to enter simultaneously. At 

the core market is Vietnam which is know to have the fourth highest registration of motorcycles as of 2016. 

The Motorcycle Inspection System is a social regulation, furthermore, the impact of the system is delivered 

through indirect means such as minimization of social cost. Therefore, measurements on the perception of users 

on the needs for an inspection system serves as valuable data to simultaneously enter this markets.

This research is an empirical study on the perception of Vietnamese users on the needs to adopt a 

motorcycle inspection system based on data collected through surveys and is aimed at conducting a preliminary 

investigation on consumer behavior in Vietnam. The empirical study conducted through surveys revealed that 

Vietnamese motorcycle users perceive the needs for an inspection system for maintenance, safe operations and 

selling used vehicles at a reasonable price. In addition, the study also verified that the safe operations factor 

has a moderating effect due to interaction between prevention of illegal vehicle and reduction of emission gases.

This research results present implications in developing equipment adapted to the local area in order to enter 

into a strategic market. Moreover, it is expected that the findings will also serve as valuable data for bilateral 

cooperation between the two countries and the diffusion of technology.
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요한 교역국이기도하다.

우리나라는 지난 2015년부터 이륜차 검사장비를 국가

연구과제로 개발해 왔으며, 베트남은 개발기술 확산을 위

한 전략적 시장이자 우선목표시장으로 평가받고 있다. 이

륜차 검사장비의 베트남 확산을 위해서는 제도, 기술, 인

프라, 인력개발 등을 연계하여 공공과 민간의 동반진출이 

효과적인 방안으로 제시되고 있다.(1) 그 이유로는 이륜차 

검사장비 자체가 제도와 병행한 기술개발이며, 장비의 도

입은 검사기준과 방법 등 국가별 제도에 강한 영향을 받

는 특성을 지니고 있기 때문이다.(2)

기본적으로 이륜차 검사제도는 시장에 대한 규제 형태

의 정부개입이다. 즉, 운행이륜차의 교통안전과 배출가스 

저감을 위한 사회적 규제로서, 규제의 효과가 예방이나 

손실 최소화라는 간접적 전달방식을 가지게 된다.(17) 따

라서 정책을 수용하는 대상자의 인식과 태도가 정책성과

에 중요한 영향을 미치게 된다.(3)

이러한 배경으로 규제대상인 베트남 이륜차 사용자가 

인식하는 검사제도 필요성에 관한 실증연구는 향후 제도

와 기술의 동반진출을 위한 중요한 기초자료가 되며, 교

통안전분야의 신남방정책 차원에서 시사점을 제공할 수 

있다. 특히, 2018년 주요 5대 도시부터 이륜차 검사시행

을 추진하고 있는 베트남정부에는 유용한 자료가 될 것으

로 기대된다.

본 연구는 설문조사를 통하여 베트남 사용자가 인식하

는 이륜차 검사제도 필요성에 관한 실증연구로서, 잠재적 

전략시장인 베트남 소비자 행동에 관한 기초조사에 목적

을 두고 있다. 이에 본 연구는 다음과 같은 절차에 따라 

수행된다. 

먼저 베트남 사용자가 인식하는 검사제도 필요성에 대

한 원인요인을 규명한다. 다음으로는 안전운행 요인이 다

른 요인과의 상호작용을 통하여 검사제도 필요성에 영향을 

주는 조절효과(Moderate Effect)에 관한 구조를 실증한다.

이러한 연구는 잠재적 전략시장 진출을 위한 현지맞춤

형 장비개발에 시사점을 제공하며, 향후 검사제도와 기술

의 동반진출을 위한 기초자료가 될 것으로 기대된다. 또한 

최종사용자 인식에 관한 실증연구를 통하여 국가연구과제 

성과물의 효과적인 해외확산에 기여할 것으로 기대된다.

2. 이론적 배경

2.1. 정책효과성과 정책필요성

정책은 제도나 규제의 형태로 집행되게 되며, 그 성공여

부는 정책대상자의 정책에 대한 순응(Compliance)의 정도

와 이에 따른 의도된 행태의 변화에 따라 달라진다.(3,4)

즉, 정책대상자의 수용(Acceptance) 정도에 따라 정책의 

성공여부가 영향을 받으며, 정책대상자의 정책수용에 대

한 인식과 태도가 정책성과에 영향을 미치고 있음을 의미

한다.(3,5)

정책대상자의 정책수용성을 높이기 위해서는 수용자

가 인식하는 정책효과성과 정책필요성이 중요하다.(6) 인

식된 정책효과성은 정책목표달성을 위한 인과관계를 형

성하며, 그 효과성이 높게 인식될수록 정책수용성은 높아

지게 된다.(7) 정책필요성은 문제에 대한 해결가능성으로

서, 이를 높게 인식할수록 정책대상자들이 적극적으로 수

용하는 경향을 가진다.(3)

정책효과성과 정책필요성은 사용자 입장에서 지각된 

유용성(Perceived Usefulness)으로 설명되기도 한다. 지

각된 유용성이란 새로운 기술이나 서비스를 도입할 경우, 

사용자가 유용할 것이라 느끼는 인지적 정도를 의미한

다.(8) 사용자는 새로운 서비스나 기술이 더 유용한 것으

로 인식할수록 사용자의 태도를 호의적으로 변화시킨다.(9)

또한 정책효과성과 정책필요성은 정책정당성에도 영

향을 줄 수 있다. 정책추진 주체인 정부와 제도나 규제로

부터 직접적 영향을 받는 사용자간의 인식차이가 있을 수 

있고, 그 인식의 차이는 종종 갈등을 초래하여 정책정당

성을 감소시키게 된다.(10) 예컨대, 정부는 제도나 규제를 

추진하는 데 있어서 충분한 정당성을 확보하고 있다고 인

식하는 반면, 사용자는 자신들의 의견에 따라 정책이  추

진되어야 한다고 인식하는 경우에 정책의 정당성을 확보

하는데 어려움을 겪을 수 있다. 이러한 측면에서 정책효

과성과 정책필요성에 대한 사용자 인식은 정책정당성 확

보에도 중요한 요인으로 작용된다.

2.2. 이륜차 검사제도의 필요성

이륜차를 포함한 자동차 검사제도는 교통안전과 대기

환경을 위한 사회적 규제의 정책수단으로서, 그 근거와 

목적을 제도에 두고 있다. 즉, 정책의 효과성과 필요성을 

관련 법령과 규칙에 반영하고 있는 것이다. 이를 통하여 

자동차 안전･정비와 관련한 정보의 비대칭, 교통사고와 

배출가스의 외부성, 교통안전과 대기환경의 공공재성격 

등 시장실패(Market Failure)에 따른 정부개입의 타당성

과 정당성을 확보하게 된다.

베트남 이륜차 관리제도는 등록제도와 검사제도가 제

도상으로는 있으며, 폐차에 관한 규정은 없다. 등록제도
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는 수입 및 완성차에 적용하고 있으며, 운행이륜차에 대

한 검사제도는 있으나, 실제 검사는 아직 시행하고 있지 

않다.

베트남 정부는 배출가스로 인한 대기오염도가 매우 심

각한 수준임을 인식하고, 2018년부터 하노이, 호치민, 하

이퐁, 다낭, 껀터 등 주요 5대 도시부터 175CC 이상 이륜

차를 대상으로 검사시행을 추진하고 점차적으로 전국으

로 확대할 예정에 있다. 특히, 하노이시의 경우 2019년부

터 노후 된 이륜자동차 중에서 검사기준 위반차량은 등록

을 취소할 계획으로, 폐차에 관한 제도도입을 준비 중에 

있다.(1) 이와 같이 베트남은 이륜차 검사제도의 근거와 

목적이 아직은 제대로 정립되어 있지 않다.

따라서 본 연구에서는 이륜차 검사제도 도입필요성의 

논리적 배경을 우리나라 자동차 검사제도의 근거와 목적

을 원용하여 연구를 수행한다.

우리나라 자동차 검사제도는 자동차 관리법 제43조, 

대기환경보전법 제62조, 소음진동관리법 제37조 2에 근

거하고 있으며, 운행중인 자동차의 안전도 적합여부 및 

배출가스 허용기준 준수여부 등을 확인하여 교통사고와 

환경오염으로부터 국민의 귀중한 생명과 재산을 지키는 

중요한 사업이다. 이러한 자동차 검사제도의 목적은 크게 

5가지로 제시되어 진다.(11)

첫째, 국민의 생명보호이다. 자동차의 주행 및 제동장

치 등에 대한 육안과 기기검사를 통해 운행차량의 안전성

을 확인한다. 이는 안전과 직결되는 주요장치 결함을 정

비토록 함으로써, 교통사고 감소효과 기능을 위한 것이다.

둘째, 대기환경 개선이다. 도로주행 상태를 재현하여 

자동차 배출가스 검사를 시행하고 기준 초과 시 배출가스 

관련 장치를 정비토록 함으로써, 대기오염물질을 저감시

키는 데 있다.

셋째, 재산권 보호이다. 차대번호 등 자동차의 동일성

을 확인하여 자동차의 위변조방지 기능을 한다.

넷째, 운행질서 확립이다. 검사를 통해 불법구조변경 

및 불법부착물 자동차를 원상 복구하여 안전성을 향상시

킨다. 또한 책임보험에 가입여부 확인을 통하여 교통사고 

발생 시 피해보상과 관련이 있는 책임보험 미가입자를 예

방한다. 

다섯째, 거래질서 확립이다. 주행거리를 전산시스템으

로 관리하여 중고차 거래 시 주행거리 조작여부를 확인하

게 하고 자동차 검사이력정보를 제공한다. 아울러 연식

별, 차명별 검사결과를 분석･공표하여 소비자의 합리적

인 차량구매를 유도하고 있다.

3. 가설설정 및 연구모형

3.1. 가설설정

본 연구는 베트남 사용자가 인식하는 이륜차 검사제도 

필요성에 관한 실증연구로서, 검사필요성에 관한 원인요

인 규명과 그 구조를 실증하는데 목적이 있다. 이를 위하

여 먼저 제시된 연구 절차에 따라 원인요인에 관한 가설

과 안전요인의 조절효과에 대한 가설을 설정한다.

3.1.1. 검사제도 필요성의 원인요인

이륜차 검사제도 필요성에 대한 가설은 전술한 우리나

라 검사제도의 목적에 논리적 배경을 두고 있다.

국민의 생명보호는 안전과 직결되는 주요장치의 유지

관리를 하게하여 교통사고 감소에 목적을 두고 있다. 따

라서 가설1과 가설2를 다음과 같이 설정한다.

가설 1: 검사를 통한 유지관리는 사용자가 인식하는 

이륜차 검사제도 필요성에 정(+)의 영향을 줄 것이다.

가설 2: 검사를 통한 안전운행은 사용자가 인식하는 

이륜차 검사제도 필요성에 정(+)의 영향을 줄 것이다.

대기환경 개선은 배출가스 검사를 통해 대기오염물질

을 감소시키는데 목적이 있다. 이에 다음과 같이 가설3을 

설정한다.

가설 3: 검사를 통한 배출가스 감소는 사용자가 인식하

는 이륜차 검사제도 필요성에 정(+)의 영향을 줄 것이다.

재산권 보호는 자동차의 소유권 확인을 통한 도난차량 

방지의 기능이 있으며, 운행질서 확립은 불법구조변경 및 

불법부착물 방지하는데 목적이 있다. 이에 다음과 같이 

가설4를 설정한다.

가설 4: 검사를 통한 불법차량 운행방지는 사용자가 인식

하는 이륜차 검사제도 필요성에 정(+)의 영향을 줄 것이다.

거래질서 확립에서는 연식별, 차명별 검사결과를 분

석･공표하여 차량거래당사자들의 합리적 의사결정을 유

도하는데 목적이 있다. 즉, 차량거래 시 판매자에게는 합

리적 가격을 수수하게 하고 구매자에게는 지불가격에 대

한 적정성을 확보하게 하는 기회를 제공한다. 따라서 다

음과 같이 가설5를 설정한다.

가설5: 검사를 통한 차량판매 시 합리적 가격수수는 

사용자가 인식하는 이륜차 검사제도 필요성에 정(+)의 

영향을 줄 것이다.



이양호· 류기현· 손성호· 정세희

46 자동차안전학회지:제10권, 제2호, 2018

3.1.2. 안전운행 요인의 조절효과

안전관련 분야는 공공목표 달성을 위한 정부개입의 

대표적 분야 중 하나다. 사용자는 다양한 요인으로 인하

여 안전요인에 대한 정보가 불충분하고 기술적 차원의 

위험에 대한 개인의 정보와 지식이 제한적일 수밖에 없

다.(12,13) 또한 안전요인은 사용자 본인뿐 아니라, 제3자

에게 영향을 주는 외부성을 지니고 있다. 이러한 차원에

서 안전은 보편적 서비스(Universal Service)이자 공공

부문이 포괄적으로 감당해야하는 잔여적 의무(Residual 

Responsibilities)의 성격을 가지고 있다.(14)

따라서 안전운행 요인은 다른 원인요인들과 조절효과를 

통하여 이륜차 검사제도 필요성의 강화요인이 될 수 있다. 

이에 다음과 같은 가설6, 가설,7, 가설8, 가설9를 설정한다.

가설6: 검사를 통한 안전운행은 유지관리와 사용자가 인

식하는 이륜차 검사제도 필요성의 관계를 조절할 것이다.

가설7: 검사를 통한 안전운행은 배출가스 감소와 사용

자가 인식하는 이륜차 검사제도 필요성의 관계를 조절할 

것이다.

가설8: 검사를 통한 안전운행은 불법차량 운행방지와 

사용자가 인식하는 이륜차 검사제도 필요성의 관계를 조

절할 것이다.

가설9: 검사를 통한 안전운행은 차량판매 시 합리적 

가격수수와 사용자가 인식하는 이륜차 검사제도 필요성

의 관계를 조절할 것이다.

3.2. 연구모형

이상과 같은 가설을 바탕으로 연구모형을 “Fig. 1”과 같

이 설정한다.

4. 연구방법

4.1. 표본과 자료수집

연구의 표본은 베트남 진출 두산중공업(Doosan Heavy

industries Vietnam Haiphong Co., Ltd.) 하이퐁 공장과 

오리온(Orion Food Vina Co., Ltd.) 박닌 공장 근로자들

로 선정하였다. 이들은 “이륜자동차 안전기준 및 검사장

비 기술개발” 과제의 3차 년도 베트남 실증운영 대상이

다. 설문조사는 베트남어로 번역된 설문지를 실증운영 때 

배포하여 직접 응답하는 방식으로 수행되었으며, 기간은 

2018년 1월 15일부터 1월 24일까지 진행되었다. 설문지

는 총 302부가 회수되었으며, 표본의 인구통계학적 특징

은 “Table 1”과 “Fig. 2”와 같다.

본 연구에서는 회수된 설문지 중 실증분석항목에 결측

값이 있거나 응답일관성이 결여되어 본 실증연구에 부적

합다고 판단되는 10부를 제외하고 최종적으로 총 292부

를 분석에 투입하였다.

4.2. 변수의 정의와 측정

종속변수로는 검사필요성을 선정하여 사용자가 인식

하고 있는 이륜차 검사제도의 필요정도를 리커드(Likert)

5점 척도로 측정하였다. 

Fig. 1 Research Model

Fig. 2 Age Distribution

Table 1 Demographic Characteristics of Sample

성별
남성 여성 무응답

154 (51%) 101 (33%) 47 (16%)

지역
하이퐁(두산) 박닌(오리온) 무응답

194 (64%) 108 (36%) 0
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독립변수로는 유지관리, 배출가스 감소, 불법차량 운

행방지, 판매 시 합리적 가격수수, 안전운행 등을 선정하

였으며, 사용자가 인식하고 있는 이륜차 검사의 각 독립

변수들에 대한 기여정도를 측정하였다. 독립변수 역시 리

커트 5점 척도로 측정하였다.

4.3. 분석방법

실증분석을 위하여 PLS(Partial Least Square)기반 

구조방정식을 활용하였다. PLS는 상대적으로 작은 표본

크기에서도 통계적 검증이 가능하며, 표본의 분포가 정규

분포에 대한 제약 조건이 없다는 장점이 있다.(15)

한편, 본 실증연구를 위한 설문은 변수별로 단일 항목

(item)으로 측정되었기에, 다항목 측정에 따른 신뢰성

(Reliability) 검증을 위한 요인분석(Factor Analysis)은 

생략되었다.

5. 실증분석 결과 및 논의

5.1. 실증분석 결과

실증분석결과 유지관리(p<0.01), 안전운행(p<0.001), 

차량판매 시 합리적 가격수수(p<0.001) 등은 통계적으

로 유의하게 사용자가 인식하고 있는 검사필요성에 정

(+)의 영향을 주고 있는 것으로 나타났다. 이에 따라 가

설1, 가설2, 가설5 등은 지지되었다.

안전운행의 불법차량 방지와 검사필요성에 대한 조절

효과(p<0.001), 안전운행의 배출가스 감소와 검사필요

성에 관한 조절효과(p<0.01) 등은 통계적으로 유의하게 

정(+)의 영향을 미치는 것으로 나타났다. 그런데, 안전운

행의 유지관리와 검사필요성에 관한 조절효과(p<0.001),

안전운행의 차량판매 시 합리적 가격수수와 검사필요성

의 조절효과(p<0.05) 등은 통계적으로 유의하게 부(-)

의 영향을 미치는 것으로 나타났다. 따라서 가설7, 가설8 

등은 지지되었으며, 나머지 가설들은 지지되지 않았다.

5.2. 논의

5.2.1. 이륜차검사 제도 필요성에 대한 논의

실증분석 결과에 따르면, 베트남 사용자들은 이륜차 

검사제도가 유지관리, 안전운행, 차량판매 시 합리적 가

격수수 등의 차원에서 이륜차 검사제도 필요성을 인식하

고 있다. 즉, 검사를 통하여 주요장치를 정비하고 운행차

량의 안전성을 확보할 수 있으며, 검사결과에 따라 차량

판매 시 합리적 가격 수수를 기대하고 있는 것으로 분석

되어진다. 하지만, 배출가스 감소와 불법차량 운행방지 

차원에서는 검사제도 필요성을 인식하고 있지 않았다. 여

기서 주목할 점은 베트남 정부에서는 우선적으로 배출가

스 감소차원에서 이륜차검사 제도를 도입하려는데 비해, 

정책대상자인 사용자들은 배출가스 감소효과에 대한 인

식이 낮다는 것이다. 이러한 실증결과는 향후 베트남 정

부의 정책정당성 확보에 시사점을 제공하는 중요한 사실

(Fact)라 할 수 있다.

5.2.2. 안전운행 요인의 조절효과에 대한 논의

안전운행 요인은 배출가스 감소와 불법차량 운행방지

에서 검사제도 필요성에 미치는 영향을 강화하는 것으로 

나타났다. 즉, 베트남 사용자들은 이들 개별요인들이 검

사제도 필요성에 미치는 영향에 대한 인식이 낮지만, 안

전운행에 목적을 두고 추가적으로 이들 요인을 고려했을 

때는 검사제도 필요성에 긍정적인 인식을 하고 있는 것이

다. 따라서 베트남에서는 안전운행에 초점을 두고 추가적

으로 배출가스 감소와 불법차량 운행방지기능을 사용자

들에게 인식시킬 필요성이 있음을 시사하고 있다.

한편, 안전운행이 조절요인으로서 유지관리와 차량판

Table 2 Hypothesis Test Result

가설 경로 계수 유의확률 지지

H1 유지관리→검사필요성 .155 0.003** ○

H2 안전운행→검사필요성 .312 <0.001*** ○

H3 배출가스감소→검사필요성 .038 0.259 ×

H4
불법차량 운행방지→

검사필요성
-.036 0.267 ×

H5
합리적 가격수수→

검사필요성
.310 <0.001*** ○

H6
안전운행×유지관리→

검사필요성
-.282 <0.001*** ×

H7
안전운행×배출가스 감소 

→검사필요성
.134 0.010** ○

H8
안전운행×불법차량 

운행방지→검사필요성
.172 0.001*** ○

H9
안전운행× 합리적 

가격수수→검사필요성
-.098 0.045* ×

* p<0.05, ** p<0.01, *** p<0.001, R2=0.56

○ : 가설지지, × : 가설 지지되지 않음
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매 시 합리적 가격수수에서 검사제도 필요성에 부정적인 

영향을 미치는 것으로 나타났다. 비록 가설은 지지되지 

않았지만, 이들 요인이 안전운행 요인과 중복내지 충돌가

능성을 시사하고 있는 흥미로운 결과라 할 수 있다. 베트

남 사용자들은 차량 유지관리 자체가 안전운행에 긍정적 

영향을 주기에, 이들 요인이 중복될 경우 검사제도 필요

성에 부정적 인식을 가지고 있음을 나타내고 있다. 이러

한 현상은 우리나라에서도 나타나는데, 검사제도 완화요

구에 대한 가장 큰 원인으로 정기적 점검･보수를 통한 유

지관리를 1순위로 제시한 조사결과가 보고되기도 하였

다.(16) 한편, 안전운행 요인이 차량판매 시 합리적 가격수

수와 검사필요성에 대한 부(-)의 조절효과 결과는 베트

남 사용자 인식요인에 관한 추가적인 변수개발, 현지 중

고이륜차 거래관행 등을 대상으로 보다 세밀한 조사와 연

구가 필요할 것으로 판단된다.

6. 결론 및 제언

6.1. 연구결과 요약 및 시사점

본 연구는 베트남 사용자가 인식하는 이륜차 검사제도 

필요성에 관한 실증연구로서, 베트남 사용자가 인식하는 

검사제도 필요성에 대한 원인요인을 규명하고 안전운행 

요인이 다른 요인과의 상호작용을 통하여 검사제도 필요

성에 영향을 주는 조절효과(Moderate Effect)에 관한 구

조를 실증하고자 하였다.

본 연구결과와 이에 따른 시사점은 다음과 같다.

첫째, 베트남 사용자들이 인식하고 있는 검사제도 필

요성의 원인요인은 유지관리, 안전운행, 차량판매 시 합

리적 가격수수 등으로 규명되었다. 이러한 결과는 베트남

의 이륜차 검사제도 목적과 기능을 개인의 직접적 혜택인 

운행안전과 경제적 효익을 중심으로 설정하고 이를 홍보

할 필요성이 있음을 시사하고 있다.

둘째, 안전운행 요인은 배출가스 감소와 검사필요성에 

대한 조절효과가 있으며, 불법차량 운행방지와 검사필요

성에도 조절효과가 있는 것으로 실증되었다. 이는 베트남

의 이륜차 검사제도는 안전운행에 주된 목적을 설정하고 

추가적으로 배출가스 감소와 불법차량 운행방지기능을 

설정할 필요성이 있음을 시사하고 있다.

6.2. 연구의 한계 및 향후 연구과제

본 연구는 “이륜자동차 안전기준 및 검사장비 기술개

발” 과제의 베트남 실증운영 기간 동안 제한적으로 수행

된 파일럿(Pilot) 연구라 할 수 있다. 따라서 향후 다양한 

요인을 고려한 본격적 연구가 필요하다. 예를 들어 장비

의 현지화, 베트남 검사제도, 베트남 사용자 인식을 포함

한 양국 간의 공동연구는 개발기술 확산뿐 아니라, 교통

안전분야 신남방정책 차원에서도 의의가 있을 것으로 기

대된다.

또한 본 연구는 단일항목 설문을 통하여 실증조사가 

수행되었다. 보다 견고한 실증분석을 위하여 다항목 측정

이 필요하며, 추가적인 변수와 항목개발을 통한 실증분석

은 향후 이륜차관련 베트남 소비자 행동연구에 의미 있는 

시사점을 제공할 수 있을 것이다.

6.3. 기술적 제언

본 연구에서는 이륜차 검사와 관련된 기술적 차원의 

연구는 제외되어 있다. 하지만, 베트남 사용자 인식에 관

한 실증조사 결과, 배출가스에 대한 시사점을 발견하였

다. 즉, 배출가스 감소는 베트남 정부의 이륜차 검사제도

의 우선적인 요인이며, 사용자 차원에서는 안전운행과 연

계되어 검사제도 필요성을 강화하는 요인으로 인식되어 

있다. 따라서 현행 개발된 장비에 배출가스관련 현지상황

을 반영할 필요성이 제기된다.

현지 실증운영에 수행된 이동식 검사장비에서는 배출

가스검사 기기가 분리형으로 설계되어 있는바, 이를 일체

형 또는 임베디드(Embadded)형으로 하고 현지특성을 반

영한 검사방법과 성능고도화를 제언한다. 이는 현지맞춤

형 기술 및 사용자친화형 장비개발을 통한 개발기술 완성

도를 제고할 수 있을 것이다.
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