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Recently, the continuing operation of nuclear power plants has become a major controversial issue in Korea. Whether to continue 
to operate nuclear power plants is a matter to be determined considering many factors including social and political factors as 
well as economic factors. But in this paper we concentrate only on the economic factors to make an optimum decision on operating 
nuclear power plants. 

Decisions should be based on forecasts of plant accident risks and large and small accident data from power plants. We outline 
the structure of a decision model that incorporate accident risks. We formulate to decide whether to shutdown permanently, 
shutdown temporarily for maintenance, or to operate one period of time and then periodically repeat the analysis and decision 
process with additional information about new costs and risks. The forecasting model to predict nuclear power plant accidents 
is incorporated for an improved decision making. First, we build a one-period decision model and extend this theory to a multi-period 
model. In this paper we utilize influence diagrams as well as decision trees for modeling. And bayesian statistical approach 
is utilized. Many of the parameter values in this model may be set fairly subjective by decision makers. Once the parameter 
values have been determined, the model will be able to present the optimal decision according to that value.
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1. 서  론1)

국내 원자력 발 은 1978년 고리원  1호기가 첫 운
을 시작한 이후 지속 인 건설을 통해 총 24기의 원자
력 발 소를 운 하고 있으며 설비용량은 미국, 랑스

등에 이어 세계 6 의 규모이다. 국내 원자력 발 량은 

체 발 량의 30%에 이르고 있다. 이러한 원자력 발
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을 통해 상 으로 렴한 기가 공 되고 이는 국민

에게 렴한 기를 공 하고 기업의 세계시장에서의 경

쟁력을 높이는데 상당 부분 기여를 해 왔다.
그러나 한 편에서는 원자력 발 소 련 사고에 한 

사회  두려움이 있고 환경 인 측면도 고려하는 분 기 

속에서 원자력 발 에 한 오감이 증 하고 있다. 특
히  정권 출범이후에는 탈 원  정책이 탄력을 받고 

있는 상황이다.
발 소를 계속 운행 할 것인지 지할 것인지를 정책

으로 결정 할 수도 있겠지만 그 이 에 정책뿐만 아니라 

사회, 환경, 경제 인 요소를 비롯한 련 요인들을 가능한 한 
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분명히 고려해서 여러 측면을 감안한 결정을 내려 보는 

것이 보다 합리 일 것이다.  본 논문에서는 발 소의 지속

운행이나 지  어느 쪽을 지지하는 분석이 아니라 사고

련 자료, 발 소 운행과 련된 수익  비용 자료 등을 

고려하려 최 의 운행 정책을 결정 하는데 도움을  수 

있는 모형을 제시하고자 하는 것이다.

2. 선행연구 분석

원자력 발 소 운행과 련된 연구로는 원자력 발 소

의 국민 경제  효과를 분석하고 정부 정책의 수용성, 주
민의 갈등 인식 등이 고려된 연구가 진행되었으며[9, 12] 
이와 연 된 방법론 측면에서는 효율 인 의사결정을 

한 EFASIT 분석, 빅데이터 모델링, 의사결정나무 기법 등을 
이용한 여러 방법에 한 연구들이 이루어졌다[5, 15, 17].
최근 들어서는  정부의 탈원  정책 기조와 함께 원

자력 발 소 해체를 제로 한 후속 조치에 한 연구들

이 많이 진행되고 있다. 이희선 등[13]은 발 소 해체시 

폐기물의 안 한 처리정책에 한 연구를 진행하 으며 

최창근 등[3]은 만 원자력 발 소 건설 단에 해 정

책옹호연합모형을 이용하여 분석하 다. 이동  등[11]은 
원자력 발 소 해체의 해외 략에 해 연구하 다. 발
소 재난 리 강화방안에 한 연구, 발 소 구 정지

에 련된 로그램 구축에 한 연구등도 진행된 바 있

다[4, 8, 14]. 이 듯이 다수의 연구가 발 소 단을 

제로 하여 효율 으로 처하기 한 방안 등에 한 

연구가 주로 이루어졌다. 
원자력 발 소의 지속 운행과 정지간의 결정을 내리

기 해서는 그 동안 원자력 발 소의 운행에서 나타난 

험요소들에 한 분석이 필요하고 이를 발 소 운행을 

통해 얻어지는 수익과 비교해서 분석할 필요가 있다.
원자력 발 소 사고와 련해서는 양희 [19]이 원자

력 발 소 사고 측방법에 해 연구하 고 양희 [18, 
20]은 베이지안 기법과 상호연 도를 이용한 측방법에 

해 연구하 다. 원자력 발 소 운행에 련된 의사결

정 문제를 다룬 논문은 흔치 않으나 타 상에 한 효

율 인 의사결정모형을 구축하려는 시도는 이루어져 왔

다. 박수호[2]는 조 탐지를 해 회귀모형과 의사결정
나무를 병합하는 모형을 개발하 으며 김상원[10]은 국
내 자연 재해 련 분석을 해 의사결정기법을 활용하

다. 김 호[7], 양극  등[21]은 여러 안  최  

안을 선정하는 의사결정 방법에 해서 연구하 다.
그러나 발 소 건설 비용의 회수문제, 운행으로 인한 

수익, 발 소 사고에 한 자료등을 활용하여 원자력 발

소를 지속 인 운행해할 것인지 아니면 해체할 것인지

를 결정하는 의사결정 모형에 한 연구는 별로 이루어

지지 않고 있다. 
본 연구에서는 어느 정도 주 일 수 있는 사회, 정

치  요인보다도 우선 경제 인 측면에서 최 의 의사결

정 방안을 수립하는 모형을 개발하고자 한다. 사회 정치
인 요인들은 비용  수익을 나타내는 라메터 값을 

보정하는 방식으로 반 할 수 있도록 한다. 한 의사결

정 나무와 상호연 도를 활용하고 베이지안 통계기법을 

통한 측모형을 의사결정과 연계하는 방법을 개발한다. 

3. 용어 정리 및 가정

원자력 발 소를 안 하게 운행하기 해서는 발 소

를 즉시 운행 지해야할 것인지, 보수 정비를 해서 임
시 운행 지해야 할 것인지, 혹은 계속 운행하면서 련 
비용  험성에 한 정보가 입수 되는 로 주기 인 

분석을 반복해야 할 것인지에 해 결정해야한다. 각 
검 주기마다 이 세 가지 안  경제 으로 가장 유리한 

안을 선정한다. 검의 주기는 계산상의 복잡성과 의사

결정 과정의 실  용간의 정성을 고려하여 결정되

어야 한다. 계산상의 문제 이외에는 검 주기가 1년이건 
1달이건 1시간이건 개념상에 큰 문제가 되지는 않는다. 
본 논문에서는 원자력 발 소를 구 지, 일시 지, 혹
은 계속 운행할 것인지를 결정하기 해 고려되어야 하는 

사항들을 나타내는 상호연 도와 의사결정 나무를 그리

고 이들을 통해 최  안을 찾아가는 방법을 제시한다. 
원자력 발 소의 운행  지와 련된 비용과 여러 등

 사고와 련된 확률은 의사결정 나무를 따라 진행하는 

시간 과정에서 계속 보정되고 있다고 가정한다.
본 논문에서 사용되는 용어와 가정을 아래에 정리한

다. 먼  사고의 유형을 그 심각도에 따라 아래와 같이 3
가지로 분류한다;

∙치명 사고 : 원자로가 범 하고 심각하게 손상을 

받아 핵의 융해나 부분 융해가 동반되고 이로 인해 방

사능이 기로 유출되는 사고

∙심각한 사고 : 원자력 발 소 내 설비, 혹은 작업자들
이 심하게 오염이 되거나 원자로의 최종 안  시스템

이 을 받을 정도의 사고

∙경미한 사고 : 심각한 사고, 치명  사고를 제외한 모

든 사고

(0, T) 기간 동안 발생하는 경미한 사고수를 m0(T), 심
각한 사고 수를 m1(T), 치명  사고 수를 m2(T) 라고 표기
한다. 
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사고에 해 아래와 같이  다른 정의를 한다;
- 수  0 사고 : 모든 유형의 사고 
- 수  1 사고 : 심각한 사고와 치명  사고 

- 수  2 사고 : 치명  사고  

(0, T) 기간 동안 발생하는 수  0 사고 수를 n0(T), 수  

1 사고 수를 n1(T), 수  2 사고 수를 n2(T)라고 표기한다. 
그러면 n(T)와 m(T)간에 다음의 계가 성립한다;

n2(T) = m2(T)
n1(T) = m1(T)+m2(T)
n0(T) = m0(T)+m1(T)+m2(T)

<Figure 1>은 의 분류에 따른 여러 유형의 발 소 사

고를 나타내는 사건가지(Event Tree)이다. 

<Figure 1> An Event Tree Showing Nuclear Power Plant 

Accident Initiation and Escalation to More 

Severe Accident

여기서 λ는 총 발 소사고의 발생율을 나타내며 π1, 과 
π2 는 수 1과 수  2사고로 확산되는 확률을 나타낸다. 
이와 통계 으로 동일한 상호연 도가 <Figure 2>에 있다. 
상호연 도의 응용과 베이지안 측기법에 해서는 Scheter 
[10]와 Aichison[1], Yang[13] 등의 연구가 있으며 사건가지
와의 통계  계에 해서는 양희 [12]에서 연구된 바 
있다.

 <Figure 2> Statistically Equivalent Influence Diagram to 

<Figure 1>

이를 바탕으로 본 논문에서 사용될 용어들이 아래에 

정리되어 있다:

xj : j 수  사고 발생까지의 시간, j= 0, 1, 2
T : 검 주기 횟수

Dt : 검 주기 기간

Fi : i 기간 에 사고 측모형에 포함되고 원자로 운
행 연수에 따라 변하는 라메터 벡터

Yji : i 기간의 발 소 사고 상황

Y0
i = 1, i 기간 에 경미한 사고 발생

0, i 기간 에 경미한 사고 발생안함
Y1

i = 1, i 기간 에 심각한 사고 발생
0, i 기간 에 심각한 사고 발생안함

Y2
i = 1, i 기간 에 치명  사고 발생

0, i 기간 에 치명  사고 발생안함

D : 분석 에 수집 가능한 과거 자료
Zi : i 기간 에 이루어진 의사결정
bi : i 기간 말까지 총  임시운행 지 횟수

Ii : i 기간 이 의 임시 운행 지 횟수, 경미한 사고, 
심각한 사고 수를 포함하여 i 기간 말에 가용한 모
든 정보 세트

pi(j|Ii-1) = pi(j|m, g, h) = Prob{Yj
i = 1|Ii-1} : 과거에 m개의 

경미한 사고, g개의 심각한 사고, h개의 치명  사

고가 발생 했을 경우 j형 사고가 i 기간에 한 개 이
상 발생할 확률(j = 0 : 경미한 사고, j = 1 : 심각한 
사고, j = 2 : 치명  사고)

Vi(m, g, h) : i 기간 말까지 경미한 사고 m건, 심각한 사
고 g건, 치명  사고 h건이 발생했을 때 기간 i 말
부터 끝까지 운행하는데 드는 최소 기 비용

Ci : 건설비용에 한 기간 i 말에서의 부채원  잔액

DCi : 기간 i에서 건설비용에 한 부채원 과 이자의 차

감액, DCi = Ci-1Ci 
CS : 치명  사고로 인한 비용

CG : 심각한 사고로 인한 비용
CM : 경미한 사고로 인한 비용
A : 건설비용의 상환
r : 연간 이자율
CR : 한 기간 동안 력 매를 통해 벌은 수익

Yji의 확률 도함수는 다음 번 사고까지의 시간, xj,의 
측분포로부터 구할 수 있다. xj는 상호배반 사상이 아

니지만 Yji는 상호배반이 된다는 에 주목해야 한다. 한 
기간 내에 한 개 이상의 치명  사고(2수 )가 발생할 확
률은 사고가 Dt 이 에 발생하는 확률과 같다;
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식 (2)에서 한 개 이상의 심각한 사고가 발생할 확률은 
1수 이면서 2수 이 아닌 사고의 확률을 뺌으로서 구해

진다. 


         (2)












   

  

여기서 Ii는 i 기간에서 가용한 모든 정보 세트이다.
마찬가지로 한 개 이상의 경미한 사고가 발생하는 확

률 (3)은 수  0이면서 수  1이 아닌 사고의 확률을 뺌
으로서 구해진다. 마찬가지 논리로 식 (3)과 식 (4)가 구
해진다;

 
         

 








   

      

 (3)

 무사고       

          

 










   

(4)

xj에 한 사 분포, 사후분포 입수 과정은 양희 [13]
에서 연구된 바 있다.            
논문에서 일반 인 상황을 반 하기 하여 여러 가지 

가정이 사용되는데 이들을 아래와 같이 정리한다:

A1 : 장비와 시설물의 노후화로 인해 모델 라메터는 발
소의 사용 기간에 따라 변화한다;     

A2 : 첫 기간 에 가용한 정보 세트는 과거 자료로 구성
되어 있다;      과거데이터

A3 : 기간 i말에 가용한 정보 세트는 i-1기간 말에 가용한 
정보 세트에 i 기간  발생한 임시 정지 횟수, 사고 
수가 포함된다.

A4 : 미상환된 원리 은 발 소 계획 수명의 기에는 

서서히 감소하다가 계획 수명 말기로 갈수록 속

히 감소한다. 따라서     가 되며 이

는 기에는 상 으로 원  상환액 감소분이 

은 것을 나타낸다.
A5 : 임시 정지 기간 에는 안  시스템을 정비하고 개

선하여 발 소 고장률이 감소된다. 

최  의사 결정 모형을 완성하기 해 먼  1 기간 문제
를 풀로 이를 다 기간 동  의사결정 모형으로 확장한다.

5. 1기간 의사결정 모형

1기간 모형의 문제를 단순화하기 해 본 에서는 기
간을 나타내는 윗 첨자를 생략한다;

                     

             

<Figure 3>에 있는 상호연 도는 1기간 의사결정 모형의 
구조를 나타낸다. 기간 에 발 소를 구 폐쇄할 것인지

(Z = 1) 정비를 해 임시 정지 할 것인지(Z = 2), 혹은 한 
기간 더 운행할 것인지(Z = 0)를 결정한다. 이 의사결정은 
과거 데이터로부터 획득한 지식에 근거하여 이루어진다. 
L은 의사결정 Z와 실 상황 Y에 따른 손실함수이다.

<Figure 3> An Influence Diagram for 1 Period Problem

최  의사결정은 3개지 안, 즉, 구 정지(Z = 1), 임
시정지(Z = 2)와 계속운행(Z = 0)  손실함수의 값을 극

소화 시키는 안으로 결정된다:

       (5)

이와 통계 으로 동일한 의사 결정 나무 모형이 그림 4
에 있다. 여기 각 가지에 각 경로에 연 된 확률과 비용을 

나타낼 수 있다. 만일 발 소를 1기간 더 운행한다면 경미
한 사고가 발생할 확률은 p0 = p(0|I0), 심각한 사고가 발생
할 확률은 p1 = p(1|I0), 치명  사고가 발생할 확률은 p2 = 
p(2|I0), 사고가 발생하지 않을 확률은 p3 = p(3|I0)이다.
각 가지 끝에 치명  사고 발생 시 유발되는 비용 CS, 

심각한 사고 발생 시 유발되는 비용 CG, 경미한 사고 발
생 시 유발되는 비용 CM이 추가된다. 이들 비용은 청소, 
혹시 발생되는 인명 피해 련비용, 생존자 처리 비용 등
을 포함하게 된다. 사고 발생 여부와 계없이 각 기간 
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<Figure 4> An Event Tree for 1 Period Problem

말에 건설비용과 련 이자를 지불하게 된다. 그러는 동안 
력 매를 통해 수입을 올리고, CR, 이러한 수입으로 
발 소 운용, 유지 보수비용, 연간 상환 액등을 지출하

게 된다. 일반 으로 발 소의 력 매로 한 기간 동안 

버는 수입은 엄청난 크기의 CS에 비해 상당히 작다. 본 
논문에서는 력 매를 통해 얻는 수입은 발 소 운용 

 유지보수비용과 발 소 건설비용에 한 연간 상환액

에 해당한다고 가정한다. 연간 상환액 A는 건설비용 C와 
이자율 r, 상환기간 T에 의해 결정된다. 사고 발생이 없
을 경우 잔액은 {C(1+r)+CR}-{CR+A} = C(1+r)-A = C-DC 
가 되고 여기서 DC는 한 기간 상환에 의한 원  감소분

을 나타낸다. 원자력 발 소를 구 정지시키면 총 건설

비용 C를 부담해야한다. 발 소를 일시 정지시키면 일시

정지 비용, CT를 지불해야 하는데 이는 연간 상환  A와 
발 소 검  정비비용에 해당한다. 따라서 일시 정지
비용은 CT+C-DC가 된다. 일시 정지 비용 CT는 원  감소

분 DC보다 더 큰 연간 상환  A를 포함하고 있기 때문
에 1 기간 문제에서는 일시정지 비용이 구 정지 비용
보다 클 수밖에 없다. 따라서 1 기간 문제에서는 일시 정
지는 안으로 선택 될 수가 없다. 
계속 운행과 련된 비용은

p0(CM+C-DT)+p1(CG+C-DT)+p2(CS+C-DT)+p3(C-DT)

가 된다. 이 비용이 C와 비교 되어 아래 의사결정이 이루
어진다.

만일 p0CM+p1CG+p2CS   DC이면 운행 지,
   p0CM+p1CG+p2CS ≤ DC이면 계속 운행.

6. 다 기간 의사결정 모형

다 기간 의사결정 모형은  에서 분석한 1 기간 의
사결정 모형과 유사하다. 단지 다 기간 문제에서는 일시 
정지 안도 요한 역할을 하게 된다. 이 에서는 용어
에 다루는 기간을 나타내는 첨자를 추가해야 한다. 시간 
의존 인 값을 분명히 식별해야 하는데 특히 1)변화하는 
부채 수 , 운용  보수 유지비용, 폐기 비용 등을 반
하는 가변 건설비용, 2)의사결정나무의 특정한 가지에 부
여되는 실시간 보정 확률, 3)장비  시설의 노후화 상 
등을 시간에 따른 함수로서 명확히 처리해야 한다.

를 들어 7년간 아무 사고 이력 없이 발 소를 운용

하고 있다면 8기간에서의 의사결정  련 확률은 이 

기간 까지 아무 사고가 없었다는 것을 분명히 반 하여

야 한다. 한편, 심각도가 떨어지는 사고가 치명  사고에 

향을 다면 이 정보가 라메터 보정과정에 반 되어

야 한다[1]. 특정 발 소의 사고 발생률은 부품의 마모와 

같은 시간 의존 인 요인에 의해 향을 받는다. 사고 없
이 발 소를 오래 운행하면 할수록 발 소의 운행 로

세스가 우수하고 사고 발생 확률이 어들고 있다고 믿

게 된다. 그와 동시에 발 소는 노후화되고 그로 인해 사

고 가능성은 높아진다. 이러한 두 가지 충돌되는 양상도 
히 고려되어야 한다.

<Figure 5>는 2기간 문제를 보여주는 상호연 도이다. 
어둡게 칠한 네모 박스는 측 모형을 나타낸다. 여기서 
발 소가 노후화되면 Fi는 Fi-1에 향을 받는다고 가정한

다. i 기간의 발 소 사고 상황, Yi,는 시간 의존  라메

터에 향을 받는다. 첫 번째 기간의 의사결정은 과거 자
료에 의거해서 이루어진다. 한 기간이 지나면 첫 번째 기
간 동안 발생한 사고 수, Yi,를 조사하고 이 새로운 정보
는 두 번째 기간의 의사결정에 향을 미친다. 

<Figure 5>의 상호연 도와 통계 으로 동일한 의사결

정 나무가 <Figure 6>에 있다. 

<Figure 5> An In Influence Diagram for 2 Period Problem
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<Figure 6> Decision Tree for 3 Period Problem

최 의사결정은 후진 동  로그래  방법에 의해 구

해진다; 

1) 2 기간 에 Z1의 조건하에 Z2를 선택한다;




           

 
    

2) 1 기간 에 아래를 만족 시키는 Z1을 선택한다;


       

    

 
     

    

여기서 C(Z1|I0)는 의사결정 Z1
에 따는 1기간에서의 비

용이다.
첫 번째 기간 에 발 소를 구 정지 할 것인지 일

시 정지하고 안  시스템을 보강할 것인지 아니면 한 기

간 더 운행 할 것인지 결정한다. 만일 일시 정지 옵션을 
선택한다면 새로 수정된 비용 요인, 보정된 사고 확률을 
갖고 1기간 말에 의사결정 로세스를 반복한다. 만일 한 
기간 운행하는 옵션을 선택했는데 치명  사고가 발생했

다면 발 소를 구 정지해야 한다. 련 비용은 치명  

사고 비용 CS와 미지  상환  C이다. 한편 한 기간 운행
하는 동안에 심각한 사고, 경미한 사고가 발생하거나 혹
은 사고가 발생하지 않았다면 이 기간 말에 의사결정 

로세스를 반복한다. 심각한 사고나 경미한 사고와 련
된 비용은 의사결정 나무에서 이와 연 된 가지에 표기

되어 있다. 발 소 운행과 련된 최소 기  비용은 일시 

정지 기록과 이  기간에서의 운행 상황에 따라 변한다. 
의사결정 로세스는 하게 보정된 비용 요인과 확률

을 갖고 각 기간 말에 반복 으로 이루어진다.
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원자력 발 소 운행 정지와 련된 최  정책은 구

정지, 일시정지, 계속운행의 세 가지 옵션  최소비용을 
보장하는 옵션을 선택하는 것이며 이러한 과정이 계속 

반복된다. 각 가지에 연 된 확률이 <Figure 6>에 나타나 
있다. 원자력 발 소 운행에 한 최  안은 구정지, 
임시 정지, 계속 운행의 세 가지 안  최소 비용을 제
공하는 쪽으로 결정된다. 이는 아래 식을 반복 으로 푸

는 것에 해당한다.

VT(m, g, h) = CT = 0, 모든 m, g, h에 해,

  






    

        

      

     

    

   
  






i = T-1, T-2, …, 1, 0

의사결정 문제를 상호연 도와 의사결정나무를 이용

해서 표 하 다. 의사결정나무 모형은 가능한 의사결정
과 이와 연 된 비용을 명확하게 보여 다. 한 편 상호연
도 모형은 측모형과 의사결정 모형간의 구조 인 연

성을 분명히 보여주고 한 확률변수간의 상호 의존성 

여부를 확실하게 나타내는 장 이 있다. 측 모형을 의

사결정 모형과 연계하 으며 실시간 입수되는 데이터에 

의해 보정되는 측모형의 라메터 값들이 의사결정 모

형에 반 된다. 의사결정 모형에 들어가는 비용 함수들
을 정확히 산정하는 문제는  다른 연구 역일 수 있

다. 어떠한 값이 산정이 되던지 이에 따라 발 소 운행에 

한 최 안을 결정 할 수 있는 방법론이 제시되었다.

7. 결  론

원자력 발 소의 운행에 해서는 많은 격렬한 토론

이 이어져 내려오고 있지만 사회 정서 , 정치  견해가 

먼  주장되는 경우가 흔히 있다. 원자력 발 의 지속

인 운행이 되건 탈 원 으로 가건 간에 원자력 발 소의 

운행과 련된 가  많은 정보를 포함하여 운행에 

련된 최  안을 선택할 수 있는 모델을 구축하는 것은 

의사결정의 합리성을 보장하는 측면에서도 도움이 될 것

이다. 본 논문은 이러한 방향을 제시하는데 기여한 바가 
있다고 본다. 

발 소 사고 측에 한 연구와 발 소 운행 여부에 

한 연구는 별개로 진행되어 왔다. 그러나 발 소의 지

속  운행 여부는 반드시 발 소 사고 측과 연계되어 

이루어져야 한다. 본 논문에서는 사고 측모형을 의사
결정에 연계하는 모델을 구축하여 원자력 발 소의 운행 

내역이 발 소 운행 정책에 반 될 수 있는 방안을 제시

하 다.
원자력 발 소의 최  운행에 한 의사결정은 의사

결정론자가 구인가에 따라 달라질 수 있다. 발 소 운

행 련자들은 건설비용이 주된 심 비용이 되고 인  

사고와 련된 비용은 원자력 발 소 이외의 다른 분야

에서 책정되는 수 으로 책정 할 수도 있을 것이다. 반면 
의사결정론자가 일반 국민, 특히 탈원  성향의 사람들

이라면 인  사고  연 된 두려움으로 인한 련 비용

을 매우 크게 책정할 것이다.  사회 생활에 필수 불

가결한 자동차를 타다가 난 사고와 타 발  방법이 존재

함에도 불구하고 원자력 발 을 하다가 난 사고의 비용

을  동일하게 책정할 수는 없을 것이다. 따라서 사고 
련비용(CS, CG,CM)의 책정에 어느 정도 정책 , 사회  

선호도가 반 될 수 있을 것이다. 한 발 으로 인한 수

익 CR에도 정책 , 사회  선호도가 반 될 수 있을 것

이다.
한 본 모델에서는 의사결정이 일회성으로 끝나는 것

이 아니고 매 기간 발 소를 운행하면서 축 되는 자료를 

이용하여 발 소 운행의 험도를 보정하고 이와 연 된 

비용  수익도 고려하여 그때그때 최 의 안을 선정하

도록 하고 있다.
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