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요    약 : 항만  통량 가  항  는  항만시  재 치  신규  필  한다. 본 연 에 는 수역시   

하나  지  하여  여수 양항에 지  지가 타 수역시  등과 게 치 었는지 여 를 검 하 다. 근 5 간 

각 지  연도별 묘  척수, 연도별  묘시간, 평균 동시  척수,  동시  척수, 크   등  사하고, 

를 탕  각 지  지  수 능 에 상 하는  경  계산한 결과,  지는 근  항 를 침 하거나 

한 지 간 경   겹치고 는 것  었다. 지 규  합  여   결과, 여수항  양항에 치  지에 

하여 여수항 2 지  동, 양항 1~5 지를 집단 지  , 양항 8~9 지  동  양항 11 지 폐지 등  개

안  시하 다.

핵심용어 : 여수· 양항, 항만시 , 수역시 , 지, 수 능 , 지 경

Abstract : Relocation and expansion of existing port facilities are necessary given this increase in marine traffic volume and the presence of larger 

entering vessels. Therefore, this study focused on anchorage among water facilities, and examined the degree of harmony between anchorage and other 

water facilities at Yeosu·Kwangyang Port. The number of anchoring vessels in relation to anchorage over the past 5 years, total anchored hours by 

anchorage-years, average number of simultaneously anchored vessels by anchorage-years, maximum number of simultaneously anchored vessels by 

anchorage, and maximum size of anchored vessels by anchorage have been surveyed. The minimum anchorage radius has been calculated according to the 

designated anchorage capacity according to anchorage. Finally, improvement plans for Yeosu Kwangyang Port’s anchorage have been suggested, including 

relocating of Yeosu no. 2 anchorage, expanding of Kwangyang no. 1 ~ 5 anchorage, relocating of Kwangyang no. 8 ~ 9 anchorage, and repealing of 

Kwangyang no. 11 anchorage.
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1)1.  론

여수 양항  1923  6월 1  여수항  개항  후, 

1969  4월 17  여천 학산업단지 공에 른 삼 항 

개항, 1986  12월 5  양 철  공과 함께 삼 항  

수한 양항 개항, 그리고 1998  양항 컨  

가 개  지  항만 과  거듭하여, 2015

 1월  동시 안능  4,582,450 DWT, 연간 하역능  

 hhlee@mmu.ac.kr, 061-240-7184

 문  “여수항 양항 항계내  지   개

안” 란  “2015 계학술  해양 경안 학 (경

상 학  통 캠 스, 2015.11.26-27, pp. 279-281)”에 었 .

285,129,000 (연간 컨  하역능  4,600,000 TEU)  시

능  보 한 우리나라 남해안 심  동 아 심항만

 하고 다. 여수 양항   항척수는 2011

 30,119척(여수항 : 6,158척, 양항 : 23,961척)에  2015  

30,358척(여수항 : 6,269척, 양항 : 24,089척)  가하여 

2015    항만별  항척수 에  산항 다

 2 (여수항 : 10 , 양항 : 3 )를 하 , 

양항  물동량 처리량 역시 2011  219,928,000 에  2015  

261,676,000  가하여 2015   항만별 물동량 처리

량에  산항 다  2 를 하 다(Yeosu Regional 

Office of Oceans and Fisheries, 2016).

러한 여수 양항   항척수 가  물동량 처

리량  가에 른 항  는  항만시  



재검   재 치  신규  필  하고 , 

에 해양수산 에 는 2014  1월 31  양항 원  2  

에  생한  우 산  사고를 계  

2015 에 통항  안  평가 연 를 통하여 여수 양

항   항만시 에 한  재검 를 수행한  

다(Ministry of Oceans and Fisheries, 2015). 해상 통 경  

변 에 라 재검 어야 할 항만시 에는 항 , 지, 

류 ,  등  수역시 , , 사 , , 

 등  곽시 , 안벽, 물양 , , 돌핀 등  계류시  

 하역시  등  포함 (Ministry of Oceans and Fisheries, 

2014a), 본 연 에 는 수역시   지에  맞 어 

 여수 양항에 치  지  규 가 지  수

능 에 합한가를 고찰해 보고  한다.

지  합   개 안과   주  연

결과 는, 도항  지  치 변경  천 시 피항 

지 신  안한 Im et al.(2007)  Im et al.(2008)  연

, 산 항 O-2 지  경계 변경  안한 Song(2009)  

연 , 미포항 항계 내  비상 지 치  안한 

Lee et al.(2012)  연  등  다(Lee and Lee, 2014). 근에

는 평택항  향후 지 상  하여 도  

안  지   안  시한 Lee and Lee(2014)  연

가 었 , 내 주  항만별 지  통 지 않  

칙 , 단 , 어  단  안  시한 Yun(2014)  연

가 수행   다.

Yun(2014)  연 에  한  같  재 내 항만

 항만시 운 칙 상 지  수 능  단 가 

통 어 지 않  한편 주   수(G/T)를 

 어 다. 본 연 는 한 척   안 하게 

할 수 도  계  포 트 지에 하여,  

수를  지  지  수 능 에 른 각 

지 규  합  여 를 하여, 를 탕  여수

양항  수역시  포함한 다른 항만시 과 게 

치 가능한 각 지  개 안  시하고  한다.

2. 여수‧ 양항 박지 황

2.1 박지 규모 및 지 방식

항  2 ( )에  ‘ ’ 란  해상에

 닻  다 닥에 내 고 운항  는 것  

하고 , ‘ 지’란  할 수 는  

하고 다. 라  지는  운항   상태

에  안 하게 무를 수 도  하고 한 수  

보 어야 할 뿐만 아니라 닻  에 당한 수심과 양

한 질 역시 보 어야 한다. 에 내에 는 러한 

지를 지 하고  할 에 Fig. 1과 같  상  1척  

차지하는 지  경   (L), 수심(D), 묘  

, 질 등에 라 다르게 하도  규 하고 

(Ministry of Oceans and Fisheries, 2014c; Lee and Lee, 2014), 

PIANC(2014) 보고 에 는  에 수심  5  

 30 m를 한 값(L+5D+30 m)  지   경  

하고 다.

Fig. 1. Anchorage Radius on Guidelines of Port and Harbor Design.

상  내 ‘항만  어항 계 ’과 PIANC 보고  

지 규 는 1척   안 하게 할 수 는  

경  한 것 , 실  각 항만에 는 주변 해역  지

리  특  등 각 항만별 사 에 라 다양한 태  지

를 지 하여 운 하고 다. Lee et al.(2012)는 러한 다양한 

태  지 지  식   가지  류한  , 

류   가지 태  지 지  식  각 지 태  

단  다 과 같다(Lee and Lee, 2014).

1) 집단 지 지  식

 게 할 수 어 안  보가 가능한 

지 지  식 다. 하지만 척수가 많지 않  경우 

타  치에 라 지 개수가  가능  

는 단  다.  지 식  통항  가  많  싱

가폴 해 과 우리나라 울산항  등에  사 고 다.

2) 집단 지  원 지 합 식

집단 지내에 원 지를 지 하는 식  본 

하마항 , 우리나라 여수 양항  등에  사

고 다.

3) 집단 지 내 치를 포 트  지 하는 식

집단 지내에 치를 원  아닌 포 트  지

하는 식  여러  하 고 할 경우  

 가능하다. 하지만  간  여 거리 보가 



필 하다는 단  다.  지 식  본 고   사

카항 , 우리나라 산 항 등에  사 고 다.

4) 원 지  지 하는 식

1척    Circle내에 하는 식  타 

과  간 상  없다.  지 식  우리나라 포항, 포, 

천항  등에  사 고 다.

2.2 여수‧ 양항 박지 황

여수 양항 항만시 운 칙 상 여수항  양항 그

리고 항계 에 치한 지   Table 1 ~ Table 3과 

같다(Yeosu Regional Office of Oceans and Fisheries, 2015).

여수항에 지  지는 Table 1과 같  여수항  

쪽에 수 능  1,000 G/T 규  1 지  5,000 G/T 

규  2 지가 다.

양항에 지  지는 Table 2  같  양항 1항  

 4항  하동항  사  에 치하여, 양항 

여천지역과 양지역  하는 들  공동  사

하는, 수 능  50,000 G/T 규  1 지, 20,000 G/T 

규  2 지, 5,000 G/T 규  3 지, 5,000 G/T 규

 4 지, 20,000 G/T 규  5 지  LNG 미  동

쪽 근에 치한 10,000 G/T 규  6 지가 다. 또한, 

양항 2항   묘도수도 근에 치하여, 양항 여천

지역  하는 험물운  지  지 , 

수 능  1,000 G/T 규  7~9 지, 3,000 G/T 규  

10~11 지가 , 양항 컨  미 과 묘도 사

에는 양항 양지역  하는 들  사 하는 

수 능  50,000 G/T 규  K-12 지  5,000 G/T 규

 K-13 지가 다.

항계 에 지  지는 Table 3과 같  통안 특

해역과 동도 사 에 치한 A 역 지( 수 8 m 하), 

B 역 지( 수 11 m 하), C 역 지( 수 13 m 하) 

 검역  지  W 역 지( 수 14.5 m 

하)가 , 통안 특 해역 진  근에는 D-1 

지( 수 16 m 상)  D-2 지( 수 16 m 미만)가 다. 

한편, 1검역 지( 수 14.5 m 하)는 W 역 지  

동 하 , 2검역 지( 수 14.5 m 과)는 D-1 역 

지에 포함 어 운 고 다.  

Name Position
Capacity

(G/T)
Code No.

No. 1 N 34° 45 27 , E 127° 45 42 1,000 WAY-01

No. 2 N 34° 45 33 , E 127° 45 20 5,000 WAY-02

Table 1. Anchorage of Yeosu Port

Name Position Capacity(G/T) Code No.

No. 1 N 34° 51 54 , E 127° 47 43 50,000 WAK-01

No. 2 N 34° 52 21 , E 127° 47 04 20,000 WAK-02

No. 3 N 34° 52 31 , E 127° 47 39 5,000 WAK-03

No. 4 N 34° 52 37 , E 127° 47 14 5,000 WAK-04

No. 5 N 34° 52 14 , E 127° 47 51 20,000 WAK-05

No. 6 N 34° 53 23 , E 127° 48 08 10,000 WAK-06

No. 7 N 34° 52 06 , E 127° 44 27 1,000 WAK-07

No. 8 N 34° 52 05 , E 127° 44 16 1,000 WAK-08

No. 9 N 34° 52 03 , E 127° 44 04 1,000 WAK-09

No. 10 N 34° 51 45 , E 127° 42 11 3,000 WAK-10

No. 11 N 34° 52 07 , E 127° 41 56 3,000 WAK-11

K-12

Jointed Area below 4 Points

N 34° 54 10 , E 127° 41 52

N 34° 53 58 , E 127° 41 30

N 34° 53 38 , E 127° 41 48

N 34° 53 53 , E 127° 42 11

50,000 WAK-12

K-13

Jointed Area below 4 Points

N 34° 53 58 , E 127° 41 30

N 34° 53 34 , E 127° 40 39

N 34° 53 15 , E 127° 41 11

N 34° 53 38 , E 127° 41 48

5,000 WAK-13

Table 2. Anchorage of Kwanyang Port

Name Position Capacity (Draft) Code No.

A

Jointed Area below 4 Points

N 34° 46 59 , E 127° 45 42

N 34° 46 59 , E 127° 46 48

N 34° 45 31 , E 127° 46 14

N 34° 45 43 , E 127° 45 24

8 m WAA-01

B

Jointed Area below 4 Points

N 34° 46 59 , E 127° 46 48

N 34° 46 59 , E 127° 47 41

N 34° 45 31 , E 127° 48 04

N 34° 45 31 , E 127° 46 14

11 m WAA-02

C

Jointed Area below 5 Points

N 34° 45 25 , E 127° 46 18

N 34° 45 25 , E 127° 47 22

N 34° 45 11 , E 127° 48 08

N 34° 44 36 , E 127° 48 27

N 34° 44 36 , E 127° 46 57

13 m WAA-03

W

Jointed Area below 4 Points

N 34° 44 36 , E 127° 46 57

N 34° 44 36 , E 127° 48 27

N 34° 42 41 , E 127° 49 16

N 34° 42 41 , E 127° 48 04

14.5 m WAA-04

D-1

Jointed Area below 4 Points

N 34° 39 32 , E 127° 57 05

N 34° 39 32 , E 127° 59 36

N 34° 35 41 , E 127° 59 49

N 34° 35 41 , E 127° 58 02

16 m WAD-01

D-2
Radius 700m Centered on

N 34° 40 11 , E 127° 53 52
<16 m WAD-02

No. 1

Quar-

antine

Jointed Area below 4 Points

N 34° 44 36 , E 127° 46 57

N 34° 44 36 , E 127° 48 27

N 34° 42 41 , E 127° 49 16

N 34° 42 41 , E 127° 48 04

14.5 m WAC-01

No. 2

Quar-

antine

Radius 1,000m Centered on

N 34° 39 11 ,  E 127° 57 52
>14.5 m WAC-02

Table 3. Anchorage of Outer-Harbour



본 연 에 는 상  여수 양항에 지  지  2.1

 Lee et al.(2012)  연 에  류한 지 지  식에

 다수   동시에 할 수 는 집단 지(K-12 ~

K-13 지, A B C W 역 지, D-1 지, 1검역 

지)를 한, 한 척   안 하게 할 수 도

 계 어야 하는 포 트 지(여수항 1~2 지, 양

항 1~11 지)  원 지(D-2 지, 2검역 지)

에 하여 각 지    검 하고 수

능 에 른 지 규  합  여 를 하 다.

3. 여수‧ 양항 박지 이용 황

여수 양항에 지  포 트 지(여수항 1~2 지, 

양항 1~11 지)  원 지(D-2 지, 2검역 

지)    검 하  하여, 여수지 해양수산

청  마산지 해양수산청에  공하는 Port-MIS 별 

 보를  2010  2014 지 5 간 여수항, 

양항  하동항에 항한   여수항, 양항  

항계  지에 묘 신고한 들  하 다(Port-MIS, 

2015). Table 4는 각 지  연도별 묘  척수를 나타

내 , 2검역 지(WAC-02)  경우 집단 지  D-1 

지에 포함 어 운 고 어 Port-MIS 별  

보에 묘 신고  사 가 없었다.

Year
Code

2010 2011 2012 2013 2014 Average

WAY-01 5 7 5 1 7 5.0

WAY-02 706 450 91 8 6 252.2

WAK-01 139 141 282 246 99 181.4

WAK-02 2,040 3,962 4,267 3,264 2,960 3,298.6

WAK-03 156 185 229 198 186 190.8

WAK-04 112 181 137 363 132 185.0

WAK-05 218 265 288 530 300 320.2

WAK-06 293 349 345 304 355 329.2

WAK-07 1,038 300 93 184 290 381.0

WAK-08 2,604 772 865 1,227 1,908 1,475.2

WAK-09 540 623 668 672 567 614.0

WAK-10 29 2 15 1 5 10.4

WAK-11 429 161 206 218 205 243.8

WAD-02 1,996 1,913 2,574 2,631 2,753 2,373.4

WAC-02 - - - - - -

Table 4. Anchored Ships at Yeosu Kwangyang Port   (Unit : Ship)

한편, 상  지에 묘한 들  묘시간( 별 

묘시각~양묘시각)   합산한 결과는 Table 5  같

, Table 6  각 지  연도별  묘시간   8,760

시간(365 × 24시간)  나누어 한 값  각 지별 평

균 동시  척수를 나타낸다. 술한  같  포 트 

지  원 지는 한 척   안 하게 할 수 도

 계  지 , 여수항 2 지(WAY-02), 양항 2 

지(WAK-02), 양항 7 지(WAK-07), 양항 8 지

(WAK-08), 양항 11 지(WAK-11), D-2 지(WAD-02)

에  연도에 라 평균 한 척 상   동시 한 것

 었다.

Year
Code

2010 2011 2012 2013 2014 Average

WAY-01 24.6 71.8 25.3 2.5 149.9 54.8

WAY-02 16,162.4 15,961.8 2,051.1 45.8 22.1 6,848.6

WAK-01 3,172.1 2,803.6 3,968.3 4,690.9 1,410.7 3,209.1

WAK-02 25,273.2 44,837.5 44,765.8 56,267.5 33,843.7 40,997.5

WAK-03 2,570.8 2,893.0 4,697.6 2,822.5 2,748.5 3,146.5

WAK-04 1,857.5 3,911.2 2,212.1 2,805.0 1,383.7 2,433.9

WAK-05 3,976.9 4,551.2 5,434.6 5,550.8 5,430.5 4,988.8

WAK-06 8,695.5 4,088.9 4,975.1 4,383.7 5,144.0 5,457.4

WAK-07 12,129.6 21,878.8 19,448.3 6,453.9 10,331.9 14,048.5

WAK-08 11,658.3 3,197.7 3,032.1 4,323.8 8,735.1 6,189.4

WAK-09 8,760.9 4,991.1 6,942.2 2,246.7 1,726.9 4,933.5

WAK-10 1,128.8 0.6 1,247.2 1.3 54.3 486.4

WAK-11 8,066.2 9,329.3 10,710.9 6,266.4 6,477.4 8,170.0

WAD-02 17,553.1 21,147.6 30,832.8 21,590.3 30,597.1 24,344.2

WAC-02 - - - - - -

Table 5. Total Anchoring Hours by each Anchorage  (Unit : Hour)

Year
Code

2010 2011 2012 2013 2014 Average

WAY-01 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

WAY-02 1.8 1.8 0.2 0.0 0.0 0.8

WAK-01 0.4 0.3 0.5 0.5 0.2 0.4

WAK-02 2.9 5.1 5.1 6.4 3.9 4.7

WAK-03 0.3 0.3 0.5 0.3 0.3 0.4

WAK-04 0.2 0.4 0.3 0.3 0.2 0.3

WAK-05 0.5 0.5 0.6 0.6 0.6 0.6

WAK-06 1.0 0.5 0.6 0.5 0.6 0.6

WAK-07 1.4 2.5 2.2 0.7 1.2 1.6

WAK-08 1.3 0.4 0.3 0.5 1.0 0.7

WAK-09 1.0 0.6 0.8 0.3 0.2 0.6

WAK-10 0.1 0.0 0.1 0.0 0.0 0.1

WAK-11 0.9 1.1 1.2 0.7 0.7 0.9

WAD-02 2.0 2.4 3.5 2.5 3.5 2.8

WAC-02 - - - - - -

Table 6. Average Simultaneous Anchoring Ships by each Anchorage

                                              (Unit : Ship)



Table 6  각 지별 동시  척수는 연도별 평균값

, 특 한 시 에 묘  폭주할 경우  동시  척

수 값   할 수 없다. 라 , Table 4  가  

묘  많았  연도에  가  묘  많았  월  

사하고 다시 해당 월에  가  묘  많았  날  

사하여, 해당  시간 (1시간 간격)별 실  동시  

척수 값  한 결과는 Table 7과 같다(단, 2012  여

수 EXPO 시  개  후 지  척수가 감한 

여수항 1, 2 지  척수가 매우  양항 10 

지는 에  하 다.).

Code No.
Maximum Simultaneous 

Anchoring Ships
Period of Anchoring
(hh~hh dd-mm-yyyy)

WAY-01 - -

WAY-02 - -

WAK-01 2 21~24 13-12-2012

WAK-02 12 23~24 30-07-2012

WAK-03 3 09~12 26-09-2012

WAK-04 2 20~24 03-04-2013

WAK-05 2 14~16 17-04-2013

WAK-06 18 12~24 09-07-2014

WAK-07 6 15~16 18-11-2010

WAK-08 7 01~03 02-01-2010

WAK-09 3 23~24 30-12-2013

WAK-10 - -

WAK-11 3 10~12 18-01-2010

WAD-02 15 16~18 08-01-2014

WAC-02 - -

Table 7. Maximum Simultaneous Anchoring Ships by each

Anchorage                           (Unit : Ship)

Table 7에  한  같  사 간  특 한 시간

에 는 양항 2 지(WAK-02) 12척, 양항 6 지

(WAK-06) 18척, 양항 7 지(WAK-07) 6척, 양항 8 

지(WAK-08) 7척, D-2 지(WAD-02) 15척 등 많  수  

묘  집 는 것  사 었다.

Table 8  사 간  각 지에 묘한 크 (G/T 

)    각 지  수 능  과하는 

묘  척수를 사하여 나타낸 것 다(D-2 지  경우 

수 능   수  지 어 어 크  

만 나타내었다.).

Code No.
Capacity

(G/T or Draft)
Maximum Size

of Ship (G/T-LOA)
Number

over Capacity

WAY-01 1,000 378 - 52 0

WAY-02 5,000 864 - 65 0

WAK-01 50,000 148,431 - 312 39

WAK-02 20,000 27,663 - 182 6

WAK-03 5,000 14,118 - 150 75

WAK-04 5,000 42,889 - 220 13

WAK-05 20,000 28,054 - 173 3

WAK-06 10,000 20,656 - 168 1

WAK-07 1,000 4,205 - 91 13

WAK-08 1,000 5,946 - 111 27

WAK-09 1,000 3,929 - 103 9

WAK-10 3,000 3,763 - 85 2

WAK-11 3,000 8,234 - 122 13

WAD-02 <16 m 199,959 - 354 -

WAC-02 >14.5 m - -

Table 8. Maximum Size of Anchoring Ship & Number of Ships 

over Anchorage Capacity by each Anchorage

Table 8에  사   같  양항 1~11 지(WAK- 

01~11)에  해당 지  수 능  과한 들  

실  묘한 것  나타났다.

4. 여수‧ 양항 박지 규모 검토

여수 양항에 지  포 트 지  원 지에 

하여 각 지  수 능 ( 수  수)에 

해당하는    Table 8  실  각 지를 

한 크 ( 수)   탕 , Fig. 1  내 

‘항만  어항 계 ’ 상 질  양 한 해역에  단묘  

시 1척   안 하게 할 수 는  경  

L+6D  PIANC 보고  상  L+5D+30 m에 각 지  

규 가 주변 해역  수역시  치 등과 비 하여 합한지 

여 를 하 다.

Table 9는 수(  수)  지  각 지  

수 능 에 해당하는   한 것 ,  

값  ‘항만  어항 계 ’에  상  특 할 수 없

는 경우 각 별 단계  재 량 수(DWT)  는 

 통계  수치 , 수  재 량 수 사  

계식  물  경우 G/T = 0.529 DWT,  경우 

G/T = 0.535 DWT를 하 다(Ministry of Oceans and Fisheries, 



2014b). 라 , 험물운  지  지 어 

는 양항 7~11 지에 해 는  계식  사

하고, 나 지 지에 해 는 물  계식  사

하 다.

Code No.
Capacity

(G/T)
Transformation 
Ep.(G/T-DWT)

DWT
LOA
(m)

WAY-01 1,000

G/T=0.529DWT

1,890 80

WAY-02 5,000 9,452 129

WAK-01 50,000 94,518 255

WAK-02 20,000 37,807 194

WAK-03 5,000 9,452 129

WAK-04 5,000 9,452 129

WAK-05 20,000 37,807 194

WAK-06 10,000 18,904 158

WAK-07 1,000

G/T=0.535DWT

1,869 75

WAK-08 1,000 1,869 75

WAK-09 1,000 1,869 75

WAK-10 3,000 5,607 105

WAK-11 3,000 5,607 105

WAD-02 <16 m
N/A

- 267

WAC-02 >14.5 m - >244

Table 9. Estimation of LOA according to G/T

Table 10  Table 11  Table 9에  한 수 능

에 상 하는 과 Table 8  실  지를 한 크

   탕  각 지별 경  ‘항만 

 어항 계 ’과 PIANC 보고   각각 계산한 

결과 다(수심  내 해도 상 각 지  묘 치 수심

 하 다). Table 10과 Table 11  계산결과  같  내 

보다 PIANC 보고   각 지별  경  

보다 크게 하고 는 것  나타났다.

원 지  지 경  각각 700 m  1,000 m  지

 D-2 지(WAD-02)  2검역 지(WAC-02)는 

내 과 PIANC 보고    수 능 과 크

 묘   해 계산한 경  지  

지  경 내  값  나타나 한 지 규 를 갖

 것  다.

Code No.
Depth
(m)

Anchorage Radius (m)

Capacity Maximum Size

WAY-01 10.0 140.0 112.0

WAY-02 6.4 167.4 103.4

WAK-01 18.0 363.0 420.0

WAK-02 14.5 281.0 269.0

WAK-03 12.7 205.2 226.2

WAK-04 9.4 185.4 276.4

WAK-05 17.6 299.6 278.6

WAK-06 18.4 268.4 278.4

WAK-07 9.2 130.2 146.2

WAK-08 14.3 160.8 196.8

WAK-09 12.2 148.2 176.2

WAK-10 11.5 174.0 154.0

WAK-11 13.9 188.4 205.4

WAD-02 20.7 391.2 478.2

WAC-02 26.0 >400.0 -

Table 10. Anchorage Radius (L+6D) based on Guidelines of Port 

and Harbor Design by each Anchorage

Code No.
Depth
(m)

Anchorage Radius (m)

Capacity Maximum Size

WAY-01 10.0 160.0 132.0

WAY-02 6.4 191.0 127.0

WAK-01 18.0 375.0 432.0

WAK-02 14.5 296.5 284.5

WAK-03 12.7 222.5 243.5

WAK-04 9.4 206.0 297.0

WAK-05 17.6 312.0 291.0

WAK-06 18.4 280.0 290.0

WAK-07 9.2 151.0 167.0

WAK-08 14.3 176.5 212.5

WAK-09 12.2 166.0 194.0

WAK-10 11.5 192.5 172.5

WAK-11 13.9 204.5 221.5

WAD-02 20.7 400.5 487.5

WAC-02 26.0 >404.0 -

Table 11. Anchorage Radius (L+5D+30 m) based on PIANC 

Report by each Anchorage



Fig. 2 ~ Fig. 5는 지  경  지 어 지 않  포

트 지에 하여 Table 10  내 ‘항만  어항 계

’ 상 지  경  수 능 에 른 (실

 원)과 실  지를 한 크   (  

원)  각각  경  내에  간하는 척 해도 

상에 도한 것 다.

Fig. 2. Anchorage Radius of WAY-01~WAY-02.

(Chart Source : KHOA 2516, Published 2013)

Fig. 3. Anchorage Radius of WAK-01~WAK-06.

(Chart Source : KHOA 2511, Published 2013)

Fig. 4. Anchorage Radius of WAK-07~WAK-09.

(Chart Source : KHOA 2512, Published 2014)

Fig. 5. Anchorage Radius of WAK-10~WAK-11.

(Chart Source : KHOA 2512, Published 2014)

Fig. 2는 여수항 1  2 지  경  나타내 , 여

수항 2 지  경우 근 지  실  미미한 상

태 다. 그러나 지  측 경계가 해안과 매우 근 하

여(약 50 m), 지  근     주묘  

험  개 하  해  치보다 동쪽  약 150 m 상 

동하여 재지 하는 것  보다 안 한 치  단 다.

Fig. 3  양항 1~6 지  경  나타내 , 1 

지  5 지  경우 그림에  같  가항수역  시

하고 는 근  항 지 간 연결  침 하고 고,  

지 간 경 역시  침 하고 다. 2 지  4 

지  경우도 실  지를 한 크   

 나타낸 경   겹치고 다. 한편, Table 6  

지별 평균 동시  척수  양항 1~5 지 합계 

 척수는 6.4척   들  지  치  

에 묘하고 는 것  , 러한 들  

척수는 Table 7  지별  동시  척수 결과  



같  특 시 에 묘  폭주할 경우 폭 늘어날 수 

다. Fig. 6  2010  2014 지 5 간 양항 1~5 지

에 묘한  수 별  한 것 ,  20,880척 

 5,000 G/T 미만   19,735척(94.5 %), 5,000 G/T 

상 20,000 G/T 미만   914척(4.4 %), 20,000 G/T 상 

50,000 G/T 미만   192척(0.9 %), 50,000 G/T 상  

 39척(0.2 %)  나타났다. 수 능  50,000 G/T  

양항 1 지  20,000 G/T  양항 2, 5 지에 도 

주  5,000 G/T 미만   하고 는 것  사

었다. 라 , 양항 1~5 지  경우 재  같  포

트 지  태보다는 Fig. 3에  가항수역  시하고 

는 항 지 간 연결  내  해역  수 능  5,000 G/T 

규  집단 지  지 하는 것  재  지  

태에 합할 것  단 다. 어  5,000 G/T 상  

 해당 해역  복  고 할 , Table 3  항

계  지를 하도  변경하는 것  양항 1~5 

지  상  개 시키는 안  시 다.

Fig. 6. Anchored Ships by G/T at WAK-01~WAK-05.

Fig. 4는 양항 7~9 지  경  나타내고 는

, 8 지  9 지  경우 그림에  같  묘도수도

 경계를 시하고 는 항 지 간 연결  침 하고 

고, 7~9 지 간 경 역시  침 하고 다. 또한, 

7~9 지가 치한 해역  근  안하는 

 변침  하는 해역 ,  항 를 침 해 

치할 경우 항 를 통항하는  안 에 지  래할 

수 다. 라 , 8 지  9 지는  치에  7 

지  동측 해역  동하여 재지 하는 것  보다 안 한 

치  단 다.

Fig. 5는 양항 10~11 지  경  나타내고 

는 , 11 지  경우 그림에  같  가항수역  시하

고 는 근  항 지 간 연결  침 하고 다. 또한 

해당 해역  묘도수도에  수도  어지는 각도 변

침 간 ,  항 를 침 해 치할 경우 항 를 

통항하는  안 에 지  래할 수 다. 라 , 11 

지는 폐지하는 것  람직할 것  단 , Table 

4~6  10~11 지  고 할  10 지 단독

 운 하여도  양 지   수 할 

수  것  다. 단, 10 지는 측 경계가 해안

과 매우 근 하므  비상시  통항  지  운 하

는 안  시한다.

5. 결 론

여수 양항에 지  원 지  포 트 지에 

하여 각 지  연도별 척수, 연도별 시간, 연도

별 평균 동시  척수,  동시  척수, 크  

, 수 능  과 척수 등  사하 다. 를 

탕  수  지  각 지  수 능 에 상

하는 지 경  실  지를 한 크  

 에 상 하는 지 경  계산하여, 각 

지 규  합  여 를 검 한 결과 시  개 안

 다 과 같다.

1) 여수항 2 지는 지  측 경계가 해안과 매우 

근 하여, 지  근     주묘  험

 개 하  해  치보다 동쪽  약 150 m 상 

동하여 재지 한다.

2) 양항 1~5 지는 근  항 를 침 하고 한 

상 , 재  같  포 트 지  태에  가항수역

 시하고 는 근 항 지 간 연결  내  해역에 

수 능  5,000 G/T 규  집단 지  재지 한다.

3) 양항 8~9 지는 묘도수도를 침 하고 어  

치에  7 지  동측 해역  동하여 재지 한다.

4) 양항 11 지는 근  항 를 침 하고 어 폐

지하고, 10 지는 측 경계가 해안과 매우 근 하므  

비상시  통항  지 만 시  운 한다.

지는  운항   상태에  안 하게 무를 

수 도  하고 한 수  보 어야 할 뿐만 

아니라 닻  에 당한 수심과 양 한 질 역시 보

해야 하고 주변  수역시  등과 게 치 어야 한

다. 에 본 연 에 는 여수 양항에 지  포 트 

지  원 지에 하여 근 수역시 과  간   

 등  고 한 개 안  시하 다. 시  개 안

 재  해상 통   수역시 치  하에  가능

한  안  도 하고  한 것 , 향후 통량 변 , 

항만시  ,  등 해상 통 경  변 를 고 한 

 개 안  합  검 어야 할 것 다.
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