
Journal of the Korean Society of Marine Engineering, Vol. 39, No. 7 pp. 709~715, 2015 ISSN 2234-7925 (Print)
J. Korean Soc. of Marine Engineering (JKOSME) ISSN 2234-8352 (Online)
http://dx.doi.org/10.5916/jkosme.2015.39.7.709 Original Paper

This is an Open Access article distributed under the terms of the Creative Commons Attribution Non-Commercial License (http://creativecommons.org/licenses/by-nc/3.0), which permits 
unrestricted non-commercial use, distribution, and reproduction in any medium, provided the original work is properly cited.

Copyright ⓒ The Korean Society of Marine Engineering

†Corresponding Author (ORCID: http://orcid.org/0000-0002-1324-961X): Division of Mechanical Engineering, Korea Maritime and Ocean 
University, 727 Taejong-ro, Yeongdo-gu, Busan 606-791, South Korea, E-mail: jykim@kmou.ac.kr, Tel: 051-410-4351

1 Department of Materials Engineering, Korea Maritime and Ocean University, E-mail: karoa01@naver.com, Tel: 051-410-4965
2 Department of Mechanical Engineering, Korea Maritime and Ocean University, E-mail: doavm@naver.com, Tel: 051-410-4969
3 Maritime Security Research Center, Korea Institute of Ocean Science & Technology, E-mail: koyoumy@kiost.ac, Tel: 031-400-7606
4 Maritime Security Research Center, Korea Institute of Ocean Science & Technology, E-mail: sinje@kiost.ac Tel: 031-400-7862

수중 글라이더의 운동특성을 고려한 동역학 모델링 및 운동성능 해석

남건석1 ․ 배재현2 ․ 정상기3 ․ 이신제4 ․ 김준영†

(Received July 17, 2015； Revised August 26, 2015；Accepted September 16, 2015)
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Keon-Seok Nam1․  Jae-Hyeon Bae2․  Sang-Ki Jeong3․  Shin-Je Lee4․  Joon-Young Kim†

 

요약: 일반적인 무인잠수정과는 달리 수중 글라이더는 별도의 추진체를 가지지 않고 부력과 중력의 차이에 의해서 추진

력을 얻게 된다. 추진력을 얻기 위해 부력을 조절하게 되며, 부력의 변화는 부력엔진을 이용하며 수중 글라이더의 체적

을 변화시킨다. 또한, 수중 글라이더의 자세를 제어하기 위해 별도의 방향타를 사용하지 않고 내부의 자세제어기를 이용

하여 내부 이동질량의 위치변화를 이용한다. 내부 이동질량의 위치변화에 의한 질량중심과 질량관성모멘트의 변화가 발

생하게 되며 이로 인해 수중 글라이더의 자세가 변화하게 된다. 본 논문에서는 수중 글라이더의 기구학적 특성과 운동

특성을 반영한 비선형 6자유도 운동방정식을 유도하고 이를 이용한 운동 시뮬레이션을 수행하였다. 자세제어기를 이용

하여 수중 글라이더의 종동요각과 횡동요각 제어 운동 시뮬레이션을 수행하였으며, 종동요각과 횡동요각 제어에 따른 

수중 글라이더의 운동특성을 해석하였다.

주제어: 수중 글라이더, 부력엔진, 자세제어기, 동역학 모델링, 운동 시뮬레이션

Abstract: Underwater gliders do not typically have separate propellers for forward motion. They generate propulsive forces 

based on the difference between their buoyancy and gravity. They can control the volume from the buoyancy engine to adjust 

the propulsive force. In addition, the attitude of the underwater glider is controlled by a rubberless motion controller. The mo-

tion controller can change the mass center and moment of inertia of the inner moving mass. Owing to the change in these pa-

rameters, the attitude of the underwater glider is changed. In this study, we derive nonlinear, six degree of freedom (DOF) 

mathematical models for the motion controller and buoyancy engine. Using these equations, we perform dynamic simulations of 

the proposed underwater glider, and verify the suitability of the design and dynamic performances of the proposed underwater 

glider. We then perform the motion control simulation for the pitch and roll angle, and analyze the dynamic performance ac-

cording to the pitch and roll angles. 

Keywords: Underwater glider, Buoyancy engine, Motion controller, Dynamics modeling, Dynamic simulation

1. 서 론
최근 육지자원의 자원 부족과 새로운 자원 탐사를 위해 

해양탐사가 늘어가는 추세이다. 특히 연안을 벗어나 대양

과 심해탐사 연구가 증가하여 이를 효율적으로 수행할 수 

있는 탐사장비의 수요가 증가하고 있다. 현재 해저 케이블 

매설과 같은 수중작업을 할 수 있는 ROV(Remotely 

Operated Vehicle)가 많이 활용되고 있으나 모선과 케이블로 

연결되어 작업 반경에 한계가 있다. 또한 모선과 케이블연

결 없이 자율 주행하여 해양탐사를 할 수 있는 AUV(Auto-

nomous Underwater Vehicle)가 해양탐사에 많이 사용되고 있

으나 내부 전원용량 한계로 인한 운용시간의 제약이 있다. 

이로 인해 긴 시간동안 공간의 제약 없이 대양과 심해를 탐

사할 수 있는 탐사장비의 개발필요성이 더욱 커지고 있다.

비교적 긴 시간동안 자율적인 운항을 통해 수중을 탐사

하는 장비인 수중 글라이더는 일반적인 무인 잠수정과는 

달리 별도의 추진기를 사용하지 않고 내부의 부력엔진과 

자세제어기를 이용하여 추진력을 얻게 된다. 추진력을 얻

기 위하여 연속적인 에너지 소모가 아닌 잠항과 부상을 위
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Figure 1: Configuration of underwater glider

한 부력변경과 자세변경 시에만 제한적으로 에너지를 소모

하여 에너지 효율을 극대화 시킬 수 있다.

현재 개발되어 상용화된 수중 글라이더는 ONR(Office of 

Naval Research)의 지원을 받아 Washington Univ.에서 제작된 

Seaglider, Scripps에서 제작한 Spray, Wood Hole 해양학연구

소에서 개발한 Slocum, ANT에서 개발한 Littoral Glider가 있

다[1]-[4]. Seaglider의 경우 CTD센서만 사용할 경우 220일간 

운용이 가능하며 Spray 역시 CTD만 사용할 경우 330일 가량 

운용이 가능하다. 또한 연안의 빠른 조류에서도 사용할 수 

있는 Littoral Glider는 약 2 kts의 속도로 운용할 수 있다[3].

본 논문에서는 선행된 연구에서 개발된 Littral Glider와 

같이 비교적 빠른 속도를 얻기 위하여 내부 이동 질량체와 

피스톤 하우징 형태의 부력엔진을 장착한 수중 글라이더를 

무게 대비 큰 체적 제어비를 가지도록 설계하였다. 또한 본 

논문은 수중 글라이더 개발을 위한 기초 연구로써 운동특성

을 해석하기 위한 수중 글라이더의 비선형 6자유도 운동방

정식을 전개하였으며 PMM시험과 CFD해석을 이용해 추정

된 유체력 계수를 이용하여 운동 시뮬레이션을 수행 하였

다. 또한 운동 시뮬레이션에 수중 글라이더의 시스템 응답

특성을 고려하기 위해 부력엔진 피스톤의 이동 속도와 자세

제어기 내부질량의 이동속도를 각각 유압, 기계적 모델링을 

수행하여 운동 시뮬레이션에 반영하였다. 수행된 운동 시뮬

레이션의 결과를 분석하여 부력엔진과 자세제어기의 운동

에 따른 수중 글라이더의 운동 특성을 확인하였다.

2. 시스템 구성
비선형 6자유도 운동 모델링에 사용된 수중 글라이더의 

시스템 구성은 Figure 1과 같다. 어뢰형태의 외형을 가지며 

수중 운동 시 유체의 저항을 최소화하기 위해 Myring pro-

file[5]을 이용하여 설계 되었다. 노즈콘은 부력엔진 피스톤 

하우징과 체결되어 있으며 피스톤 하우징은 외부에 노출되

어 있다. 피스톤 하우징은 피스톤의 이동에 따라 해수의 유

입이 자유롭도록 설계되어 부력을 조절할 수 있도록 설계

되었으며 동체와의 체결 시 수밀을 위해 O-ring을 이용한 

수밀방법을 이용하였다. 동체는 좌굴해석과 내압시험을 통

해 목표수심의 수압을 견딜 수 있도록 설계하였으며 내부

는 부력엔진의 유압탱크와 전동모터 등 피스톤 위치를 제

어하기위한 장치들과 자세제어기, 제어 및 통신용 보드로 

구성되어 있다. 카울링 끝부분에 드롭 웨이트를 설계하여 

비상상황 시 긴급부상이 가능하도록 설계하였다.

3. 동역학 모델링
3.1 좌표계 설정

부력엔진과 자세제어기의 운동에 의해 발생되는 수중 글

라이더의 운동 해석을 위해서는 동역학 모델이 필요하며 

모델링을 수행하기 위해 Figure 2와 같이 좌표계를 설정하

였다. 수중 글라이더의 운동을 나타내기 위해 일반적으로 

수중 운동체에 사용되는 지구고정좌표계    와 선

체고정좌표계   를 사용 하였으며 선체고정좌표계

의 원점 는 수중 글라이더 선체의 기하학적 중심으로 하

였다. 또한 노즈콘 방향을 축, 수심 방향을 축으로 하

여 오른손 좌표계를 이용해 수중 글라이더의 진행방향의 

우현을 축으로 설정하였다. 

Figure 2: Coordinate systems of underwater glider

3.2 수중 글라이더 모델링

설정한 좌표계에서 수중 글라이더의 운동을 나타내기 위

한 운동방정식은 식 (1)과 같다. 식 (1)은 뉴턴-오일러에 의

해 유도된 병진운동과 회전운동을 나타내는 좌항과 외력을 

나타내는 우항으로 구성되어 있다[6].  


         

 
         


         

  


 


 

  
 



    


 


 

  


 

     


          

     

  (1)

위 식에서 는 수중 글라이더의 총질량이며 다음과 같

이 나타낼 수 있다. 

                                   (2)
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는 수중 글라이더 내부 이동질량을 제외한 내부구성

품의 질량, 는 수중 글라이더의 외부 선체의 질량, 

은 내부 이동질량의 질량이다. ,,와 ,,은 선체고정좌

표계의 각축의 병진운동과 회전운동의 속도와 각속도를 나

타낸다. 는 선체고정좌표계 각축의 수중 글라이더의 질

량관성 모멘트를 나타낸다. 우변의 ,,와 ,,은 수중 

글라이더에 작용하는 외력을 나타내며 부력, 중력, 유체력

이 포함되어 있다. 외력에 포함된 유체력은 CFD해석, 

PMM시험, 경험식을 이용해 추정된 유체력 계수와 운동체

의 속도에 의해 결정된다. 

수중 글라이더는 부력엔진과 자세제어기에 운동에 의해 

각각 부력중심, 질량중심과 질량관성모멘트가 실시간으로 

변화가 생기며 이는 식 (1)에서  , ,의 변화, ,,

변화와 의 변화로 표현된다. 

부력중심과 질량중심, 질량관성모멘트는 수중 글라이더

의 부력엔진과 자세제어기의 운동에 의해 실시간으로 변화

하게 된다. 부력엔진 피스톤과 자세제어기 내부 이동질량

의 이동속도가 수중 글라이더의 운동에 동역학적 영향을 

줄 만큼 빠르지 않으므로 부력엔진 피스톤과 자세제어기 

내부 이동질량의 동역학적 영향은 무시하여 기구학적 변화

만 고려하였다.

Figure 3: Position of the center of buoyancy

부력엔진 피스톤의 이동에 따라 수중 글라이더의 총 체

적이 변화하게 된다. 실시간으로 변화하는 피스톤의 위치

를 고려하기 위해 Figure 3에 변수를 나타내었다. 이를 이

용하여 부력중심의 변화를 식으로 나타내면 식(3)과 같다. 

   










 









            (3)

위 식에서 는 선체고정좌표계의 원점에서 카울링 까

지의 고정체적, 는 부력엔진 피스톤까지의 변화체적으

로 나타내었다. 는 선체고정좌표계의 원점에서 피스톤까

지의 거리를 나타내는 벡터이다.

자세제어기 내부 이동질량의 위치변화에 따른 질량중심

과 질량관성모멘트의 변화가 발생하게 된다. 이를 고려하

기위해 Figure 4와 같이 변수를 설정하였다. 선체고정좌표

계의 원점에서 내부이동 질량의 질량중심까지의 위치벡터 

변화를 고려하여 수중 글라이더의 질량중심과 질량관성모

멘트의 변화를 나타낼 수 있으며 질량중심의 변화는 식 (4)

와 같이 나타낼 수 있다.

Figure 4: Position of the inner moving mass
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위의 식에서 은 선체고정좌표계의 원점에서 내부 이동

질량까지의 위치벡터, 는 선체 외부질량의 질량중심까지의 

위치벡터, 는 내부구성품의 질량중심까지의 위치벡터이다.

또한 질량관성모멘트의 변화는 다음 식 (5)와 같이 나타

낼수 있다.

   

  




 


                    (5)

위의 식에서 은 선체고정좌표계의 원점에서 선체 외

부질량의 질량관성모멘트, 는 내부구성품의 질량관성모

멘트, 은 내부 이동질량의 질량관성 모멘트이며 연산자 

은 왜대칭행렬(skew symmetric matrix)을 나타낸다[7].

3.3 부력엔진 모델링

앞선 절에서 유도한 부력엔진 피스톤의 위치변화는 시간

에 따라 실시간으로 변화하게 된다. 수중 글라이더의 응답

특성을 고려하기 위해서는 피스톤의 이동속도를 모델링 하

여야 한다.

부력엔진의 외형은 Figure 5와 같으며 외부에 노출되는 

피스톤 하우징과 유압탱크, 솔레노이드 밸브, 유압펌프, 유

압펌프 모터로 구성되어 있다.

부력엔진의 피스톤이 선수방향으로 이동시에는 유압펌

프를 구동해 유압유를 토출시켜 피스톤을 이동시키게 된

다. 펌프에서 토출되는 유압유의 유량을 식으로 나타내면 

식 (6)과 같다.
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Figure 5: Configuration of the buoyancy engine

  ⋅ ⋅                              (6)

위식에서 는 유량, 는 유압펌프 모터 각속도, 는 유

압펌프의 유입압력과 토출압력의 차이, 는 누출계수이

며 누출 계수는 다음과 같이 식 (7)로 나타낼 수 있다.

 


                                     (7)

는 Hagen-Poiseuille 계수이며 는 유체동점성이다. 

유압펌프의 유입압력과 토출압력의 차이가 선형적으로 변

화한다고 가정하면 Hagen-Poiseuille식을 이용하여 압력차이 

는 다음과 같은 식 (8)로 나타낼 수 있다. 

 


                                       (8)

위식에서 은 누출 유량으로써 다음과 같이 식 (9)로 

나타낼 수 있다.

  ⋅                            (9)

위식에서 는 유압펌프 토출량, 은 유압펌프 모터

의 공칭각속도, 은 유압펌프의 체적계수이다.

위의 식 (6) ~ 식 (9)를 정리하여 펌프 유량을 펌프 토출

량과 유압펌프 모터의 각속도에 관한 식으로 정리하면 식 

(10)과 같다.

  ⋅ ⋅                         (10)

위의 식을 이용하여 부력엔진의 유압펌프와 피스톤 이동

속도의 관계식을 다음과 같이 식 (11)로 나타낼 수 있다. 

 

⋅ ⋅
                       (11)

위 식에서 는 부력엔진 피스톤의 이동속도, 는 피스

톤의 면적이다.

수중 글라이더의 에너지 효율을 높이기 위하여 부력엔진 

피스톤을 후진 시에는 솔레노이드 밸브를 개방시켜 외부의 

압력과 피스톤 하우징 내부의 압력차에 의해 피스톤이 후

진하게 되도록 설계하였으며, 후진 시 피스톤 이동속도는 

실제 부력엔진의 하우징에 외압을 인가하여 실험을 통해 

얻은 데이터를 바탕으로 근사화된 식을 이용하였다.  

3.4 자세제어기 모델링

수중 글라이더의 자세제어기는 Figure 6과 같다. 수중 글

라이더는 외부의 방향타나 비대칭적 추진력을 이용한 방향

전환, 자세제어가 아닌 내부 이동질량의 위치변화를 이용

하여 자세를 제어하게 된다. 자세제어기 내부 이동질량은 

병진운동과 회전운동이 가능하게 설계 되어 있다.

Figure 6: Configuration of the motion controller

병진운동을 제어하기 위하여 하나의 전동모터와 스크

류 샤프트를 이용하며 전동모터의 각속도와 스크류 샤프

트의 리드 길이에 의해 내부 이동질량 병진운동의 이동

속도가 결정된다.

회전운동은 전동모터와 풀리를 이용하여 회전운동이 

가능하도록 기구부 구성이 되어 있으며 내부 이동질량의 

회전운동시 회전속도는 전동모터의 각속도에 의해 결정

되게 된다.

수중 글라이더의 자세제어기 모델링을 수행하기 위하여 

자세제어기에 사용되는 전동모터의 모델링을 수행하였으

며 식(12)와 같이 나타낼 수 있다.





 





                                 (12)




 







위의 식에서 는 로터의 질량관성모멘트, 는 모터 토

크 계수, 는 역기전력 상수, 는 모터 점성마찰 계수, 

은 전기저항, 은 인덕턴스 는 로터의 각도이다.

식 (12)에서 계산된 전동모터의 각속도를 이용하여 내부 

이동질량의 병진운동을 나타내면 식 (13)과 같다. 

  ⋅⋅                                    (13)

은 내부 이동질량의 이동속도,  감속기의 기어비, 

는 전동모터의 각속도, 은 스크류 샤프트의 리드길

이를 나타낸다.

4. 운동특성 해석
부력엔진과 자세제어기의 운동에 따른 수중 글라이더의 

운동특성을 해석하기 위해 수중 글라이더의 6자유도 비선

형 운동방정식에 부력엔진과 자세제어기의 모델링을 적용

하여 수중 글라이더의 응답특성을 고려한 시뮬레이터를 
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Matlab/Simulink를 이용하여 개발하였다. Figure 7은 개발된 

시뮬레이터를 나타낸다. 수중 글라이더 그림블록은 글라이

더의 수학적 모델링을 포함하고 있으며, 그림블록 좌측의 

파란 블록은 PID 컨트롤러와 자세제어기, 부력엔진의 전동

모터와 피스톤의 수학적 모델링을 포함하는 블록이다. 수

중 글라이더 운동방정식에서 계산한 출력값을 PID 컨트롤

러에 피드백 시키는 구조를 가지고 있다.

운동 시뮬레이션에서 사용된 유쳬력 계수는 PMM시험을 

이용하여 추정한 선형 유체력 계수[8]와 경험식을 이용하

여 추정한 비선형 유체력 계수[9]를 사용하였으며 운동 시

뮬레이션은 조류와 외란이 없는 상태로 수행하였다.

부력엔진 피스톤위치 변화에 따른 수중 글라이더의 운동

특성을 확인하기 위해 부력엔진 피스톤의 위치를 후진할 

수 있는 최대치로 후진시켜 시뮬레이션을 수행하였다. 

Figure 8은 부력엔진에 의해 발생하는 수중 글라이더의 수

직면 운동을 나타내었으며 피스톤이 후진하여 부력이 중력

보다 작게 되어 수중 글라이더가 잠항하는 것을 확인할 수 

있다. 이때의 자세의 변화는 Figure 9와 같으며 부력중심의 

변화로 인해 종동요각이 발생하는 것을 확인할 수 있다. 또

한 자세제어기 내부 이동질량의 위치변화에 따른 수중 글

라이더의 운동특성 역시 수중 글라이더의 중요한 요소 이

다. 자세제어기에 의해 발생되는 회전운동 확인을 위해 부

력엔진 피스톤을 피스톤 하우징 중심에 두고 자세제어기 

내부 이동질량의 위치를 최대로 전진시켰다. 이때의 3차원 

자세 그래프는 Figure 10과 같으며 각도의 변화는 Figure 11

과 같다. 3차원 자세 그래프에서 삼각형의 가장 뾰족한 부

분이 수중 글라이더의 선수 방향이며 그래프에서 선미가 

수면으로 노출되는 것을 확인할 수 있다.

이때의 종동요각은 약 이다. 이는 이미 상용화된 

글라이더 들이 외부와 통신을 하기위해 수면에서 취하는 

자세와 동일하며 자세제어기만을 사용하여 외부통신자세

가 가능함과 자세제어기에 의해 회전운동이 발생되는 것을 

확인하였다.

수중 글라이더의 운용목적은 에너지 효율의 극대화 이므

로 수중 글라이더 운용 시 가장 에너지 소모가 큰 부력엔

진의 운용을 최소화 하여야 한다. 상승 최소수심과 하강 최

대수심을 두고 방향으로 같은 거리 만큼 이동시 부력엔

진의 운용을 최소화하기 위해선 상승과 하강 횟수를 최소

화 하여야 한다. 상승과 하강 횟수의 최소화는 특정 종동요

각을 수중 글라이더가 가짐으로써 가능하게 되며 이를 위

해 운동 시뮬레이션에서는 PID제어기를 사용하여 자세제

어기 내부 이동질량의 위치를 제어하여 특정 종동요각을 

가지도록 하였다. PID제어기의 이득값은 운동 시뮬레이션 

결과를 통한 경험적 방법으로 튜닝을 하였으며 비례항 이

득값 10, 적분항 이득값은 3, 미분항 이득값을 20으로 하였

다. 수중 글라이더는 물리적으로 제어기의 제어값에 의해 

즉각적으로 운동이 변화 하지 않으므로 비례항의 이득보다 

미분항의 이득을 크게 두어 오버슛을 줄이고 안정성을 향

상할수 있도록 하였다. Figure 12와 같은 수직평면 운동을 

할 때 목표 종동요각이 하강시 , 상승시 가 되도

록 제어를 하였으며 이때 각도의 변화는 Figure 13과 같으

며 종동요각이 목표값을 추종하는 것을 확인할 수 있다. 

Figure 12에서의 상승 최소 수심은  , 하강 최대 수심

은 로 하였으나 목표 수심을 벗어나는 것을 확인할 수 

있다. 이는 부력엔진 피스톤의 이동속도가 느려 부력 또한 

느리게 변화하기 때문으로 예상되며 하강 수심범위를 넘을 

시 해저면과 충돌 가능성이 있기 때문에 운용 알고리즘으

로의 보완 필요성이 있다.   

Figure 7: Underwater glider dynamic simulator

Figure 8: 2D Trajectory of underwater glider 

Figure 9: Angles of underwater glider
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Figure 10: 3D attitude diagram of underwater glider

Figure 11: Angles of underwater glider when moving mass 

moves forward

Figure 12: 2D trajectory of pitch control

Figure 13: Angles of underwater glider under pitch control

수중 글라이더의 방향을 제어하기 위해서는 자세제어기 

내부 이동질량을 회전시켜야 한다. Figure 14와 같이 내부 

이동질량의 회전을 이용한 선회가 가능하며 종동요각 제어

와 같은 조건에서 선회하면 회전반경이 약 가 되는 것

을 확인할 수 있다. 이때 Figure 15에서 보이는 바와 같이 

내부 이동질량의 회전각도는 하강시 , 상승시 가 

되도록 하였으며 상승과 하강시에 회전각도가 대칭적으로 

변해야 선회가 가능함을 보이고 있다. 수중 글라이더가 상

승 하강 운동을 하면서 원하는 목표점까지 이동하기 위해

서는 방향각 제어가 필수적이다. 이를 위해 선회운동 시뮬

레이션 결과를 바탕으로 수평면의 선수동요각 제어를 수행

하였다. 방향각제어 운동 시뮬레이션은 종동요각제어 운동 

시뮬레이션과 같은 조건에서 목표 선수동요각을 추종 할 

수 있도록 하였으며 3차원 궤적은 Figure 16과 같고 이때의 

각도는 Figure 17과 같다. Figure 17에서 확인할 수 있듯 선

수동요 값을 추종하는 것을 확인 할 수 있다.

Figure 14: Tuning simulation of underwater glider

Figure 15: Rotation of inner moving mass
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Figure 16: 3D trajectory of underwater glide under heading 

control

Figure 17: Angles of underwater glider under heading 

control

위와 같이 운동 시뮬레이션을 이용하여 수중 글라이더의 

운동특성을 해석하였으며, 운동특성을 반영한 동역학 모델

링의 유효성을 정성적으로 확인할 수 있었다. 추후 실해역 

실험을 통한 동역학 모델의 타당성을 검증할 계획이다.

5. 결 론
본 논문에서는 수중 글라이더의 운동특성을 반영한 동역

학 모델링을 수행하였고, 전개된 운동방정식을 이용하여 

시뮬레이션 프로그램을 구성하였으며, 운동 시뮬레이션 결

과를 통하여 모델링의 유효성을 정성적으로 확인할 수 있

었다. 수중 글라이더의 운용목적인 에너지 효율 극대화를 

위한 종동요각 제어를 수행하여 자세제어기를 이용한 종동

요각 제어가 가능함을 확인하였으며, 또한 자율운항이 가

능하기 위한 방향각제어가 자세제어기의 회전에 의해 가능

함을 운동 시뮬레이션을 통해 확인할 수 있었다. 추후 실해

역 실험을 통해 수중 글라이더 동역학 모델링의 타당성을 

검증하고 느린 응답 특성을 가지는 시스템을 제어하기위한 

제어 알고리즘을 적용하는 연구를 추진할 계획이다.
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