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Abstract

In this study, to targeting Songpa of Seoul, were analyzed the effect on the noise mitigation in  roadside buffer green 

spaces. Noise of Songpa Street buffer green space was determined to be higher during the day than at night. In addition, it was 

most of 60 db or more. However, the noise reduction function of the buffer green was not greatly affected by time. In the case 

of noise reduction rate, during the day time it was the order of the mounding type (18.14%)> plain type (5.73%)> slope type 

(4.08%), And, in the case of night time, it was the order of the mounding type (11.29%)> slope type (10.22%)> plain type 

(4.42%). Noise reduction rate, all of the daytime, was the highest in the mounding type. As a result of the factors on the 

amount of reduction of noise, More physical structure is mounding type, green structure is the stratification of green space,  

and the number of individuals is large, the higher the tree planting density, it is determined that the noise reduction effect is 

high. Also, factors affecting the noise reduction effect of the day and night were different.
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1. 서 론1)

우리나라는 1960~70년대 급속한 산업화와 경제성장

으로 인해 수도권의 도시집중화 현상이 가속화되면서 생

태계파괴와 산림훼손 그리고 도시에서의 전기와 냉난방 

과다사용, 차량증가에 의한 배기가스와 먼지 소음 폐기

물 수질오염 등으로 도시 환경오염은 심각한 문제로 대

두되고 있다. 도시 환경오염은 우리나라뿐만 아닌, 세계

적인 관심사이며, 현재에는 대도시가 오염된 환경 문제

를 해결하고 쾌적한 도시 환경의 확보 및 각종 환경 위해

성을 완화시킬 수 있는 녹지의 중요성이 증대되고 있다. 

도시계획시설로서 완충녹지는 도시 및 공업지에서의 

대기오염 물질저감 및 소음 완화, 미기후 조절 등 공익적 

기능성과 함께 지역주민의 여가활동을 위한 오픈스페이

스 등 심미적 기능성까지 강조되고 있다(Lee, 2005). 또

한 심각한 도시환경 문제를 인식하고, 이를 해결하기 위
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 김정호 오득균 윤용한

해 완충녹지기능의 극대화에 대한 다양한 노력이 진행 

중이다. 완충녹지 조성에 관한 선행연구는 주로, 완충녹

지조성 기법에 관한 연구(Kim, 1999; Kim, 2004; Han 

등, 2010; Lee 등, 2005; Park과 Yoo, 2004), 완충녹지 

개선 방향 연구(Yoo, 2000; Choi 등, 2010; Sagong와 

Lee, 2007; Park, 2006; Lee 등, 2008), 녹화공간의 배

식기법과 식재간격에 관한 연구(Cho, 1998; Cho와 Lee, 

1998; Lee와 Lee, 1999; Choi, 1999; Hong과 Lee, 

2003) 등으로 요약할 수 있다. 

근래에 들어 완충녹지의 많은 기능 중에서 소음완화

에 대한 기능이 중요시되고 있다. 이는 최근 산업의 발달

과 자동차의 지속적인 증가로 인하여 발생하는 도시의 

소음공해는 우리의 쾌적한 생활환경을 파괴하고 저해하

는 주요한 요인으로 작용하고 있다(Kim, 1994). 또한, 

소음공해는 한번 발생하면 극히 단시간내에 사라져 버린

다는 특성 때문에 비가시성 소음이라 불리우며, 여타의 

공해에 비하여, 의식정도나 심각성이 덜 인식되고 있는 

편이다(Leak, 1970; Misawa 와 Santo, 1985). 이렇게 

인식되지 못한 소음공해가 날로 증가하는 차량의 증가와 

각종 도로망의 확충으로 교통소음의 영향권은 지속적으

로 확대되고 있는 실정이다. 

국외에서는 이미 오래 전부터 소음으로부터 발생되는 

문제점을 없애기 위한 노력이 진행되어 왔다(Carpenter 

등, 1975). 국내의 경우 최근 소음공해에 대한 심각성을 

인식하여 이를 해결하기 위해 많은 노력이 진행 중이다. 

현재까지 국내에서 진행된 완충녹지의 소음저감에 대한 

선행연구는 주로 식물식재에 따른 소음감소효과에 관한 

연구(Oh 등, 2009; Park와 Kim, 1995), 소음완화를 위

한 도로변 완충녹지조성 기법에 관한 연구(Jang, 1986) 

등으로 요약할 수 있다. 

하지만, 대부분의 선행연구들은 녹지조성기법과 식물

식재 유무에 따른 소음저감효과에 치중되어있었으며, 완

충녹지의 물리적 구조와 녹지구조의 차이에 의한 소음저

감효과 변화에 대한 연구는 상대적으로 부족한 실정이다. 

특히, 도심지 내를 중심으로 완충녹지에 대한 소음완화

효과에 구체적인 기준과 식재형태, 식재패턴, 식재구조 

등의 정립이 미흡한 실정이다.  

이에 본 연구는 현재 도시화가 진행된 서울특별시 중 

지속적 도시화가 예상되는 송파구를 대상으로 도심지의 

완충녹지가 소음완화에 미치는 영향을 분석하였다. 또한, 

식재유형 및 녹지구조와 소음과의 상관성 분석을 실시하

여 향후 도시지역내 공원녹지 확보량 및 쾌적한 도시관

리의 지표설정을 위한 기초자료 제공을 목적으로 하였다.

2. 재료 및 방법

2.1. 연구대상지

연구대상지는 서울특별시 송파구의 송파대로변 완충

녹지로 선정하였다. 송파대로의 경우 송파역에서 장지역

까지 가로녹지가 조성되어 있고, 도로의 소음 및 오염물

질의  차단을 위한 완충녹지의 역할을 수행하고 있다. 도

로를 중심으로 동측에 조성된 녹지의 규모는 길이 1,980 

m, 면적 16,310 m
2
으로 조성 폭은, 평균 5~10 m로 조성

되어있다. 서쪽으로는 가락시장역에서 훼밀리아파트까

지 가로녹지가 조성되어있으며, 길이 430 m, 면적 8,460 

m2, 조성폭은 18~22 m이다. 

송파대로 주변 완충녹지의 토지이용 및 식재유형을 

구분하기 위하여 위성사진을 이용하여 완충녹지 주변 토

지이용유형을 구분하고, 현장답사를 통하여 식재형식을 

조사하였다. 완충녹지의 구조는 조성 형태에 따라 평지

형(Type F), 사면형(Type S), 마운딩형(Type M)의 3가

지 유형으로 구분하였으며, 완충녹지의 물리적 구조와 

식재유형을 고려하여 측정지점을 설정하였다. 

Fig. 1.  Measurement and research target area point.

2.2. 조사분석방법

물리적 구조에 따른 식재유형 및 식재구조를 파악하

기 위하여, 방형구법을 이용하여 조사구를 설정 후 조사
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구내에 식재되어 있는 수목을 교목층, 아교목층, 관목층

으로 구분하여 그 수목의 수고, 흉고직경을 조사하였다. 

이후 측정된 식재유형 분석을 위하여 식재밀도, 녹피율, 

녹지용적계수를 산정하였다. 

소음측정의 경우 식재유형별로 소음계 NI-15를 이용

하여 소음도를 측정하였다. 소음측정은 시간대별로 측정

을 실시하였다. 측정 시간대는 교통량이 많은 시간대인 

주간과, 상대적으로 교통량이 적은 야간으로 나누어 측

정하였다. 또한 소음원인 도로부터 거리에 따라 인접

(Ta), 완충녹지 내부(Tb), 완충녹지 건너편(Tc)으로 구

분하여 측정하였다. 측정은 소음측정기를 1회 1초로 설

정하여 10 반복 측정하였다. 

또한 소음과 녹지구조와의 상관성을 파악하기 위하여 

Spss 18을 활용하여 상관성분석, 대응표본 T검정, Duncan’s 

multiple rage test (DMRT), 회귀분석을 실시하였다.

3. 결과 및 고찰

3.1. 물리적 구조에 따른 녹지특성

측정지점별 녹지특성의 경우, 식재밀도는 Type M 

(0.24 주/m2) > Type S (0.20 주/m2)> Type F (0.15 주

/m
2
) 순으로 Type M 완충녹지에서의 식재밀도가 가장 

높은 것으로 측정되었다. 녹피율의 경우 Type 

M(115.97%) > Type S (99.61%) > Type F (92.74%)

순으로, 녹지용적계수의 경우 Type M (3.45 m3/m2) > 

Type S (3.12 m
3
/m

2
) > Type F (2.66 m

3
/m

2
) 순으로 측

정되었다. 

3.2. 소음측정 결과

3.1.1. 주간

송파구 송파대로변 완충녹지의 소음을 측정한 결과, 

주간의 경우 대체적으로 Ta지점 평균 69.95 dB, Tb지점 

평균 67.64 dB, Tc지점 평균 62.51 dB인 것으로 측정되

었다. 각 측정지점의 완충녹지에 의한 소음 감소량의 경

우(Ta-Tc), 평균 7.04 dB가 감소한 것으로 분석되었다. 

물리적 구조에 따른 측정지점별 소음의 경우, Ta지점은 

Type  M (70.37 dB) > Type F (69.56 dB) > Type S 

(68.30 dB)의 순으로 분석되었다. Tb지점의 경우, Type 

M (68.43 dB) > Type F (67.47 dB) > Type  S (66.73 dB)

의 순으로 분석되었다. Tc지점의 경우 Type S (65.50 

dB) > Type F (64.41 dB) > Type M (57.60 dB)순으로 

분석되었다. 

초기 Ta지점의 소음값의 경우 Type M에서 가장 높게 

측정되었으나, 소음이 완충녹지를 통과하여, Tc지점에

서는 Type M에서 소음이 가장 낮게 측정되었다. 각각 

물리적 구조에 따른 소음감소율은 Type S  (4.08%), Type 

F (5.73%)로 물리적 구조에 따른 소음 감소효과는 크지 

않았으나, Type M의 소음감소율은 18.14%로 다른 유

형의 완충녹지보다 상대적으로 높은 것으로 분석되었다.

일상생활에서의 소음정도는 60 dB이하로 낮아져야 

만족도를 느낄 수 있으나(Choi 등, 2010), 본 연구결과, 

Ta지점과 Tb지점은 대부분 측정지점에서 평균 소음 68 

dB 이상으로 측정되어 일상생활에서 불편함을 느낄 수 

있는 정도 인 것으로 판단되었다. 그러나 Type M의 Tc

지점의 경우, 평균 소음 측정값이 57.60 dB로 다른 측정

지점에 비하여 일상생활에 큰 불편함은 느끼지 못 할 것

으로 사료되었다.

3.1.2. 야간

야간의 경우 대체적으로 Ta지점 평균 56.90 dB, Tb

지점 평균 54.64 dB, Tc지점 평균 51.72 dB인 것으로 

측정되었다. 각 측정지점의 완충녹지에 의한 소음 감소

량의 경우(Ta-Tc), 평균 51.8 dB가 감소한 것으로 분석

되었다. 물리적 구조에 따른 측정지점별 소음의 경우 Ta

지점은 Type M (59.38 dB) > Type S (57.37 dB) > 

Type F (53.95 dB)의 순으로 분석되었다. Tb지점의 경

우, Type M (57.58 dB) > Type S (53.33 dB) > Type F 

(53.02 dB)의 순으로 분석되었다. Tc지점의 경우 Type 

M (52.30 dB) > Type S (51.18 dB) > Type F (57.60 

dB)순으로 분석되었다. 

야간의 경우,  주간과 마찬가지로 Type M의 Ta지점

의 소음값이 가장 크게 측정되었다. 그러나, Tc지점에서 

또한 Type M의 소음값이 크게 측정되어, 주간과는 반대

되는 경향으로 분석되었다. 하지만, 소음감소율은 Type 

M (11.29%), Type S (10.22%), Type S (4.42%)순으

로, 주간과 마찬가지로 Type M에서 소음감소율이 가장 

높았다. 또한 Type S는 주간과 야간의 소음감소율이 크

게 차이나지 않았지만, 사면형의 경우, 주간에 비하여 소

음 감소율이 약 6%상승한 것으로 분석되었다. 또한 대부

분의 측정지점에서 60 dB 이하로 측정되어, 주변 주민들
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Paired 
Measuring

 point

Corresponding difference

t df Sig.
Average SD Std. Error

95% confidence interval

Minimum Maximum

Dytime 

noise 

Nghttime 

noise

Ta 12.51875 9.38227 2.34557 7.51929 17.51821 5.337 159 .001

Tb 12.13750 8.55483 2.13871 7.57895 16.69605 5.675 159 .001

Tc 10.41875 8.16702 2.04176 6.06685 14.77065 5.103 159 .001

Noise reduction 

amount
2.10000 5.01225 1.25306 -.57084 4.77084 1.676 159 .114

Table 2. Results of t-test on noise measurement by time difference

Sum of Squares df Mean Square F Sig.

Noise 

reduction

 amount

Between Groups 1481.542 2 740.771 69.814 .000

Within Groups 1665.858 157 10.611

Total 3147.400 159

Table 1. Results of ANOVA. on noise reduction amount by physical structure of the buffer green

이 소음에 의한 피해는 크게 느끼지 않을 것으로 판단되

었다(Choi 등, 2010).

3.3. 소음저감량 분석

3.3.1. 물리적 구조에 따른 소음저감량

물리적 차이에 따른 녹지특성과 소음감소량을 통계적

으로 비교하기 위하여 분산분석과 사후분석으로 Duncan’s 

multiple rage test를 실시하였다. 분산분석 결과(Table 

1), 유의확률 0.000으로 물리적 구조에 따른 소음감소량

을 차이가 없다는 귀무가설을 기각하고 물리적 구조에 

따른 소음감소량에는 차이가 있다는 대립가설을 채택하

였다. 또한, 물리적 구조간 비교를 위하여 Duncan’s 

multiple rage test를 실행한 결과(Table 3), Type M > 

Type S = Type F의 순으로 소음감소량이 많은 것으로 

분석되었다.

상기 결과에 따르면. 소음감소량은 물리적 구조의 차

이에 따라 차이가 있다고 할 수 있다. 이러한 결과를 통하

여 완충녹지의 조성유형은 마운딩형이 사면형 또는 평지

형의 완충녹지보다 소음저감에 더 효과적이라고 판단되

었다.

3.3.2. 측정시간대 차이에 따른 소음저감량

측정시간대의 차이에 따른 소음을 통계적으로 비교하

기 위하여 대응표본 T검정을 실시하였다(Table 2). 측정

시간대의 차이에 따른 각 지점별 소음측정값은 Ta, Tb, 

Tc지점 모두 유의확률 0.001로 주간과 야간의 소음정도

는 차이가 없다는 귀무가설을 기각하고, 측정시간대에 

따른 소음정도는 차이가 있다는 가설을 채택하였다. Ta

지점의 경우, 주간의 측정값이 야간의 측정값에 비하여 

신뢰구간 95% 내에서 7.51 ~ 17.51 dB 까지 높게 측정

되었다. Tb지점의 경우 7.58 ~ 16.70 dB, Tc지점의 경

우 6.07 ~ 14.77 dB 까지 통계적으로 유의하게 높은 것

으로 분석되었다. 그러나, 측정 시간대에 따른 소음 감소

량의 경우, 시간대에 따라 소음감소량의 차이는 통계적

으로 유의하지 않아 측정시간의 차이에 따른 소음감소량

의 차이는 없다는 것으로 분석되었다. 

Physical structure Noise reduction amount

 Type S 4.50b
z

Type F 3.21b

Type M 9.93a

zMeans followed by different letters indicate significant 

differences using Duncan's multiple range test at 5% level. 

Table 3. Results of Duncan’s multiple range test on noise 

reduction amount by physical structure of the 

buffer green
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Physical 

structure

Green space

structure

Number of an 

individual    

Planting 

density
Green ratio

Green volume 

factor

Crrelation 

Coefficient

Green space structure .257

Number of an individual  .228 .930**

Planting density .326 .342 .266

Green Ratio .301 .286 .061 .354

Green volume factor -.242 -.142 -.275 -.158 .529*

Noise reduction amount .855** .425 .363 .412 .531* -.149

**; p < 0.05, *; p < 0.01.

Table 4. Correlation analysis in accordance with the daytime noise reduction amount by decrease factor

Physical 

structure

Green space

structure

Number of an 

individual    

Planting 

density
Green ratio

Green volume 

factor

Crrelation 

Coefficient

Green space structure .438

Number of an individual  .461 .931**

Planting density .366 .423 .360

Green Ratio .354 .350 .123 .395

Green volume factor -.284 -.088 -.226 -.143 .531*

Noise reduction amount .517* .504* .573* .372 .063 -.340

**; p < 0.05, *; p < 0.01.

Table 5. Correlation analysis in accordance with the night time noise reduction amount by decrease factor.

위의 결과로 미루어 볼 때, 송파대로변 완충녹지의 소

음은 야간보다 주간에 더 높은 것으로 판단되었다. 그러

나, 소음 감소량의 차이는 시간대에 상관이 없는 것으로 

분석되어, 완충녹지의 소음감소기능은 시간대에 크게 영

향을 받지 않는 것으로 판단되었다.

3.4. 소음감소 요인분석

3.4.1. 주간

주간에 측정된 소음감소량에 따른 소음감소요인을 분

석하였다(Table 4). 송파구 완충녹지의 주간 소음감소 

요인의 경우, 물리적 요인이 0.001로 소음감소량과 물리

적 구조에는 높은 정의 상관성이 있는 것으로 분석되었

다. 녹피율의 경우 유의확률 0.034로 주간 소음감소량은 

완충녹지의 녹피율과 정의 상관성이 있는 것으로 분석되

었다. 

3.4.2. 야간

야간 소음감소량에 따른 상관분석 결과(Table 5), 야

간의 경우 물리적 구조에서 유의확률 0.04로 소음감소량

과 물리적 구조가 정의 상관인 것으로 분석되었으나. 주

간 측정결과와는 다르게 녹피율에서 상관관계는 나타나

지 않았으며, 층위구조와 개체수에서 각각 유의확률 

0.047, 0.02의 정의 상관관계 인 것으로 분석되었다. 

야간의 경우, 주간과 마찬가지로 소음감소량은 물리

적 구조에 영향을 받는 것으로 분석되었으나, 주간과는 

다르게 녹피율의 영향은 크지 않지만, 층위구조와 개체

수의 영향을 크게 받는 것으로 판단되었다. 

3.4.3. 일간

송파구 송파대로변 완충녹지의 일간 소음감소량에 따

른 소음감소요인을 분석하기 위하여 상관성 분석을 실시

하였다(Table 6). 

소음 감소량의 경우, 물리적요인과 유의확률 0.001으

로, 소음감소량과 물리적 구조에는 높은 정의 상관성이 

있는 것으로 분석되었다. 이는 통계분석 시 가변수 입력

을 통하여, 물리적구조를 1=평지형, 2=사면형, 3=마운

딩형으로 입력한 결과로, 위의 결과는 마운딩형으로 조

성된 완충녹지 일수록 소음감소량이 더 높은 것으로 판
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Fig. 2. Noise reduction amount regression line and confidence 

intervals by number of an individual. 

 Fig. 3. Noise reduction amount regression line and confidence 

intervals by planting density.

Physical 

structure

Green space

structure

Number of an 

individual    

Planting 

density
Green ratio

Green volume 

factor

Crrelation 

Coefficient

Green space structure .344

Number of an individual  .335 .930**

Planting density .348 .383* .310

Green Ratio .329 .318 .091 .376*

Green volume factor -.259 -.115 -.252 -.149 .530**

Noise reduction amount .666** .440* .439* .366* .306 -.228

**; p < 0.05, *; p < 0.01.

Table 6.  Correlation analysis in accordance with the daily noise reduction amount by decrease factor.

단 할 수 있다. 층위구조, 개체수, 식재밀도와 각각 유의

확률 0.012, 0.012, 0.039인 정의 상관관계인 것으로 분

석되었다. 위의 결과는, 녹지구조가 층위구조로 조성될

수록, 개체수가 많고 식재밀도가 높을수록 소음감소효과

가 높은 것으로 판단되었다.

이를 종합해보면, 주간 소음 감소량은 완충녹지의 물

리적 구조와 녹피율에 영향을 크게 받는 것으로 사료되

었다. 이는 도로에서 6m까지 높은 부지에 설치된 방음벽

이 소음 저감효과가 가장 크다는 선행연구와 일치하는 

결과(Im과 Kim, 1996)로 마운딩형의 완충녹지가 평지

형, 사면형 완충녹지에 비하여 높은 방음벽의 역할을 수

행하였기 때문인 것으로 사료되었다(Lee 등, 2010). 또

한 주간과 야간에서 소음감소에 영향을 미치는 인자가 

상이한 것으로 분석되었는데, 이는 주야간의 교통현황이 

현저히 다르고, 교통에 의한 가변성 소음원이 수음점에 

도달 시 직접전달, 간접전달(회절, 굴절, 반사 등) 및 주

야간에 대한 기온차이 등 여러 가지 복합적인 관계가 상

호 작용된 것(Cho 등, 2007)으로 판단되었다. 

3.4.4. 소음감소 요인에 따른 소음저감량 추정

상관분석을 통해 일간 소음감소에 영향을 미친 요인

이, 영향을 미치는 정도를 파악하고, 그 값에 따른 소음감

소변화량을 추정하기 위하여 단회귀분석을 실시하였다

(Table 7). 그 결과, 모두 유의수준 5%의 정의 상관이 인

정되었다. 개체수의 경우, 설명력 19.3%, 식재밀도의 경

우, 13.4%로 분석되어, 본 회귀분석결과로 전체 소음감

소량과 녹지특성에 대한 정확한 분석에는 한계가 있었다. 

개체수, 식재밀도와 소음감소량의 회귀직선과 신뢰구간

은 Fig2, 3와 같다. 
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회귀분석결과, 개체수와 식재밀도가 소음감소에 미치

는 영향은 있으나, 물리적 구조에 비하여 크지 않은 것으

로 분석되었다. 그러나 물리적 구조만으로 소음감소효과

를 충분히 발휘 할 수 없을 것으로 사료되며, 녹지의 구조 

또한 소음감소에 영향을 미치는 것으로 분석되었다. 추

후 소음완화를 위한 완충녹지 조성 시, 개체수, 식재밀도 

등을 고려하여 조성해야 할 것으로 사료되었다.

Regression coefficients

R
2

X
Positive 

number

Number of an 

individual 
0.024 3.419 0.193

Planting 

density
15.827 2.863 0.134

Table 7.  Results of Noise reduction amount regression analysis

by number of an individual and planting density

4. 결 론

본 연구에서는 현재 도시화가 진행된 서울특별시 중 

향후 지속적 도시화가 예상되는 송파구를 대상으로 도심

지 식재되어 있는 완충녹지가 소음완화에 미치는 영향을 

분석하고자 하였다. 송파대로변의 완충녹지의 식재유형 

및 토지이용 현황과 공간기능별 지형구조, 식재구조를 

조사 분석하였고, 이를 식재구조와 소음과의 상관성 분

석을 통해 소음저감형 완충녹지 조성 방안을 제시하여, 

향후 도시지역 내 소음저감 및 쾌적한 도시관리의 지표

설정을 위한 기초자료 제공을 목적으로 하였다.

첫째, 측정지점별 녹지특성의 경우, 식재밀도는 Type 

M (0.24 주/m2) > Type S (0.20 주/m2)> Type F (0.15 

주/m2) 순으로 Type M 완충녹지에서의 식재밀도가 가

장 높은 것으로 측정되었다. 녹피율의 경우 Type M 

(115.97%) > Type S (99.61%) > Type F (92.74%) 순

으로, 녹지용적계수의 경우 Type M (3.45 m3/m2) > 

Type S (3.12 m3/m2) > Type F (2.66 m3/m2)의 순 이었다.

둘째, 주간 소음측정 결과, 대부분의 측정지점에서 인

간이 불편함을 느끼는 60 dB이상으로 측정되었다. 그러

나 Type M에서 Tc지점은 57 dB로 가장 낮게 측정되었

다. 각각 물리적 구조에 따른 소음감소율은, Type M 

(18.14%) > Type F (5.73%) > Type S (4.08%) 순으

로, Type M에서 소음감소율이 가장 높게 나타났다.

셋째, 야간의 경우, 대부분 측정지점에서 60 dB이하

로 측정되었다. 소음감소율은 Type M (11.29%) > 

Type S (10.22%) > Type F  (4.42%) 순으로, 주간과 

마찬가지로 마운딩형에서 소음감소율이 가장 높았다. 또

한, 평지형은 주간과 야간의 소음감소율이 크게 차이나

지 않았지만, 사면형의 경우, 주간에 비하여 소음 감소율

이 약 6%상승한 것으로 분석되었다.

넷째, 송파대로변 완충녹지의 소음은 야간보다 주간

에 더 높은 것으로 판단되었다. 그러나, 소음 감소량의 차

이는 시간대에 상관이 없는 것으로 분석되어, 완충녹지

의 소음감소기능은 시간대에 크게 영향을 받지 않는 것

으로 판단되었다.

다섯째, 소음감소량에 미치는 요인을 파악한 결과, 물

리적 구조가 마운딩형일 때, 녹지구조는 층위구조로 조

성될수록, 개체수가 많고 식재밀도가 높을수록, 소음감

소효과가 높은 것으로 판단되었다. 또한, 주야간에 소음

감소효과에 영향을 미치는 요인이 각기 다른 것으로 분

석되었다.

이상의 분석결과를 종합하면, 도시지역 내에서의 소

음완화효과를 위한 완충녹지는 마운딩형이 가장 적합하

며, 층위구조를 조성하고, 식재본수와 식재밀도를 높게 

조성하는 것이 효과적일 것이라 사료되었다.

본 연구결과를 토대로 완충녹지의 조성 및 쾌적한 도

시 관리의 기초자료로 활용하고, 아울러 더 나아가 단순 

소음완화 효과뿐만 아닌, 가로변에서의 보행자의 심리적 

효과와 주변 시민들의 건강에 대한 심도 있는 연구가 이

루어진다면, 쾌적한 도시조성의 중요한 기준으로 사용할 

수 있을 것이다.

본 연구는 대도시의 완충녹지의 유형과 녹지구조에 

따른 소음감소효과에 대해 분석한 연구로 물리적 구조에 

따른 소음감소효과는 확인할 수 있었으나, 녹지구조에서 

층위구조, 식재본수, 식재밀도에 따라 소음감소효과가 

있다고 제시하였을 뿐, 실제 식재간격, 녹지용적계수가 

소음감소량에 미치는 영향을 규명하지 못하였다. 또한 

식재본수와 식재밀도가 증가하게 되면 녹지용적계수와 

녹피율 또한 증가하게 되지만 식재본수와 녹지용적계수, 

녹피율과는 상관관계가 분석되지 않았다. 이는 단순 완

충녹지의 유형을 물리적 구조로 구분하여 표본의 수가 

충분하지 못할 뿐만 아니라, 식재수종의 차이가 영향을 
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미쳤기 때문으로 판단되었다. 차후, 식재 수종 및 수고 등 

식재특성의 변수도입, 계속적인 반복측정과, 전체 도시

를 대상으로 측정지점의 다양화 및 녹지구조의 유형을 

정형화한 조사를 통해 소음과의 관계를 더 구체적으로 

규명해야 할 것이다.
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