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Characteristics of surface damage with applied current density and cavitation time 

variables for 431 stainless steel in seawater
Seong-Jong Kim†· Sang-Ok Chong1　

요약: 고속유체 환경에서 압력차에 의한 국부적 비등으로 캐비테이션 침식 손상이 발생한다. 캐비테이션

은 유체의 압력, 속도, 온도, pH, 그리고 매질 등의 다양한 환경에 영향을 받는다. 특히 해수 용액에서 

캐비테이션 환경에 노출될 경우 염소이온에 의한 부식이 캐비티에 의한 침식 손상을 가속화 시킨다. 따

라서 본 연구는 마르텐사이트계 스테인리스강에 대해 천연 해수 용액에서 적용 전류밀도와 캐비테이션 

시간에 따른 시편 손상 경향을 규명하였다. 정전류 실험 결과 캐비테이션 조건에서 정적인 조건에 비해 

비교적 적은 손상 경향이 나타났다. 또한 캐비테이션 실험 결과 3시간부터 급격하게 무게 감소량,  캐비

테이션 손상률, 손상깊이가 증가하였다. 

주제어: 캐비테이션, 전류밀도, 스테인리스강, 무게 감소량 

Abstract:  It is generated for cavitation erosion due to the local static boiling by pressure differentials in high 

speed rotating fluid environment. The cavitation is influenced by various elements such as pressure, velocity, 

temperature, pH of fluid and medium. In particular, the damage of material is accelerated due to the electro-

chemical corrosion by Cl- and cavitation erosion due to cavities in seawater. In this paper, hence, it inves-

tigated for martensite stainless steel the damage behavior with applied current density and cavitation time in 

natural seawater solution. Less damage depth at the cavitation condition was observed than static condition as 

a result of galvanostatic experiment. Furthermore, it was shown that dramatic increase of weightloss, damage 

rate and damage depth after 3 hour of cavitation test.

Keywords: Cavitation, Current density, Stainless steel, Weightloss

1. 서 론
해양 환경에 노출된 배관 및 장비에 사용되는 

스테인리스강에서 Cr2O3등의 부동태 산화 피막이 

Cl-이온에 의해 파괴되어 공식이 발생하여 내구성

을 저하시킨다. 또한 스테인리스강은 일반적으로 

용접부에서 입계부식과 칼날선 부식 등이 발생하

여 부식에 취약한 단점이 있다[1]. 특히 수중에서 

고속으로 운동하는 회전체의 구성품으로 사용될 

경우, 입·출구 속도 차에 의해 기포가 발생하여 캐

비테이션-침식이 발생하게 된다[2]-[6]. 캐비테이션 

손상은 기포의 수축과 팽창이 반복되면서 발생되

는 micro-jet에 의해 침식 손상이 발생하며, 기포 붕
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C Si Mn P S Hard-

ness 

(Hv)
0.068 0.33 0.32 0.073 0.043

Cr Ni Cu Mo V
171

15.48 <0.12 0.07 0.065 0.046

괴 시 재료 표면에 수 GPa의 충격압이 발생하여 

유체기계 및 추진 장비의 성능을 저하시킨다. 또한 

캐비테이션에 의한 손상은 금속 표면의 보호 피막

을 파괴하여 전위차에 따른 갈바닉 부식 또는 자

기증식기구(self-propagation)등으로 부식을 더욱 촉

진시킨다[7]. 따라서 본 연구에서는 특히 고강도 

강으로 선미 추진축 및 해양 구조물 등 다양한 해

양 산업 분야에 사용되고 있는 431 스테인리스강

을 선정하여 해수 내 전기화학적 및 캐비테이션 

실험에 의한 표면 손상 경향을 규명하였다.

2. 실험방법
본 연구에서는 431 스테인리스강의 천연해수 

용액에서 캐비테이션 유무에 따른 정전류 실험과 

다양한 시간 변수에 따라 캐비테이션 실험을 실시

하였다. Table 1은 431 스테인리스강의 화학조성비

와 비커스 경도를 나타내고 있다. 정전류 실험은 

노출면적 1 cm x 1 cm 실험용 시편을 가공하였으

며, 기준전극과 대극은 각각 은/염화은 전극과 백

금 전극을 사용하여 1X10-3A/cm2 ~ 1X10-1A/cm2의 

전류밀도에서 3,600초 동안 실시하였다. 캐비테이

션 실험은 ASTM-G32 규정에 따라 압전효과를 이

용한 캐비테이션 발생장치로 주파수와 진폭은 각

각 20 kHz와 30 ㎛의 조건으로 대향형 진동법을 

적용하였다. 수조 내 해수온도는 자동온도조절기

를 사용하여 25℃를 유지하였으며 혼과 시편과의 

스탠드 오프거리(stand-off)는 1 mm를 적용하였다

[8]. 캐비테이션 실험 시작 전과 후에 전자저울을 

사용하여 무게 감소량과 감소율을 측정하였다. 또

한 SEM 및 3D 현미경을 사용하여 표면 손상 형상 

및 손상 깊이 경향을 분석하였다. 

3. 실험결과 및 고찰
Figure 1은 431 스테인리스강의 해수 내 캐비테

이션 조건에서 3,600초 동안 정전류 실험 후 표면 

손상 정도를 관찰한 것이다. 정적인 조건에서 

1X10-3A/cm2의 전류밀도에서 공식이 관찰되었다. 

또한 5X10-3A/cm2 ~ 5X10-2A/cm2의 전류밀도가 높

아짐에 따라 활성용해 반응이 촉진되어 공식의 크

기가 증대되었으며 가장 높은 전류밀도인 1X10-1 

Table 1: Chemical compositions(wt%) and hardness 

(Hv) of 431 stainless steel

A/cm2에서는 손상된 면적이 꾸준히 증가하였다. 반

면, 캐비테이션 조건에서 1X10-3A/cm2 ~ 5X10-3 

A/cm2의 낮은 전류밀도 구간에서는 캐비티의 충격

압으로 인해 시편 표면에 소성변형과 기공에 의한 

손상이 관찰되었다. 이 후 1X10-2A/cm2에서는 기공

의 크기와 수가 증대되었으며, 5X10-2A/cm2 ~ 

1X10-1A/cm2로 전류밀도가 증가하여 공식과 공식

이 중첩되면서 손상 범위가 증가하는 경향을 나타

냈다. 결과적으로 정적인 조건에서는 활성용해반

응에 의한 손상이 전류밀도 증가에 따라 증가되었

으며, 캐비테이션 조건에서는 캐비티에 의한 표면 

손상으로 부동태 피막이 파괴되어 염소이온의 침

투가 쉬어져 부식이 진전되고 물리적 충격압과 중

첩되어 손상이 크게 나타난 것으로 판단된다

[9][10].

Figure 2는  431 스테인리스강의 해수 내 캐비테

이션 조건에서 정전류 실험 후 3D 현미경으로 시

편 형상을 관찰한 것이다. 정적인 조건에서 1X10-3 

A/cm2의 낮은 전류밀도에서는 양호한 시편 형상이 

나타났다. 이 후 5X10-3A/cm2 ~ 5X10-2A/cm2에서는 

작은 공식이 발생하고 전류밀도가 증가할수록 공

식의 크기와 면적이 증가하는 경향이 나타났다. 또

한 1X10-1A/cm2에서는 활성용해반응이 발생하여 

깊이 방향으로 성장한 손상이 관찰되었다. 반면, 

캐비테이션 조건에서는 1X10-3A/cm2 ~ 1X10-2A/cm2 

범위에서 캐비티의 물리적 외력에 의해 표면이 거

칠어졌으며, 전류밀도가 증가할수록 캐비티에 의

한 충격량의 누적으로 손상부가 증가하였다. 이 후 

5X10-2A/cm2에서는 보다 큰 손상이 관찰되었으며, 

가장 높은 전류밀도 1X10-1A/cm2에서는 손상이 현

저하게 진전되었다. 전체적으로 전류밀도 증가에 

따라 정적인 조건에서는 국부적으로 깊이 방향으
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A/cm2 Static condition Cavitation condition
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Figure 1: SEM after galvanostatic experiment with 

cavitation condition for STS 431 in seawater

로 손상이 진전되었으나 캐비테이션 조건에서는표

면 전체적으로 손상이 넓게 관찰되었다. 이는 정적

인 조건에서는 활성용해반응이 활발해지면서 깊이

방향으로 공식이 진전된 반면, 캐비테이션 조건에

서는 캐비티 붕괴 시 발생하는 마이크로 제트

(micro-jet)가 재료 표면에 균일한 압축잔류응력을 

형성시켜 시편 표면이 평탄화되어 캐비테이션 침

식에 대한 저항성을 높여주기 때문으로 판단된다

[11][12]. 이러한 표면개질 방법을 워터 캐비테이션 

피닝(water cavitation peening, WCP)이라 한다[13] 

[14]. 워터 캐비테이션피닝 기술은 재료표면에 가

해지는 재료의 종류, 속도, 질량 등의 다양한 변수

에 따라 피닝 효과에 큰 영향을 주며, 특히 Qin은 

분사 각도에 따른 피닝 효과를 연구하였다[15]. 그

리고 Soyama는 분사 압력과 노즐 형상에 따른 피

A/cm2 Static condition Cavitation condition

1×10-3

5×10-3

1×10-2

5×10-2

1×10-1

Figure 2: 3D observation after galvanostatic experi-

ment with cavitation condition for STS 431 in sea-

water

닝 영향을 연구하였으며, 또한 기어 톱니(gear 

tooth) 표면에 워터 캐비테이션 피닝을 적용하여 

재료 표면에 압축잔류응력이 형성되어 피로강도가 

향상됨을 규명하였다[16][17]. 

Figure 3은 431 스테인리스강의 천연 해수 용액

에서 캐비테이션 유무에 따른 정전류 실험 후 손

상 깊이를 나타낸 것이다. 정적인 조건에서 1X10-3 

A/cm2에서는 3.59 ㎛의 적은 손상 깊이가 측정되었

다. 이 후 5X10-3A/cm2에서는 46.62 ㎛로 손상 깊이

가 증가하였으며, 1X10-2A/cm2에서는 127.3 ㎛로 손

상 깊이가 현저하게 증가하였다. 또한 전류 밀도가 

상승하면서 손상 깊이가 완만하게 증가하였으며, 

1X10-1A/cm2에서는 공식이 깊이 방향으로 성장하

면서 243.52 ㎛의 손상 깊이를 나타냈다. 반면, 캐 
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Figure 3: Damage depth after galvanostatic experi-

ment with cavitation condition for STS 431 in sea-

water

비테이션 조건에서 1X10-3A/cm2에서 4.3 ㎛의 손상 

깊이로 정적인 조건에 비해 조금 더 큰 손상 깊이

를 나타냈다. 이는 낮은 전류밀도 범위에서는 인가 

전류밀도에 의한 손상보다 캐비티의 물리적 에너

지에 의한 손상 영향이 더 크게 작용한 것으로 판

단된다. 그러나 5X10-3A/cm2의 전류밀도에서는 

11.01 ㎛로 정적인 조건 보다 적은 손상을 나타냈

으며, 이 후 전류밀도가 증가할수록 손상 깊이는 

증가하였으나 정적인 구간에 비해 현저히 적은 손

상이 관찰되었다. 이는 앞에서 언급한 워터캐비테

이션 피닝에 의한 압축잔류응력 형성으로 정적인 

조건에 비해 시편 손상이 적은 것으로 판단된다.

Figure 4는 431 스테인리스강의 해수 환경 하에

서 0.5 ~ 10시간 동안 캐비테이션 실험 후 시편 표

면을 관찰한 것이다. 0.5시간에서는 양호한 시편 표

면 형상이 관찰되었으며, 1시간에서는 작은 피트가 

관찰되었다. 이 후 3시간에서 5시간에서는 피트가 

다수 생성되어 증가하였으며, 7시간에서는 침식 손

상이 시편 전체에 산발적으로 나타났다. 실험 10시

간에서는 피트가 시편 전체적으로 심각한 손상이 

관찰되었다. 이상과 같은 결과를 종합하면, 실험 1

시간까지는 마이크로 제트에 의한 소성변형과 함께 

가공경화가 발생하여 큰 손상이 관찰되지 않았으

며, 이 후 부터는 캐비티의 충격에너지가 누적되

0.5hr 1hr

3hr 5hr

7hr 10hr

Figure 4: Surface appearances of STS 431 after 

cavitation test in seawater

면서 시간이 경과함에 따라 침식 손상의 크기와 

면적이 시편 전체에 크게 증대되었다[18]. 

Figure 5는 431 스테인리스강에 대해 캐비테이션 

실험 후 주사전자현미경으로 시편 형상을 관찰한 

것이다. 실험 0.5 ~ 1시간에서는 캐비티에 의한 소

성변형 및 입계 탈리 현상이 관찰되었으며, 이 구

간에는 표면의 가공경화가 진행되면서 손상이 적

은 잠복기 구간으로 간주된다[19]. 즉, 이 영역에서

는 소성변형이 발생하지만 캐비티에 의한 압축잔

류응력이 인가되어 피로파괴에 대한 저항성을 향

상시킬 수 있다. 이 후 3시간에서는 시편 전면에서

의 손상이 관찰되었으며 실험 시간이 증가함에 따

라 누적 에너지가 축적되어 더욱 크게 손상되었으

며, 특히 시편 깊이 방향으로 크레이터 형태의 손 
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Figure 5: SEM observation after cavitation test for 

STS 431 in seawater

상이 관찰되었다. 이는 결정 입계에 응력이 집중되

어 캐비테이션 침식이 개시되며 손상이 발생한 부

위에 물리적 외력이 지속적으로 발생되어 그 손상

이 입내로 전파된 것으로 추정된다[20]. 

Figure 6은 431 스테인리스강의 해수 환경 하에

서 캐비테이션 실험 후 무게감소량과 손상률 (단위

시간당 무게 감소율, Δmg/Δhr)을 나타낸 것이다. 

무게감소량 그래프를 살펴보면, 1시간까지는 워터 

캐비테이션 피닝에 의한 잔류응력이 형성되어 무게

감소량이 0.3 mg으로 적게 손상되었다. 3시간 경과 

시에는 11.2 mg으로 무게 감소량이 급격하게 상승

하였으며, 이 후 꾸준히 증가하여  10시간에서는 

69.2 mg의 무게 감소량을 나타냈다. 한편, 캐비테이

션 손상률은 1시간까지는 0.6 mg/hr까지 적은 손상

률을 나타냈으며 3시간에서는 5.45 mg/hr로 급격하

게 상승 하였다. 이 후 7시간까지 꾸준하게 증가
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Figure 6: Weight loss and damage rate after cav-

itation test for STS 431 in seawater

하지만 10시간에서는 5.1 mg/hr로 감소하고 있다. 

일반적으로 캐비테이션 초기에는 압축잔류응력 형

성으로 표면이 경화되므로 시편 손상이 비교적 발

생하지 않는 잠복기 구간이 나타난다. 431 스테인

리스강의 경우 진폭 30 ㎛을 적용한 캐비테이션 

실험 결과 무게 감소량 및 손상률이 비교적 적은 3

시간 전후로 판단된다. 또한 잠복기 구간 이후 무

게 감소량 및 손상률이 꾸준히 증가하는 증가기 

구간이 나타나며, 이 후 캐비테이션에 의한 영향이 

축적될수록 캐비테이션-침식이 재료 표면 전체에 

확산되고 캐비테이션 손상률이 거의 일정하게 되

는 정상기 구간이 나타나게 된다. 따라서 7시간 전

후까지가 무게 감소율이 증가하는 증가기 구간이

며, 이 후 10시간까지는 정상기 구간으로 간주된다

[19]. 

Figure 7은 431 스테인리스강의 해수환경 하에서 

캐비테이션 실험 후 3D 현미경으로 시편 표면 형

상과 손상 깊이를 분석한 것이다. 0.5에서 1시간에

는 캐비티 충격압에 의한 약간 거친 표면이 관찰

되었으며, 1시간의 경우 6.13 ㎛로 비교적 적은 손

상 깊이를 나타냈다. 또한 3시간에는 시편 전체적

으로 침식 손상이 나타났으며 손상 깊이는 97.21 

㎛로 급격하게 증가하였다. 이 후 시간 경과에 따

라 공식과 공식이 합체되면서 침식에 의한 손상이

깊이 방향으로 성장하였으며 손상 깊이 또한 꾸준

히 증가하는 경향을 나타냈으며, 실험 종료 10시간

에서는 220 ㎛의 손상 깊이가 측정되었다. 이상과 
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Figure 7: 3D analysis after cavitation test for STS 

431 in seawater

같이 431 스테인리스강의 해수 환경 하에서 30 ㎛

의 진폭에서 캐비테이션 실험을 하여 얻어진 결과

에 의하면, 잠복기 구간은 3시간까지로 추정되며 

이 이후부터는 급격한 깊이 손상이 발생하는 것으

로 나타났다.

4. 결 론
해수 내 431 스테인리스강의 캐비테이션 환경 

하에서 정전류 실험 및 시간 변수에 따른 캐비테

이션 실험을 실시하여 다음과 같은 결과를 얻었다.

1. 정전류 실험 결과, 정적인 조건에서 적용 전류

밀도가 증가함에 따라 공식과 같은 국부적 부식이 

나타난 반면, 캐비테이션 조건에서 캐비티 붕괴 시 

마이크로 제트가 시편 표면에 균일한 압축잔류응

력을 형성하여 정적인 조건에 비해 전체적으로 손

상이 관찰되었다. 

2. 캐비테이션 조건에서 워터 캐비테이션 피닝 효

과로 정적인 조건에 비해 적은 손상 깊이가 관찰

되었다. 

3. 캐비테이션 실험 후 3D와 SEM을 통해 시편 손

상을 관찰한 결과, 3시간 이후부터 압축잔류응력보

다 더 큰 누적 에너지가 가해져 시편 전반적으로 

캐비테이션 침식에 의한 손상이 관찰되고, 손상률, 

손상 깊이가 급격하게 증가하는 경향을 나타냈다.
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