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서 론. Ⅰ

근 들어  각종 건축에 요  는 모래 등

 자재에  상조달 부족  그 자원

 해  다골재  체 는 경향이 심 고 

있다 이러  골재채취  상해역  주목 고 . 

있는 역  우리나라  남 해  역과 EEZ

해안  산항  게 어 있는 장

해상교통안 진단제도에 따른 바다모래채취 주변수역에서의 

통항선박 안 성 평가에 한 연구

김세원 박영수* 석

한국해양대학교( )

A Study on the Evaluation for the Safety of Passing Vessel in the 

Vicinity of the Seasands Gathering Area By Marine Traffic Safety 

Diagnostic Scheme 

Se-Won KIM† Young-Soo PARKㆍ * Yoon-Suk LEEㆍ

(Korea Maritime University) 

Abstract

Recently, the supplying of basic materials for construction of building as sand is big 

issues due to lack of shoreside supply. For solving this problem, many suppliers attempt to 

gather aggregate from the sea bottom of the EEZ & west coastal area of Korea. In this 

regard, the‘Jangantoe’which exists in the westside of the Daesan port is worth noticing 

as good seasand supplying areas. The Chungnam Aggregate Association have plan to 

gather of seasand from ‘Gaduckdo 5 regions & Igok 3 regions’which lies westside about 

6 miles off from the Jangantoe areas. This designated area also locates upper parts of the 

Gadaeam TSS(Traffic Separation Scheme) which is very useful passing routes for the 

sailing vessels of Inchon & Daesan ports. 

In this study, the evaluation of the safety for passing vessels in the vicinity of the 

seasand gathering area was performed by various methods of radar observations & 

GICOMS AIS data for marine traffics and vessel traffic-flow simulation of the‘Marine 

Traffic Safety Diagnostic Scheme’. By the results of this evaluation, I suggested 

comprehensive countermeasures for the safety of passing vessels in the near the seasand 

gathering area.

Key words : Gather of seasand, Safety for passing vessel, Vessel traffic-flow simulation, 

             GICOMS AIS
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안퇴 부근 해역이다 이 장안퇴 역  인천항. , 

평택당진항 산항 등  입출항 는 들이 , ․

통항 는 항  인 여 고 있다 특별. 

히 연구용역  통 여 검토  상해역  태안군 

해역인 가 도지  개 지구  이곡지  5 3

개 지구이다 이 지구들  가 암 통항분리. 

 행  좌 분리  연장 과 맞  있(TSS)

어  인천항  평택 산항  출항 여 내․

는 들  통행  겹 는 역이다 그리고 . 

상해역에  동  마일 떨어진 곳6 7〜

는 장안퇴  모래톱이 약 에 걸쳐  게 17km

여 산항  태안항  항내 도를 

보 는 천연  역  고 있고 그 안쪽, 

는 산항  입출항 는 소 들  항

  소규모 어항들이 고 있다  . 

이 역  가 림만  포함 여 태안 도 주변

 어항포구에  연안어 들  조업 동이 번

여 통항  안 에도 험요인이 존재 는 

역이다.

과 같이 태안 도 앞 해 부 역  [Fig. 1]

도권 충청권  후  는 인천항 평택당진, , ․

항 산항 보 항 태안항 등  출입 이 집, , , 

는 해상 통  요충지이다.

[Fig 1] Designated area of gathering seasand 

그리고 이 골재채취  상해역  산지 해

양항만청  범 에  약 마일 VTS 5

도 북  떨어  고 있어  VTS

 역 이고 장안  연안해역 역, VTS

에 도 벗어난 해역이다.

라 이 연구에 는 이러  통 경조건에, 

 골재채취를 행  경우에 그 주변 역  

통항 는 들  통항안  보   있는 

안에 여 해사안 법에  규 고 있는 해

상 통안 진단 도를 통 여 평가 고자 다.

본 론. Ⅱ

해상 통안 진단에 는  통항안  평

가를 여 상해역에  해상 통 황조

사 황 시스  평가  안 책 등, , 

 가지 항목  고 있다4 .

이 연구에 는 해상 통 장조사  해상 통

 시뮬 이 장 이해 계자  가  면, 

담 등  통  과  검증 법과 골재채취 주변

역에  해상 통  름  분  통 여 

험요소를 평가 고 이를  통항  , 

안 보를  종합 인 안들  안 도  

다.

안 진단서 제출  항목 설정1. 

이러  상해역에  다골재채취 사, 

업이 해사안 법에  규 고 있는 해상 통안

진단 상사업인지에  법  가 

었다 이  여 이 사업  안 진단업. 

를 행 고 그 안 진단  결과를 출해야 

다는 행  주장과 안 진단업  면 를 , 

주장 는 사업자  견이  상충 여 

 었다 그리고 해상 통안 진단 . 

업 를 행  해 는 그 사업에 합당  안

진단 항목  결 여야 는 도 었

다.

가 안 진단  출에  해. 
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해사안 법 조 해상 통안 진단 에 는 15 ( )

다 과 같이 안 진단 상사업  규 고 있

다.

국토해양부장  안 진단 상사업  ⑴ 

는 자 이  사업자 라 다 에게 국토해양부( “ ” )

 는 안 진단 에 른 해상 통안

진단  실시 도  여야 다.

사업자는 안 진단 상사업에 여 항⑵ 「

만법 공 면 리  매립에  법, 」 「 」 

 개항질 법 등 해양  이용 는 보존과 「 」 

 계 법 에 른 허가 인가 승인 신ㆍ ㆍ ㆍ

고 등 이  허가등 이라 다  는 경( “ ” )

우 항에 라 실시  해상 통안 진단  결1

과 이  안 진단 라 다 를 허가등  권( “ ” )

 가진 행 이  처분 이라 ( “ ”

다  장에게 출 여야 다) .

라  해 에  골재채취사업   항⑵

 내용 에 공 면 리  매립에  “「

법 등 해양  이용 에 해당 므  안 진단”」

 아야 다는 해 이다.

나 안단진단  출면 에  해. 

안 진단  출면  해 는 안 진단  

시행지침 부개  조에  ( 2013. 3. 21) 33

다 과 같이 규 고 있다.

조 안 진단  출이 면 는 사업- 33 ( ): 

법 조 항 에  통항에 미16 1 2 “

는 향이  사업  국토부장 이 여 

고시 는 사업 이란 별   같다” [ 4] .

라 다골재채취 사업자  주장  이 사, 

업  는 별   나항  에 해당 는 [ 4] 2)

것  리  주 통항 에  킬 미  이5

상 떨어진 공 면이므  안 진단 를 출

지 않아도 다는 주장이다.

다 안 진단  출  과업항목 결. 

이러  양  견에도 불구 고 인 , 

 안 진단과업 항목 결 에  견  KST

감안 여 이 과업  해사안 법 시행지침  , 

구분 범    

1.

수 역
의 
설 정 

는 
변경

가 생략. 
나. 공유수면 리  매립에 한 법「
률 제 조제 항에 따른 공유8 1」 수면 용사․
용의 허가를 받거나 같은 법 제 조제10 1
항에 따른 공유수면 용사용의 의 ․
는 승인을 받아야 하는 경우로서 다음의 
어느 하나에 해당하는 경우
1) 리선박이 통항할 수 없는 공유수면
을 용사용하려는 경우․
2) 리선박의 주로 통항하는 수역에서부
터 킬로미터 이상 떨어진5 공유 수면
을 용사용․ 하려는 경우

비고: 리선박 이란 안 진단 상사업이 이“ ”
루어질 수역을 통항 하거나“ ” 통항이 상되 “
는 선박으로 한정 한다” .

별표 안 진단서 제출면제사업[ 4] 

안 진단 상사업별 안 진단 항목 에‘ ’ 

 상사업  역  에 해당 는 것‘ ’

 결 다 그리고 구체 인 안 진단 항목. 

 과 같이 해상 통 황조사 해상<Table 1> , 

통 황 해상 통시스  평가  , 

해상 통  시뮬 이  그리고 해상 통 안

책 등 가지  항목이 해당 는 것  종 4

다.

  Item

Desig.

article

Field 

observ

ation

Traffic

observation

Evaluation 

traffic system Traffic 

safety 

schemeobserv

ation

Traffic 

congesti

on

Marine 

traffic-flow 

simulation

Design

ated 

area

● ● ● ●

: Performed

<Table 1> Designated articles for Traffic Safety 

Diagnostic Scheme

  

상해역에서의 해양사고 조사2. 

인천항  진입 에  해양사고 건 는 

근 동안  건이 생5 (2007 2011 ) 75〜

며 부  진  증가 는 경향, 2009

 보이고 있다 여 히 이 역에 는 해양사고 . 
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생 도가 부산항  진입  해역 다‘ ’ 

 높  것  나타나고 있어 각별  안 리

가 요  해역  단 다.

해양안 심 원  해양사고 재결 를 이용 여 

조사  상해역에  해양사고는  [fig. 2]

같이 충돌사고 건 사고 건7 (63.3%), 2

재사고 건 원사망사고 (18.2%), 1 (9.1%), 1

건   건이 생  것  조사(9.1%) 11

었다 특히 상해역  해양사고 생분포는 . 

 같 며 사고내용  분 면 다 과 [Fig. 2] , 

같다.

가 충돌사고. 

생 도가 가장 높  충돌사고  생 는 

도 항  주변 해역이다  인천  입출항. 

는 이 차 는 해역에  많이 생  

인   있다 그리고 해 연안  특 상 좌. 

사고가 많이 생 고 있다.

나 생시간. 

해양사고  생시간 가 시 사이가 건8 12 6∼

시  시 사이가 각각 건(27.3%), 0 4 4 8 5∼ ∼

 가장 많이 생 다 인천 입출(22.7%) . 

항 이 번  해역  특 상 야간 항해시 사

고가 많이 생  것  알  있다.

다 종별 사고. 

종별 해양사고를 조사  결과 어 이 척, 10

 가장 높았 며 인 과 품운  , 

롯  조 이 각각 척  나타났다 이는 4 . 

인천항 입출항  통량이 많고 어 작업이 

행  해역  특 상 어  충돌사고가 높  

 차지 고 있었 며 외  조   , 

품운  사고 도가 높  것  나타나 

주 가 요  것  사료 다.

라 톤 별 사고. 

톤 별 해양사고는 톤 미만  이 100

척  가장 많았고 톤 이상 21 (58.3%) , 100

톤 미만   이 척 이었5,000 12 (33.3%)

다 인천 입출항  규모가 크지 않   . 

고 면 다  해양사고는 톤 미만  5,000

에  생 고 있  알  있다 안 리. 

 주안  톤 미만에 집  요 이 5,000

있  것  단 다.

마 상상태별 사고. 

상상태별 해양사고는 인천항 입출항 항  

도 인근해역에  해양사고 부분이 람이 

미풍이고 날씨가 좋 며 잔잔  해면상태에  

건 리거나 가 내릴  건12 (54.4%), 7

 조사 분 어 상상태가 좋지 (31.8%) , 

않  경우에 사고가 많이 생  것이라는 일

인 과 달랐다 지만 좌 침몰  복. , 

사고  경우는 풍속이 를 는 경우가 7.9m/s 6

건  이러  사고  를 차지 고 있어  75%

상이 좋지 않   인근해역  항해에 주

여야  것  단 다.

바 운항과실. 

충돌원인별 황  운항과실이 체 충돌사고 

건  건  거  부분  차지26 22 (84.6%)

고 있다 이것  당직 근 자  지식 부족. , 

해사안 법 미 근 태만 등  원인  추, 

다.

[Fig 2] Marine casualty status for 5 years 

(2007 2011)〜  
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해상교통 황  측 조사 분석3. 

해상 통안 진단 지침에 면 상해역에 , 

여 일 이상  지 해상 통 조사  3

주일 이상  해양안 종합 보시스1 ‘ (GICOMS)’ 

자료를 분 도  어 있다 그러나 이 사업  . 

조사  요  감안 여 일간  통항항  7

조사  개월간  자료를 1 GICOMS AIS 

아  조사 분  실시 다.

주요 분 내용  해상 통조사를  

상해역  통 름  특  분 고 톤 별 , 

 종별 항 도를 시 다  시간 별 . 

평균 통항량  크타임  통항량  분 여 

평가 다.

가 주일간  항  조사 분. 1

상해역에 여  를 이용 여 Radar AIS

일간  장에  해상 통 황조사를 실시 여 7

얻   자료를  분  결과는 [Fig. 3]

다 과 같다.

상해역  통항 종별 통계분  : 943⑴ 

회 통항함  회 탱커 회- 314 (33%), 267

타 회 어  회(29%), 189 (20%), 124 (13%), 

여객  회 등  일 회 시간당 47 (5%) 1 135 , 

회 통항함5.6

이별 는 미만 50m 32%, 100-150m ⑵ 

 체  차지함26% 58% 

요일별 는 토요일에  가장 많았17%⑶ 

나 토요일 슷함-

통항시간 는 크타임인 시  회11 8.7⑷ 

시간 체 는 회 시간임/ , 5.6 /

나 장조사 자료  경 별  통항량. 

모래채취 지를 심  주일간  장 1

자료에 여 통항  경 를 

여 분   결과는 다 과 같다[Fig. 4] .

경 인천 등에  출항  통항 도B-D ( )⑴ 

가 회  가장 많55

경 평택 산 등에  출항  통항 A-D ( , )⑵ 

도가 회  번째  많46

[Fig. 3] Passing vessels tracks for 1 week 

observation

모래채취 지를 통항 는 경   B-D⑶ 

경  경우 시간당 회 통항함A-D 0.6 .

[Fig. 4] Vessels tracks of passing gatewise for 1 

week observation

다 개월간  자료 조사 분. 1 GICOMS 

상해역에 여 국토해양부에 뢰 여 

신  개월간  자료를  분   1 GICOMS 

 결과는  다 과 같다[Fig. 5] .

상해역  통항 종별 통계분  : ⑴ 

회 통항함  회 탱커 4,503 - 1,863 (41%), 

회 타 회 여객  1,503 (34%), 816 (18%), 313

회 등  일 회 시간당 회 통항함(7%) 1 145 , 6

이별  미만 50m-100m 24%, 100- ⑵ 
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 체  차지함150m 29% 53% 

요일별 는 목 요일에 가장 많이 통과함, ⑶ 

통항시간 는 크타임인 시  회21 7.7⑷ 

시간 체 는 회 시간임/ , 6.1 /

[Fig. 5] GICOMS tracks data for 1 month

라 자료 경 별  통항량. GICOMS 

모래채취 지를 심  개월간  1

자료에 여 통항  경 를 GICOMS 

여 분   결과는 다 과 같다[Fig. 6] .

[Fig. 6] Vessels tracks of passing gatewise for 

1 month GICOMS data

모래채취 지 내를 통항 는  경A-D⑴ 

평택 산 등에  출항  통항 도가 회( , ) 390

 가장 많

모래채취 지 내를 통항 는  경B-D⑵ 

인천 등에  출항  통항 도가 회  번( ) 373

째  많

모래채취 지를 통항 는 경   A-D⑶ 

경  경우 시간당 회 통항함B-D 1.03 .

마 장조사  자료 분 결과에 . GICOMS 

른 주 통항  

 에  주일 간  장조사 Radar AIS 1

결과  개월 간   자료 분  결1 GICOMS AIS

과에 면 태안 모래채취 상지 인근해역에, 

 통항 항  분  경 평OD A D (→

택 산 통항분리  경 인천 통항, ) B D (→ → →

분리 에  가장 높  통항 도를 나타내었다) . 

이러  통항  경향  장  조사  

자료  분  결과가 거  동일  경향GICOMS 

 보 며 략  모래채취 역  시간, 

당 척 도가 통항 는 것  분 었다 그1 . 

리고 는 별 크 별 통항척<Table 2> , 

를 나타낸다.

Sect

Vsl
1 2 3 4 5 6 7 8 9 Sum

S1 2 2 12 4 8 13 5 23 10 79

S2 1 2 22 3 10 24 9 28 14 113

S3 3 21 29 11 28 29 25 38 23 207

S4 6 14 13 8 14 19 9 15 9 107

S5 1 1 3 1 9 4 9 8 36

S6 1 2 1 1 3 6 14

S7 　 1 2 1 1 5

Sum 14 42 81 27 61 99 52 114 71 561

주 백톤미만 백 백톤 백 천톤( ) S1: 1 , S2: 1 -5 , S3: 5 -3 , 

천 천톤 천 천톤 천 만S4: 3 -5 , S5: 5 -7 , S6: 7 -1 , S6: 

만 만톤1 -2

<Table 2> Regions/vessel size-wise attack No. for 

1 week observation

구체 는 과 같이 크  통[Fig. 7]

항  상  그 이   (L) 2 (2L)

통항폭   항 를 여 보면 모, 

래채취  지구 개 에  지구 9 3, 5, 6, 8, 9



- 683 -

등 개  지구에 향  미침  알  있다5 .

[Fig. 7] Evaluation results for 1 week observation

해상교통류 시뮬레이션4. 

해상 통  시뮬 이  해상 통조사 결과를 

 여 통계  처리를 통  상해역에

  통 름  재 고 재  에 , 

  량평가모델  용 여  (ESa Model)

항행에  험해역  도출 여 상해역  

험 도를 검토 는 것이다.

이  ESa(Environmental Stress) Model

운항자  심  부담감  량   모

델  과 같이 나타낸다<Table 3> .

<Table 3> Evaluation basis fo ESa Model 

가 상해역  평가. 

해상 통  시뮬 이   모래채취 해역

에  평가  다 과 같이 도  

다 그리고  해상 통  시뮬 이  . [Fig. 8]

상해역  나타낸다.  

상해역   인 가능  거리  ⑴ 

고 시 이 아닌 청명  날   다, .

 침 변경  도 이내  여 모래 20⑵ 

채취해역  끝단  통과   있는 거리를 

도  다.

약 분  항 여 시간  가진 거리를 15⑶ 

다.

 단 지거리를 보다 여15L⑷ 

있는 거리를 다.

 시뮬 이  시간  경스트 스(ESa)⑸ 

값이 이상이 생  시간이 체시간  750 

이상이 생  경우를 잠재  험이 있다10% 

고 평가 다.

[Fig 8] Designed area for traffic-flow simulation

나 해상 통  시뮬 이  시나리. 

해상 통  시뮬 이  상해역에  상

는 운항 경 변 에 른 운항자  조 부담

감 변 를 악  여 행 었 며 이러, 

 조 부담감 변 에 미 는 다모래채취지 

에 른 향  악 고자 다 이를 해 . 

가지  평가시나리 를 계 다37 .

모래채취지 각 지구별  작업  경우에 그 
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상지구는 장애해역이 므  각 지구별  개2 ∼

개 지구를 동시작업  경우를 상 여 해상4

통  시뮬 이  실시 다 통항  재 . 

통량  크타임시간  이 크타임 시간

 증가분에  통량  통항 이 있50% 

는 것  시나리 를 구분 다  해상. 

통량 조사에  사업지구 침범횟   도 사

회 견 에  조사를 이용  3, 6, 

지구가 모래채취지  사용   없  경우에 8, 9

 시뮬 이  실시 여  개  시나리74

를 작 여 평가 다.

재  통량에  개 지구 단독작업시  1⑴ 

시뮬 이  결과

재 통상황에  각 지구별  단독작업 상황

 재 여 시뮬 이   결과는 아래 [Fig. 

 같고 값이 이상이어  조 부담9] , ESa 750 

감이 높  해역  각 모래채취 지구에  생

고 있 며 생 도 해역 는 체 시뮬 이  , 

상시간  약 이  시간 에  생 고 4% 

있다 참조.(<Table 4> )

에  각각  지구 안쪽  [Fig. 9] (region) 

붉게 시  부분이 값이 이상인 곳이다ESa 750 . 

<Table 4> Occurrence frequency of 1 region work 

on present traffic

조 부담감이 높  해역 생 도시간[A]: 

( )

 시뮬 이  시간[B]: ( )

재  통량에  개 지구 동시작업시  2⑵ 

시뮬 이  결과

[Fig 9] 1 region work on present traffic

재 통상황에  모래채취 개 지구에  동2

시작업이 이루어지는 상황  재 여 시뮬 이

  결과는 과 같고 값이 [Fig. 10] , ESa 750 

이상인 조 부담감이 높  해역  체 작업지구

에  생 고 있 나 생 도 해역 는 체 , 

시뮬 이  상시간  약  시간 에4% 9%∼

 생 고 있어  큰 이 없는 것  

별 었다 참조.(<Table 5> )

재보다 통량 증가상태에  개지50% 1⑶ 

구 단독작업시  시뮬 이  결과

재보다 통량 증가상황에  지구별50% 
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[Fig 10] Sametime work for 2 regions at 

present traffic

<Table 5> Occurrence frequency of sametime 

work for 2 regions on present 

traffic

단독작업 상황  재 여 시뮬 이   결과

는  과 같이 값이 이상  [Fig. 11] ESa 750 

조 부담감이 높  해역이 체  조 씩 나

타나고 있다 특히 지구  생 도 해. 3, 6, 8 

역 는 체 시뮬 이  상시간  를 10%

는 시간 에  생 고 있는 것  분 었

다 참조. (<Table 6> )

[Fig 11] Single work for 1 resign on 50% 

increase traffics

<Table 6> Occurrence frequency of single work 

for 1 region on 50% increased traffic
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재보다 통량 증가상태에  개 50% 2⑷ 

지구 동시작업시 시뮬 이  결과

재보다 증가  통량 상황에  개 50% 2

지구에  동시작업 상황  재 여 시뮬 이  

 결과는 과 같고 값이 이<Table 7> , ESa 750 

상인 조 부담감이 높  해역  체 시뮬 이  

상시간  약  시간 에  생8% 20%∼

고 있다. 

<Table 7> Occurrence frequency of sametime 

work for 2 regions on 50% increased

traffic

특히 지구  동시작업시는 조2/4, 5/7, 7/9 

부담감 변 는 미미 지만, 2/6, 2/8, 4/6, 4/8, 

지구는 조 부담감이 6/8, 3/5, 3/7, 3/9, 5/9 

많이 높  해역  분 었다. 

개 지구 동시작업시  시뮬 이  결과3⑸ 

재  통량㈎ 

재 통량에  개 지구  동시작업 상황  3

재 여 시뮬 이   결과는 값이 ESa 750 

이상인 해역 는 지구  지구는 4/6/8 3/5/9 10% 

미만이지만 나 지 지구는 체 시뮬 이  , 

상시간  약  시간 에  생 고 10% 11%∼

있어  조 부담감이 높  것  단

다 참조.(<Table 8> )

<Table 8> Occurrence frequency of sametime 

work for 3 regions on present traffic

재보다 증가  통량50% ㈏ 

재보다 증가  통량 상황에  모래50% 

채취 개 지구에  동시작업이 이루어지고 있는 3

상황  재 여 시뮬 이   결과는 <Table 

 같이 값이 이상인 조 부담감이 9> ESa 750 

높  해역  모든 지구에  생 고 있는 것  

알  있다 생 도 해역 는 체 시뮬 이  . 

상시간  약  시간 에  생15% 28%∼

고 있어 잠재  조 부담감이 매우 높  것  

분 었다

<Table 9> Occurrence frequency of sametime 

work for 3 regions on 50% increased 

traffic

다 해상 통  시뮬 이  평가 분. 

다모래채취 지에 여 각 지구별  단

독작업  몇 개 지구  동시작업 상황  재

여 해상 통  시뮬 이  평가  결과, ESa

경스트 스 값이 이상인 조 부담감이 ( ) 750 

높  해역  모래채취지구  그 부근에  생

는 것  분 었다 모래채취지 이외  해역. 

에 는 간  조우  인  조 부담감이 높  
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해역  거  생 지 않는 것  분 었

며 라  다 과 같이 평가 분   있다, .

각 지구별 단독작업시 지구는 통3, 6, 8 ⑴ 

량이 집 다든지 추후 통량 증가가 있  경, 

우에는 잠재  조 부담감이 높  것  단

.  

개 지구를 동시작업시 지구 지2 2+4 , 5+7⑵ 

구 지구는 조 부담감이 크게 높지 않지만, 7+9 , 

부분  경우에는 통량이 집 다든지 추후 , 

통량 증가가 있  경우에 조  부담감이 높  

것  단 . 

개 지구 이상  동시작업  경우 통량3 , ⑶ 

과 상 없이 조 부담감이 매우 높  것  분

.

라   같이 재  통량에[Fig. 12]⑷ 

는 모든 지구에  개  동시작업에도 험부2

[Fig. 12] Evaluation results of traffic-flow 

simulation

담이 낮았다 그러나 통량 증가  경우. 50% 

에는 지구는 단독작업  경우에도 3, 6, 8, 9

험 부담이 높았고 나 지 지구는 개 , 2, 4, 5, 7 2

지구 동시작업에도 험부담이 낮  것  별

었다.

해역 이용자 설문조사 분석 결과5. 

상해역  다골재채취  여 통항

 안 에  조사를 운, 

항자 상해역 통항경험이 있는  장 모( , 

래채취  장 가 등  명  상  ), 27

 지구별 험도에  견조사 결과를 분  

리 면 과 같다 참고   [Fig. 13] . [Fig. 13] 

내  우  것  답자 에 부분 인 험해역

 시  것  종합 리  것이다.

[Fig. 13] Evaluation results of experts/users 

questionnaire

즉 지구  험도가 이상  , 3, 6, 8, 9 70% 

높  것  조사 었 며 지구는 체  , 5, 7

미만  답자가 험 다고 답변 다50% . 

 지구는 거  험 지 않는 것  1, 2, 4 

분 었다 구체  각 지구별 험도를 . 

답자   나타내면 다 과 같다% .

매우 험⑴ 

번 번 번 6, 9 : 88.9%, 8 : 85.2%, 3 : 70.4%

보통 험⑵ 

번 번 5 : 44.5%, 7 : 37.0%

지구 만이 험1, 2, 4 : 3.7% ⑶ 

라  지구는 험 이 높  곳3, 6, 8, 9⑷ 

 분 었다.

결 론. Ⅲ

우리나라  강사업이 마 리 면  상4

천 에  골재채취가 끝나가고 있고 이에 ( ) , 
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른 모래골재  공 부족  야   있는 상

황  고 면 국가 인 면에  다 골재채, 

취  요 이 고 있다. 

이에 라  태안군 해역  이곡 가‘ ㆍ

도 다 골재채취 지 지  개  지구 에 9 ’

여 해사안 법  해상 통안 진단 시행지침

에 라  일간  해상 통 장   개월7 1

간  자료 분 에  통조사GICOMS , 

장  자료를   해상 통  시뮬 이

 그리고 해역 이용자들  견  결과 등  

종합 여 다 골재채취 지에  통항

 안 에 여 다 과 같이 요약 리   

있다.

 같이 골재채취 지 지  지구 [Fig. 14] , 

에  좌상단 일부 외 번 지구 붉3, 6, 8( ), 9 (

색 부분 에 해 는 골재채취에 른 통항)

들  안 에 험 이 큰 곳  단 므  

골재채취 지구에  외 는 것이 좋  것  

단 다.

[Fig. 14] Final evaluation results for seasand 

gathering regions

골재채취 지 지 지구 에  번 2, 4, 7

지구  부  번 지구  좌상단 부분 색5 (

부분 에 해 는  과  를 통 여 )

각종 안 책  립 면  곳  동시작업, 2

지는 주변 역에  통항  안  보

면  다골재채취가 가능  것  단 다. 

그리고 번 지구 우 단 일부  번 지구 좌5 8

상단 일부 노란색 부분 에 해 는 ( ) 2, 4, 5, 7 

지구에  간  모래채취 작업  통 여 1-2

통항  골재채취 작업  안 이 착  

후에 골재채취 작업이 가능  것  단 다.

이  같  모래채취   주변 역  통항

는 들  통항안  보  해 는 다

과 같  안 책들  요  다.

골재채취  원  일체  자항  1) 

입 도  다.

모래채취  승 원  운항 안 과 2) 

해 는 안 운항 차  신능, VHF

강  해사안 법 구역 진출입 , , 

 등  시행 도  다.

골재채취  자체 안 리시스  구축3) 

도  고 이를 여  모니 링 시스, 

 구축 여 운 도  다.

골재채취  주변에 감시  는 경계  4) 

 여 안 작업  주변 통항  안 통

항  돕도  다.

모래채취 작업 보  우회항 를 추천5) 

고 모래채취 들  가  이 추천항 를 이용, 

도  다.

[Fig 15] Inchon/Pyungtaek/Daesan & Jangan VTS 

region sectors

에  알  있는  같이 이 6) [Fig. 15] , 

골재채취 역  장안 구역에  약 마VTS 5
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일 도 떨어진 곳이다 도  가 암 역 . TSS

주변에  생 는 각종 해양 통사고를 감안  

다골재채취 상해역  포함 는 가 암 , 

역에 여 연안 역  장TSS VTS 

여 작업   주변 역  통항 는 들에 

 인 가 요  것  단VTS

다.
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