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 사고  에 한 연

1. 내  해양 염사고 건수  량
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요    약 : 해양 염 지  한 량  료  얻  하여 근 20 간(1993 -2012 ) 내  계  해양에  생한 

사고에 한 통계 료  수집하고 하 다. 근 20 간 내 연안에  생한 염사고건수는 계 6,608건  평균 

약 330건/ 었고 량  계 57,328 kL  평균 약 2,866 kL/ 었다. 내에   량 사고  하여 연간

량  1993 에 15,388 kL, 1995 에 15,773 kL, 1997 에 3,428 kL, 2007 에 13,008 kL  크게 가하 다. 근 20 간(1993 -2012 ) 계

 사고건수는, 량  8 kL(7 ) 상  경우, 계 420건  평균 21건/ 었고, 계  량  계 약 800,000

kL(704,000 )  평균 약 40,000 kL(35,200 )/ 었다. 특  2012 에는 800 kL(700 )  과하는 사고가 생하지 않았다. 그러

 량  8 kL(7 ) 상  사고에   량 사고  하여 계  연간 량  1993 에 약 159,000

kL(140,000 ), 1994 에 약 147,600 kL(130,000 ), 1996 에 약 90,900 kL(80,000 ), 1997 에 약 81,800 kL(72,000 ), 2002 에 약 76,100

kL(67,000 )  크게 가하 다. 내  계  비 하 , 내  계  공  20 간 연간사고건수  연간 량과  

상 계는 하지 않았  사고건수  량   연도별  변동 폭  크지만 해가 거듭 수  감 하는 경향  보 다. 2008

 계  사고건수  량   크게 감 하 고, 특  2012 에는 800 kL(700 ) 상  사고는 생하지 않았다.

핵심용어 : 해양 염 지, 사고, 염사고건수, 량, , 량 사고 

Abstract : In order to obtain quantitative basic data for marine oil pollution prevention, the statistics of oil spill incidents in Korea and in the 

world for 20 years from 1993 to 2012 were collected and analyzed with relation to the number of oil spills and the amount of oil spilt. In Korea 

for 20 years, total number and average annual number of oil spills were 6,608 cases and nearly 330 cases/year, respectively, and total volume and 

average annual volume of oils spilt were 57,328 kL and nearly 2,866 kL/year, respectively. Due to major oil spills from oil tankers, annual volumes 

of oils spilt in Korea were sharply increased to 15,388 kL in 1993, 15,773 kL in 1995, 3,428 kL in 1997 and 13,008 kL in 2007. In case of 

worldwide oil spills for 20 years, total number and average annual number of oil spills of 8 kL (or 7 tonnes) and above were 420 cases and 21 

cases/year, respectively, and total amount and average annual amount of oils spilt 8 kL (or 7 tonnes) and above were about 800,000 kL (or 704,000 

tonnes) and about 40,000 kL/year (or 35,200 tonnes/year), respectively. Major oil spills from oil tankers increased massively annual amounts of oils 

spilt worldwide to about 159,000 kL (or 140,000 tonnes) in 1993, about 147,600 kL (or 130,000 tonnes) in 1994, about 90,900 kL (80,000 tonnes) in 

1996, about 81,800 kL (72,000 tonnes) in 1997 and about 76,100 kL (or 67,000 tonnes) in 2002. Obvious correlation between annual number of oil 

spills and annual amount of oil spilt was not found in both Korea and the world, while both annual number and annual volume tended to decrease 

with the lapse of year in both Korea and the world, though there were wide fluctuations from year to year in both annual number of oil spills and 

annual amount of oils spilt worldwide and in Korea for 20 years. From 2008 to 2012 worldwide, there were sharp decreases in both annual number 

and annual amount of oil spills. In particular, no oil spill of 800 kL (or 700 tonnes) and above occurred in the year of 2012. 
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1.  론

한한 가  지닌 다  보 과 리에 하여 랫동

안 심한 결과, 해양 염  심  수산ㆍ양식ㆍ염

, 해상운 , ㆍ 철, ㆍ , 등 다양한 산업에  

상  다  어 운 연안해역  많  타 고 다

(Kim, 2009). 라  각  염 질  해역  경 량  

과하여 다에 지 않도  해양 경 리 책  수립

할 필 가 다(Kim, 2010). 

수많   해양 염 질 에  ( 합  포

함)  , 해양시  등 다 에  생하여 다에 

는 경우( 다 원)  도시, 공단 등 지에  생하여 

직  또는 강   경 하여 다에 는 경우

( 지 원)가 다(Kim, 2009). 특  해상 통량 가에 라 

 척수가 늘어 고 해상 동량 에 라 량운

 가능하도  체가  각   

 는 염사고 건수  량  심  상  

고 는 실 다(KCG, 2012). 연안에  생한 염사

고는 다양식  훼  등에  막 한 경  해뿐만 

아니라 해양생태계 에  엄청  경  피해  래

하고, 주민건강피해, 경복 비 , 재산피해보상 등과 

 사   야 한다(KEI, 2011; Lee and Kwon, 2011). 

또한 상 거   생태계  복에는 랜 월  필

하  에 해양 경  보 과 리  해 는  

사고  하고 해상  수ㆍ 거하는 등 

염 가 필 하다(IMO, 2005). 

사 (Prevention)과 사후처리(Control)   포함하는 

염  도 하  하여 계 는 약

 채택하 다.  들 , MARPOL 73/78 약  에 주

안  고 다 , OPRC 90 약  사후 처리에  

고 다. 내에 는 사  에  MARPOL 약

 1978  해양 염 지   수 하 고 지  

 해양 경 리  시행규 ( 에  염 지에 한 

규 )  지하고 다. 그리고 Sea Prince  사고 

후에는 사후처리  에  OPRC 약  해양 염 지

 개  수 하여 지  해양 경 리  시행 과 

시행규 에 담고 다.

계  량 사고는 1967   Torrey 

Canyon  사고, 1978   Amoco Cardiz  사고, 

1989   Exxon Baldez  사고, 2002   

Prestige  몰사고, 2010  시 시  Deepwater Horizon

 폭 재사고 등  (ITOPF, 2013), 내  량

사고는 1995   Sea Prince  사고  2007  

 Hebei Spirit  돌사고 등  다(Kang and Kang, 

2003). 내  량 사고가 어  후에는 사

고 원  하고 새 도  도 하여 사 사고가 재

하지 않도  하고 다(Kim, 2009). 또한 해양경찰청, 해

양 경 리공단, 립공원 리공단, 시민단체 등 민  

 염사고  사후 처리에  얻  경험과 훈  탕

 역량  강 하  하여 다 에  하고 

다(KOEM, 2009; KEI, 2011). 

지 지 내에 는 해양 염과 하여 다양한 

야에  연 가 수행 었다.  들 , 가  도  

책(Mok, 2001; Lee, 2003; Kim et. al., 2011), (Kim, 

2009; Yun, 2009), 염 니 링   (Kim and 

Jeong, 2009; Kim et al., 2011), 염 (Kang, 1996; Yun, 

1999), 비(Yun et al., 2002; Lim and Han, 2012), 처리

(Kim et al., 1993a; Kim et al., 1993b; Baek et al., 1996; Cho 

and Ha, 2012), 경 향  복원(Lee and Kwon, 2011; KEI, 

2011), 염피해보상(Jang, 2005; Cho and Mok, 2008; Cho 

et al., 2009), 염사 (Kang and Kang, 2003) 등 많  야에  

연 가 루어 다. 내에  보통 1 간 또는 5 간  통계

료  하여 해양 염사고에 하여 한 연

 보고가 수행 지만, 아직 지 20  상 간  통계

료  하여 량   시도한 연 는 매우 드 다. 

 간  염 통계 료  하여 내  

계  비 ㆍ 한 연 는 거  하다. 

라  본 연 는  염사고  에 한 

연  , 근 20 간 내  계  다에  

생한 염사고 통계 료  수집하여 연도별 사고건수

 량  리한 후에 내  계  사고  비 ㆍ

하 다. 본 연  결과는 내ㆍ 에  간 해양

염사고  생 경향과 특징  량  악할 수 

어 향후 해양 염 지  한 ㆍ  가 책 또

는 계  수립  료   것  다. 

2. 연구 방법

2.1 국내의 통계자료 

연도별 해양경찰청 (KCG, 2004; 2005; 2006; 2007; 

2008; 2009; 2010; 2011a; 2012)  해양 염사 집(KCG and 

KMPRC, 2004)에  공 는 통계에  염사고에 한 

연도별 사고건수  량 료  쉽게 하  어

다. 냐하    사 집  통계는 , 폐   

해 질 염사고   포함하는 해양 염사고 료  

공함  염사고만  리하여 별도  료  

공하지 않  다.   사 집  통계에

는 해양 염 질 량(kL)에 폐  량(t)  포함시켜



Year
Number of oil spills

(Case)

Volume of oil spills

(kL)

1993 335 15,388

1994 339 418

1995 285 15,773

1996 312 1,660

1997 357 3,428

1998 442 1,038

1999 430 347

2000 463 569

2001 440 631

2002 372 199

2003 284 1,452

2004 326 1,430

2005 347 335

2006 269 156

2007 328 13,008

2008 255 375

2009 269 66

2010 292 568

2011 239 122

2012 224 365

Total 6,608 57,328

Table 1. Annual number and annual volume of oil spills in 

Korea for 20 years 1993 2012

Fig. 1. Trends of annual number and annual volume of oil 

spills in Korea for 20 years 1993 2012.

  해 질과 같  액체  피단 (kL)  폐

과 같  고체  게단 (t)   산하지 않고 하  

피단 (kL)  타내  에  해양 염사고 통계

에 한 신뢰에  생 다. 라  염사고 건수

 량에 한 료  얻  해 는 해양 염사고

 질별 통계 값에  폐 과 해 질  통계 값  

시키는 계산과  거쳐야 한다. 그래  내  20 간

(1993-2012 ) 연도별 염사고건수  량에 

한 료  얻  하여 해양 염사고사 집(KCG and 

KMPRC, 2004)과 연도별 해양경찰청 (KCG, 2004; 2005; 

2006; 2007; 2008; 2009; 2010; 2011a; 2012)에  공 는 해양

염사고  질별 통계 값  폐 과 해 질  

통계 값  시키는 계산과  거쳤다. 

2.2 계의 통계자료 

주 염 지연맹(ITOPF, 2013)  공하는 통

계 료  하여, 계  염 사고건수는 

량 8 kL(7 ) 미만  사고건수  하고 량 8-800

kL(7-700 )  사고건수  량 800 kL(700 )  과하는 

사고건수  사 하 다. 그리고 량  게 단 ( : 

tonnes, M/T)  피 단 (kL)  산하여  단  동시에 

하 다. 

내  계  20 간(1993-2012 ) 해양 염사고 통

계 료  수집하여, 연도별 사고건수  량에 하

여 내  계  통계 값  비 ㆍ 하 다. 

3. 결과 및 고찰

3.1 국내의 름 염사고 

Table 1  1993  2012 지 20 간 우리 라 해양

염사고  연간사고건수  연간 량  연도별  

타내었다. 20 간  사고건수는 계 6,608건  평균 연

간사고건수는 약 330건/ 었다. 연간사고건수는 체  

2000 지 가하다가 2001  감 하는 경향  보 다

(Fig. 1). 또한 20 간  량  계 57,328 kL  평균 

연간 량  약 2,866 kL/ 었다. 연간 량  연

도별  변동 폭  크지만 체  감 하는 경향  보

다(Fig. 1). 그리고 들  량 사고  하여 연

간 량  1993 에 15,388 kL, 1995 에 15,773 kL, 1997

에 3,428 kL, 2007 에 13,008 kL  크게 가하 다(Fig. 1).

Fig. 1에  연도별 연간 량  타낸 꺽   

그래프  들과 하여 량  사고에 한 

체  사  연도별  살펴보 , 1993 에는  Frontier 

Express (40,721 GT) 사고  하여 8,322 kL  프타

(Naphtha)가,  Korea Venus (25,368 GT) 사고에 

하여  4,228 kL(경  2,000 kL  항공  2,228 kL)가, 

 5 동 (532 GT) 돌사고  하여 1,228 kL  Bunker-C

가 해상에 었다. 또한 1995 에는  Sea Prince

(144,567 GT) 사고  하여  5,035 kL(원  4,155

kL, Bunker-C  780 kL, Bunker-A  100 kL)가,  1

(1,591 GT) 돌ㆍ 몰사고에 하여 2,392 kL  Bunker-C

가,  사 어 (142,448 GT) 돌사고  하여 

1,402 kL  원 가 해상에 었다. 그리고 1997 에도 



Year

Annual number of oil spills Annual oil spillage 

(A)
7t

spillage 
700t 

(8kL
spillage 

800kL) 

(B)

700t
spillage  

(800kL
spillage)

(A+B)

7t
spillage 

(8kL spi
llage) 

Volume

(kL)

Quantity

(M/T)

1993 31 11 42 159,000 140,000

1994 26 9 35 147,643 130,000

1995 20 3 23 13,629 12,000

1996 20 3 23 90,857 80,000

1997 28 10 38 81,771 72,000

1998 25 5 30 14,764 13,000

1999 20 6 26 32,936 29,000

2000 21 4 25 15,900 14,000

2001 17 3 20 9,086 8,000

2002 12 3 15 76,093 67,000

2003 19 4 23 48,836 43,000

2004 17 5 22 18,171 16,000

2005 22 3 25 20,443 18,000

2006 13 5 18 26,121 23,000

2007 13 4 17 21,579 19,000

2008 8 1 9 3,407 3,000

2009 7 1 8 2,271 2,000

2010 4 4 8 13,629 12,000

2011 5 1 6 2,271 2,000

2012 7 0 7 1,136 1,000

Total 335 85 420 799,543 704,000

Table 2. Annual numbers and quantities of oil spills of 7 

tonnes and above worldwide for 20 years 1993

2012 (ITOPF, 2013)

Fig. 2. Trends of annual number and volume of oil spills of 8

kL and above worldwide for 20 years 1993 2012.

 3 (786 GT) 몰사고  하여 1,699 kL  Bunkr-C

가,  3동진 (237 GT) 몰사고에 하여  720

kL(경  400 kL  등  320 kL)가 해상에 었다. 게다가 

2007 에는  Hebei Spirit (146,848 GT) 돌사고에 

하여 12,547 kL  원 가 해상에 었다(Kang and Kang, 

2003; KCG and KMPRC, 2004). 

20 간 연간사고건수  연간 량과  상 계는 

하지 않았 , 사고건수  량   해가 거

듭 수  체  감 하는 경향  보 다(Fig. 1). 런 

경향  해양 염원에 한 사  리  철  함

 해양사고 등  감 하   다. 

 결과는 지계 수립에 한 과학  

근에 는 량  료  가 가 고, 또한 , 

비 등 원  보  비 지   같  

염 능   한  가 계 수립  

료  가능하  에 한 미가 다. 

3.2 계의 름 염사고

Table 2는 1993  2012 지 20 간 계  연간사고

건수  량  8-800 kL(7-700 )  경우  800

kL(700 )  과하는 경우에 하여, 그리고 20 간 계  

연간 량  량  8 kL(7 ) 상  경우

에 하여 연도별  타내었다(ITOPF, 2013). 량 8

kL(7 ) 상  사고건수는 20 간 계 420건  평균 21

건/ 었다.  들여다보 , 량 8-800

kL(7-700 )  사고건수는 20 간 계 335건  평균 약 

16.8건/ 었고, 량  800 kL(700 )  과하는 사

고건수는 20 간 계 85건  평균 약 4.3건/ 었다. 

계  연간사고건수는  가지 량 에   20 간 

체  감 하는 경향  보 , 2008  크게 감 하

다(Fig. 2). 특  2012 에는 800 kL(700 )  과하는 

사고가 생하지 않았다. 그리고 량 8 kL(7 ) 

상  사고에  20 간 계  량  계 약 

800,000 kL(704,000 )  평균 약 40,000 kL(35,200 )/ 었

, 연도별  변동 폭  크고 연간사고건수  상 계가 

하지 않지만, 체  사고건수  감 에 라 

량  감 하는  보 다(Fig. 2). 그러   

량 사고  하여 연간 량  1993 에 약 

159,000 kL(140,000 ), 1994 에 약 147,600 kL(130,000 ), 1996

에 약 90,900 kL(80,000 ), 1997 에 약 81,800 kL(72,000 ), 

2002 에 약 76,100 kL(67,000 )  크게 가하 , 또한 

 량 량도 1993  약 159,000 kL(140,000

)에  2002  약 76,100 kL(67,000 )  10 간  

상 어  해가 거듭 수  차 감 하는 다. 

Fig. 2에  연도별 연간 량  타낸 꺽   

그래프  과 하여 량 에 한 체  사

 연도별  살펴보 , 1993   연안에  단 체 

 Braer (89.730 DWT)  사고  하여 약 96,200

kL(84,700 )  원  1,700 kL(1,500 )  연료 가 



었고, 1996   연안에  단 체  Sea Empress

(147,273 DWT)  사고  하여 81,800 kL(72,000 )  원

 420 kL(370 )  연료 가 었 , 1999  프랑스 

브리타니 연안  비스케  만에   Erika (19,666 GT)

 몰사고  하여  재 었  약 31,000  

Bunker-C  에  약 22,500 kL(19,800 )  었다. 2002

 스  해안에  단 체  Prestige (42,820

GT, 81,564 DWT)  몰사고  하여  재 었  

77,000  Bunker-C  에  71,600 kL(63,000 )  

었고, 2003  키스탄 라  항 에   Tasman 

Spirit (87,584 DWT)  ㆍ 몰  하여 약 34,100 kL 

(30,000 )  원 가 었 , 2007  한  해 태안 

앞 다에  단 체  Hebei Spirit (146,848 GT)  

돌사고  하여 12,547 kL(10,800 )  원 가 었다. 

주 염 지연맹(ITOPF, 2013)  1970  후 

지 지 보 해  약 10,000건  사고 보 에  

약 81 %가 8 kL(7 ) 미만  규  사고에 한 료 , 

규  사고에 한 계 각  보고는  없어  

규  사고  건수  량에 한 료는 하다. 

그러  그 보  약 19 %가 8 kL(7 ) 상  ㆍ 규  사

고에 한 료 , ㆍ 규  사고에 한 각  보고

가 훨씬  신뢰  다(Huijer, 2005). 러한 량  

  차원  염 지 도  도 하거  보 하

는 에 는 료  매우 가 가 고, 또한 

ㆍ 양해역별 규  원 보  비 지 

 같   염 비ㆍ ㆍ 체  , 

염피해보상   등  한   계 (프

그램)  수립에 어 량  료  가능하다는 

에  한 미가 다. 

3.3 국내  계의 자료 비

근 20 간(1993-2012 ) 내 연안에  생한 염

사고건수가 계 6,600여건(평균 330여건/ )  

량 8 kL 상  계  사고건수 계 420건(평

균 21건/ )  약 16 에 해당하는 것  8 kL 미만  규  

사고뿐만 아니라 상과 타에 한 해양 염사고도 

내  염사고건수에 포함  다. 그러  20

간 내  량  계 약 57,000 kL(평균 약 2,900

여kL/ )  량 8 kL 상  계 량 

계 약 800,000 kL(평균 약 40,000kL/ )  약 0.7 %에 과하

다. 것  계 량 사고  규 가 내 사고에 

비하여 훨씬  크다는 것  미한다.  들 , 내 

 원 량(12,547 kL, 10,800 )  한  Hebei 

Sprit  사고는 계  량 순 에  131  

차지함 (ITOPF, 2013)  연안에  약 132,900 kL 

(117,000 )  원  하여 량 계 7  차지한 

1967   Torrey Canyon  사고 또는 도 도 

고 해역에  약 326,000 kL(287,000 )  원  하여 

량 계 1  차지한 1979   Atlantic Empress  

사고  비 하  량  규 가 상  매우 았다. 

연간사고건수  연간 량   20 간 연도별  

변동 폭  크고 양  상 계가 하지 않았지만  

해가 거듭 수  체  감 하는 경향  보  것  내  

계에   거  비슷한 상 었다. Huijer(2005)가 1995

 2004 지 10 간 계   사고 

 한 결과, 량  8 kL(7 ) 상  계  

사고건수는 계 232건  60개 가에 포 어 

었 , 그 에  55건  생하여 체  23.7 %  차지한 

미 (USA)  1 고, 15건  생하여 체  6.5 %  

차지한 한 (South Korea)  2  하 다. 1990

(1990-1999 ) 한 에  생한 량 사고들  주  

 연안 해역에  악천후 에 하거  돌하는 

해양사고에 하는 것  었다. 한  는  

 다도해 근  해상 통 집해역  해 

쪽  리 어  항해하도  통항 지해역  

함   사고건수  감 시키는 

과  거 었다. 실  한  연안에  생한 8 kL(7 ) 상

  사고건수는 1990 (1990-1999 )  14건  

2000 (2000-2009 )  5건  었다(Huijer, 2005).

우리 라  해양 염사고 통계 (KCG, 2004; 2005; 

2006; 2007; 2008; 2009; 2010; 2011a; 2012)에 는 량 

규  5단계(1 kL미만, 1-10 kL, 10-30 kL, 30-100 kL, 100 kL

상)  하여 내  사고건수  량(kL)  공하는 

것에 비하여, IMO(2005), Huijer(2005)  ITOPF(2013)는 실  

량  어 어도 역사   편 상  

량 규  3단계[7 (50 bbls) 미만, 7-700 (50-5,000

bbls), 700 (5,000 bbls) 상]  하여 계  사고건수  

량(tonnes)  공하고  에, 내  통계  계

 통계   비 할 경우에는 편  다. 라  

런 편  개 하는 안  수립할 필 가 다. 

3.4 해양 름 염방지 도

(1) 우리나라

 20  동안 내  연간사고건수  연간 량과  

상 계는 하지 않았 , 해가 거듭 수  사고건수

 량   감 하는 경향  보 고 지만(Fig. 1), 

엇보다도  Sea Prince , Hebei Spirit  등과 같   

에 한 사고  지하는 책  필 하다. 



1995  7월  여천 리도 근 해안에  어  

5,035 kL(원  4,155 kL, Bunker-C  780 kL, Bunker-A  100 kL)

 한  Sea Prince  사고는 1997  해양 염 지

 개  통한 한 해양 염 합 립  계 가 었

다(Kim, 2009). 또한 2007  12월  태안 앞 다에   

돌  하여 12,547 ㎘(약 10,800 )  원  한 Hebei 

Spirit  사고는 계  량 순  131  

하 고(ITOPF, 2013),  계  「허  스피리트  

염사고 피해주민  지원  해양 경  복원 등에 한 

특별 」  었고(Kim, 2009), 지  

해양경찰청  여 어 원 었 (  62 1항, 

시행  45 3항 1 ), 가 계  수 었고, 

2011  단 체  내연안통항  지시켰

, 염 비ㆍ 재ㆍ약  보ㆍ 동원ㆍ지

원ㆍ훈 에 한  보 하고 실천하게 었다. 

한편,「1973   염  지하  한 

약(MARPOL 73)」  수 하  하여 우리 라는 1977

 12월 31   3079  「해양 염 지 」  

하 고, 지 지  약  개 에 라 내  내

 개 어 재는 「해양 경 리 」 시행규 ( 에

 염 지에 한 규 )  지 고 다. 

(2) 계 

1967  3월 18   연안에  약 11만9천  원  

한  Torrey Canyon  사고는 엄청  언 보도

 하여   주   첫 째    

참사  해사 (IMO) 내  해양 경보 원 (MEPC) 

과 해양 염 지 약(MARPOL 73) 채택  계 가 었

 뿐만 아니라   한 해  보상하는 

 는 약들(International Conventions)  채택  

그 약들   에 견   한 시  

(Interim voluntary agreements) 체결  계 가 었다(Kim, 

2009; ITOPF, 2013). 

1989  3월 24  알래스  연안에  약 3만7천  원

 한  Exxon Baldez  사고는 미  염

(OPA) 과  체  동 가 었다

(Kim, 2009).

1993  1월 5   연안에  8만6천2  (84,700

 원   1,500  질연료 )  한  Braer

 사건  계  본래 항공  개  동식

별 (AIS)  돌 지  VTS   에 

도 하는 가 시 었다. 

1999  12월 11  프랑스 연안에  60마  어진 비스케  

만에  약 2만  연료  한  Erika  몰

사고  계  2001  4월 해사 (IMO)는 MARPOL 

73/78 약  개 하여 1973  에 건  단 체 

 2007 지 퇴 하고 그 후에 건  단 체 

 2015 지만 운항하도  하 다(KCG, 2011b). 

2002  11월 19  스   Vigo에  쪽  170마

 어진 양에  약 6만3천  연료  한 

 Prestige  몰사고가 후 단 체  안

리 실에  재  짐에 라 스  등 럽연합 

가들  심   안  고  한 다양한 들

 취하 다.  들 , ① 단 체   질  

운 지 ② 단 체    퇴  ③ 에 

한 항만 통 (PSC) 등 검 강  ④ 염사고에 한 

책 과 상책  등  시행하게 었다(KCG, 2011b). 

1980    해상 동량  꾸  가하는 

에 하여  사고  건수  량   

감 하는 가 계 는 는 첫째, 「1973/1978  

 염 지에 한 약(MARPOL 73/78)」  

행  사고건수가 1970 에  1980  진행

하  크게 감 었고, 째, 1989   Exxon Baldez  

사고에 하여 미 에   「1990  

염 (OPA 90)」  미  해역에  운항하는 에 하여 

엄격하게 하는 규 들  담고 고 에게 

비 ,   해 상액에 한 한책  과하  개

 안 , 계 , 훈 프 그램, 타   통하여 

사고건수  량  감 시키는 에 여하

, 째, 「1974  해상에  안 에 한 약

(SOLAS 74)」  개  통하여 안 과 해양 염 지  

한 「 안 리코우드(ISM Code)」  SOLAS 74 약  

Ⅸ  통합하고 1998  7월  시켜  행함

 2000 에는  해양사고가 었고, 사고건

수  량  감 하 다(Huijer, 2005). 

한편, 1979  7월 미  체 만에  생한  Ixtoc 

폭 사고  하여 1980  3월 지 290 간 수심 51 m 수  

하에  약 55만6천 kL(3 5십만 barrels)   한 

가 고(US FISG-OBCSET, 2010), 2010  4월 20  미  시

코 만에  시 시  Deepwater Horizon  폭 재사고

가 생하여 7월14 지 86 간 수심 1,500m  수  하에  

약 77만8천kL(4 90만 barrels)   하 고(Kim et 

al., 2011), 2011  6월  보하 (渤海)만 원 시  폭

사고가 생함 (KCG, 2012), 앞  시 시  

사고 지  하여 어   도가 새  도

지 계  심  아지고 다. 



4. 결 론

해양 염 에 한 연   량  

료  보하  하여 근 20 간(1993 -2012 ) 

내  계  해양에  생한 염사고에 한 통계

료  수집하여 한 결과는 다 과 같다. 

⑴ 근 20 간(1993-2012 ) 내 연안에  계 6,608건

 염사고(평균 약 330건/ )가 생하여 계 57,328

kL  (평균 약 2,866 kL/ )  다에 었다. 20 간 

연간사고건수  연간 량과  상 계는 하지 

않았 , 해가 거듭 수  사고건수  량  

 감 하는 경향 었다. 그러   량 사

고  하여 연간 량  1993 에 15,388 kL, 1995 에 

15,773 kL, 1997 에 3,428 kL, 2007 에 13,008 kL  크게 가

하 다. 

⑵ 근 20 간(1993-2012 ) 계  연간사고건수  연간

량  살펴보 , 량 8 kL(7 ) 상  사고

건수는 계 420건  평균 21건/ 었고, 량  

계 약 800,000 kL(704,000 )  평균 약 40,000 kL(35,200 )/

었다.  보 , 량 8-800 kL(7-700 )  

사고건수는 20 간 계 335건  평균 약 16.8건/ 었고, 

량  800 kL(700 )  과하는 사고건수는 20 간 

계 85건  평균 약 4.3건/ 었다. 계  연간사고건

수  연간 량   20 간 연도별  변동 폭  크

지만 체  사고건수  감 에 라 량  감

하는 경향  보 , 2008  사고건수  

량  크게 감 하 다. 특  2012 에는 800 kL(700 )  

과하는 사고가 생하지 않았다. 그러  

량  8 kL(7 ) 상  사고에  계  연간 량  

1993 에 약 159,000 kL (140,000 ), 1994 에 약 147,600 kL 

(130,000 ), 1996 에 약 90,900 kL (80,000 ), 1997 에 약 

81,800 kL (72,000 ), 2002 에 약 76,100 kL (67,000 )  크게 

가한 것   량 사고 었다. 또한 

 량 량도 1993  약 159,000 kL (140,000

)에  2002  약 76,100 kL (67,000 )  10 간  

상 어  해가 거듭 수  차 감 하는 다. 

⑶ 내  계  비 하 , 내  계  공

 20 간 연간사고건수  연간 량과  상 계는 

하지 않았  사고건수  량   연도별  변

동 폭  크지만 해가 거듭 수   감 하는 경향

 보 다. 2008  계  사고건수  량   크

게 감 하 고, 특  2012 에는 800 kL(700 ) 상  

사고는 생하지 않았다.
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