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Ⅰ. 서 론

한국에서는 현대중공업이 1972년에 경상남도 울산 마포만에 조선소를 착공하면서 본

격적으로 조선산업에 진출한지 채 40년이 되지 않았지만 세계 최대의 조선강국의 위치

에 오르게 되었다. 특히 조선산업은 한국이 세계시장에서 가장 경쟁력을 갖춘 산업 중

의 하나이다(김무형, 임대봉, 2008).

국내 조선산업은 2009년 전 세계 33.1%의 시장점유율을 차지하면서 세계 제1의 조선

국가로 발전하여, 국민경제발전에 큰 역할을 하였다. 조선산업이 성장할 수 있던 요인

으로는 세계경제의 호황으로 인하여 글로벌 해운사들의 대형 컨테이너선 등 선박의 전

용화 및 대형화로 신조선 건조가 증대되는 현상으로 이어졌으며, 이러한 추세는 국내

대형 조선소들의 성장을 견인하였다(박석호, 2010).

그러나 2010년에는 세계 정상에 오른지 7년 만에 조선 최강국의 지위를 중국에 내주

고 말았다. 한국은 2003년 일본을 추월한 후 일본과 주로 경쟁해 왔지만, 2005년 이후

부터는 급속한 성장을 시작한 중국을 상대해야 하는 새로운 환경을 맞이하게 되었다

(심재희, 정분도, 2011).

새로운 환경으로는 국제적 환경보호 강화 추세로 선박을 활용한 해양 풍력발전, 해양

원자력 발전 등 부유식 해양플랜트 수요가 발생하고 있다.

세계 및 국내 신조선 수주량은 2007년 이후 2년간 급감 후 2010년 다소 회복하고 있

는 실정이다.

한국의 조선산업은 대표적 효자산업 및 글로벌 강자로서의 위상을 세계시장에서 공

고이 하고 있다. 2008년 조선 수출액은 431억달러(총수출의 10.2%)1)로 자동차, 반도체

를 제치고 처음으로 수출 1위에 등극했다. 또한 2003년 이후 수주량, 건조량 및 수주잔

량 모두 세계 1위를 고수하고 있고, 세계 10대 조선소 중 7개가 한국 조선소일 정도로

조선강국의 입지를 굳히고 있다(배영일, 2009).

조선산업은 초기 자본이 많이 소요되는 장치산업이자 첨단의 설계와 건조기술이 요

구되는 지식집약적인 산업인 동시에 노동력이 많이 소요되는 노동집약적인산업이다. 따

라서 다른 산업에 비하여 상대적으로 고용증대효과가 높으며, 외화획득을 통한 경상수

지개선에 크게 기여하는 국가적으로 매우 중요한 전략산업이다. 뿐만 아니라, 산업의

전후방 연관효과가 크기 때문에, 전방산업인 해운산업 및 관광산업과 후방산업인 철강,

전기전자, 기계, 가구, 도료산업 등에도 커다란 영향을 끼치게 된다(김무형,임대봉,

2008).

따라서 조선산업이 가지고 있는 특징에 대하여 실증적으로 분석이 필요하다고 할 수

1) 한국무역협회 무역통계 DB의 자료임.
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있다. 또한 산업중에서 조선산업의 중요성이 높아짐으로써 조선산업에 대한 분석이 필

요하다. 이에 본 논문에서는 고용증대효과 및 전후방산업에 미치는 효과를 분석하는데

널리 사용되고 있는 산업연관분석을 이용하고자 한다. 산업연관분석이란 생산 활동을

통하여 이루어지는 산업 간의 상호연관관계를 수량적으로 파악하는 분석방법으로, 국민

경제 전체를 포괄하면서 전체와 부분을 유기적으로 결합한다(Ghosh, 1958). 그러므로

조선산업의 국민경제적 역할을 분석하고자 하는 본 연구의 목적에 부합하는 방법론이

라고 할 수 있다.

본 연구의 이후 구성은 다음과 같다. Ⅱ절에서는 조선산업에 대한 현황 및 선행연구

에 대한 검토를 하고, Ⅲ절에서는 연구에 사용될 여러 모형들을 구체적으로 소개 한다.

Ⅳ절에서는 연구에 사용된 자료를 제시할 것이며, Ⅴ절에서는 실증적 결과를 제시할 것

이다. 마지막 절은 분석의 주요 결과와 정책적 시사점으로 할애한다.

Ⅱ. 조선산업에 대한 현황 및 선행연구

1. 조선산업 현황

조선산업의 국내 수주 및 수주잔량은 [표 1]에 제시되어있다. 국내 수주량은 2007년

32.8백만 CGT이며, 이는 꾸준히 감소하다가 2010년에는 12백만 CGT를 수주하였다. 건

조량은 2007년에는 12백만 CGT에서 2010년에는 15.5백만 CGT로 소폭증가하였다. 수

주잔량은 2007년에는 65.7백만 CGT에서 2008년에는 67.7백만 CGT로 증가하였다가

2009년에는 54.5백만 CGT로 감소한 후 2010년에는 44.6백만 CGT로 감소하였다.

구분 2007 2008 2009 2010

수주량 32.8 18.5 4.8 12.0

건조량 12.0 15.5 15.5 15.5

수주잔량 65.7 67.7 54.5 44.6

<표 1> 국내 수주 및 수주잔량 추이
(단위: 백만CGT)

자료: 산은경제연구소(2011).
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아래 [표 2]에서는 조선산업이 경제전체에서 차지하는 비중을 보여주고 있다. 전체

실질 GDP에서는 2007년에는 1.32%를 차지하다가 2009년에는 1.54%로 소폭 상승한 것

을 알 수 있다. 생산액과 수출액은 2007년에 비해 2009년에는 소폭상승하였다.

2007 2008 2009

실질GDP비중 1.32 1.54 1.54

생산액 47,532.30 66,618.17 74,709.81

생산액

비중(제조업대비)
5.01 5.93 6.66

수출액 26,631.96 40,967.64 42,483.43

<표 2> 조선산업의 현황

자료: 산은경제연구소(2011).

2. 선행연구

조선산업에 대한 분석은 여러 가지 형태로 나타나고 있다. 먼저 박석호(2010)의 연구

에서는 국내 대형 조선업계를 중심으로 한 효율성과 생산성을 분석하였다. 효율성 분석

을 위해 DEA 기법과 생산성 분석을 위한 Malmquist 생산지수 분석방법을 이용하여

2004년부터 2009년까지 분석을 실시하였다. 효율성분석의 결과 현대미포조선이 가장효

율적인 기업으로 나타났으며, 현대중공업은 상대적으로 가장 비효율적인 기업으로 분석

되었다. Malmquist 생산지수를 통한 분석에서 생산성 또한 하향 추세를 보이고 있는

것으로 나타났다.

심재희,정분도(2011)의 연구에서는 시장점유율지수 등 몇 가지 평가지수를 사용하여

EU시장을 대상으로 한국과 중국의 조선산업을 선종별로 분류하여 경합도를 비교 분석

하였다. 분석결과 한국의 EU지역에 대한 선박수출은 일부 선종에 편중되어 있고, 수출

실적이 전무한 선종이 많으며, 또한 현재 비교우위에 있는 선종에서 조차 경쟁력이 약

화되어 가는 등 전반적으로 중국에 비해 비교열위에 있는 것으로 나타났다.

김무형,임대봉(2008)의 연구에서는 한국 선박수출에 대한 외생적인 변화요인인 환율

과 선박의 주요 원자재인 후판가격의 변화가 우리나라의 선박수출에 끼치는 영향을 계

량적으로 분석하였다. 분석결과 선박수출에 대해 환율과 후판가격의 영향력은 유의한

것으로 나타났으며, 환율의 변화가 조선산업의 수출에 더 큰 영향을 미치는 것으로 분
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석되었다.

다음의 선행연구는 산업연관분석을 이용하여 조선산업을 분석한 연구로써 허재

용, 이진섭, 곽승준(2008)의 연구인데, 이 연구에서는 한국과 일본의 2000년 산업

연관표를 이용하여 자동차, 조선, 반도체산업에 대한 분석을 실시하였다. 이 연구

에서는 제조업이라는 큰 틀안에서 자동차, 조선, 반도체산업에 대한 일본과의 비교

를 실시하였는데, 2008년임에도 불구하고 2000년 자료를 사용하였다는 한계를 지

니고 있다.

채종훈(2010)의 연구에서는 조선산업이 전남지역의 지역경제에 미치는 파급효과를

분석하였으며, 분석방법으로는 국내외적으로 경제적 파급효과를 측정하는데 가장 많이

사용되어온 지역 산업연관분석을 이용하여 파급효과를 분석하였다. 분석결과 전남지역

에서 조선산업은 생산유발효과, 부가가치 및 소득유발효과, 영향력효과는 29개 산업부

문 중 매우 높은 수준으로 타 산업에 미치는 경제적 파급효과와 산업견인효과가 높은

것으로 나타났다.

이외에도 산업연관분석은 여러분야에 적용되어 연구되고 있다. 하지만 본 연구에서는

조선산업과 관련이 있는 선행연구만을 제시하였다. 조선산업 관련 선행연구에서는 이진

섭, 허재용, 곽승준(2008)의 연구가 존재하는데, 동 연구에서는 조선산업을 포함한 자동

차, 반도체 산업에 대하여 일본과의 비교를 실시하였다. 하지만 동 연구는 조선산업에

초점이 맞추어져 있지 않으며, 분석에 사용한 산업연관표가 2000년도로써 최근의 산업

변화를 포함하지 못하였다는 한계점을 지니고 있다. 이에 본 연구에서는 최근에 발표한

2008년 전국산업연관표를 이용함으로써 선행연구의 한계점을 극복하였다. 또한 채종훈

(2010)의 연구에서는 2005년 산업연관표를 바탕으로 지역산업연관표를 추정하여 전남

지역만을 분석하였다. 위 연구에서는 조선산업을 외생변수로 다루지 않고 내생변수로

다룸으로써 조선산업의 순수한 파급효과를 분석하지 못하였다는 한계를 지니고 있다고

할 수 있다. 따라서 본 연구에서는 2008년 산업연관표를 이용함으로써 최근의 산업변화

를 반영하였다 할 수 있으며, 외생화 기법을 사용함으로써 조선산업만의 파급효과를 살

펴봄으로써 기존연구와의 차별성이 있다고 할 수 있다.

Ⅲ. 연구방법 및 조선산업의 정의

1. 수요유도형 모형

산업연관분석을 이용하여 각종 경제적 파급효과들을 분석할 수 있다. 먼저 수요유도

형 모형을 이용하여 생산유발효과, 부가가치유발효과, 취업유발효과를 구할 수 있다. 산
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업연관분석에서는 관심대상 변수를 외생적으로 취급하여 그 변수가 내생적인 경제부문

에 미치는 영향을 쉽게 알아볼 수 있는데, 이를 외생화기법이라 한다. 이러한 외생화기

법을 이용하면, 총수요가 아닌 특정부문의 산출물이 미치는 영향과 그 산출물이 타 산

업에 유발시키는 효과를 보다 명확히 할 수 있다(곽승준 외, 2002). 이러한 외생화기법

에 대한 모형의 수식과 계산과정은 [표 3]에 제시되어 있다.

모 형 관 계 식

수요유도형 모형(기본)      (1)

1 생산유발효과    
 (2)

2 부가가치유발효과 

 



 
  (3)

3 취업유발효과  

 

 (4)

변 수

   분석대상 부문을 제외한 다른 부문의 산출 증감량
     에서 분석대상부문의 행과 열을 제외시키고작성한 레온티에프 역행렬

 분석대상부문의 원소를 제외한 열벡터
  분석대상부문의 산출액 변화분

 



 부가가치계수의 대각행렬에서분석대상부문의 행과 열을 제외한 행렬

  취업계수의 대각행렬에서분석대상부문의 행과 열을 제외한 행렬

<표 3> 수요유도형모형을 이용한 계산과정

식(1)은 기본적인 수요유도형 모형이며, 여기에 외생화기법을 적용시킨 것이 식

(2),(3),(4)이다. 식(2)는 생산유발효과를 구하는 식이며, 식(3)은 부가가치 유발효과를

구하는 식이며, 식(4)는 취업유발효과를 구하는 식이다2).

2. 산업 간 연쇄효과

2) 본 내용에 관련된 수식은 산업연관분석(한국은행, 2007)의 내용을 참고하였다.
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각 산업에서 생산된 제품은 최종재로 사용되기도 하지만, 다른 산업의 생산을 위한

중간재로도 사용되기 때문에, 산업 간에는 연관관계가 존재한다. 이러한 산업간 연관관

계를 나타내는 지표가 산업연쇄효과이다(한국은행, 2007).

전방연쇄효과는 확산감응도를 나타내는 것으로 감응도계수라 불린다. 감응도계수

()는 전 부문의 최종수요를 모두 한 단위씩 증가시키기 위해 번째 산업이 생산해

야 할 단위의 전 산업 평균치에 대한 비율로 i부문에 대해 식 (5)로 정의된다.

모형 관계식

전방연쇄효과

(Forward linkage effect)

감응도 계수

 



 
  




  






 
  







  




  






  





(5)

후방연쇄효과

(backward linkage effect)

영향력 계수

 



 
  




  






 
  







  




  






  





(6)

<표 4> 산업연쇄효과 계산 과정

후방연쇄효과는 확산력을 나타내는 것으로 영향력 계수라 불리며 전 산업 평균 생산

유발계수에 대한 산업별 생산유발계수의 비율을 의미한다. 영향력 계수()는 번째

산업에 대해 식 (6)으로 정의된다.

조선 산업 부문을 중심으로 볼 때 감응도계수는 조선 산업을 다른 산업의 원료로 파

악하는 것이며 영향력계수는 조선 산업을 최종재로 보고 다른 산업의 생산물을 조선

산업 부문의 생산을 위한 원료로 파악하는 것이다.

3. 조선산업의 정의 및 분류

한국표준산업분류에 의하면 조선산업은 대분류의 제조업에서 중분류의 기타

운송장비에 속하며, 소분류로는 선박 및 보트 건조업에서 첫째, 세분류인 선박건

조업에서 다시 세세분류인 강성 건조업, 합성수지선, 비철금속선박 및 기타 항해

용 선박 건조업, 선박 구성품 제조업, 기타 선박 건조업과 둘째, 세분류인 오락

및 경기용 보트 건조업에서의 세세분류인 오락 및 경기용 보트 건조업으로 분류
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된다(통계청).

산업연관표상의 조선산업은 강철제 선박, 기타선박(합성수지선, 목조선, 보트 등), 선

박수리 및 부분품으로 분류한다. 선박수리 및 부분품에는 선장품의 제조와 선박해체 등

의 활동도 포함한다. 기타선박에는 시추선과 각종 특수선박을 포괄하며 해양구조물은

포함되지 않는다.

산출액추계는 대부분 광업제조업 통계조사보고서의 자료를 이용하였으며 기타 선박

은 일부 관련업체 자료를 이용하여 추계하였다. 강선수리는 중소업체 및 철공소 수준의

영세업체들까지도 회원사로 두고 있는 한국 선박기관수리협회의 수리수입액과 광업제

조업 통계조사보고서의 생산액을 이용하여 추계하였다.

2008년 산업연관표는 통합대분류(28), 통합중분류(77), 통합소분류(168), 기본부

문(403)으로 되어 있다. 본 연구에서는 통합대분류의 수송장비(15)부문에는 자동

차(48), 선박(49), 기타수송장비(50)을 포함하고 있으며, 이중 선박(49)는 다시 선

박(112)부문으로 나뉘며, 이부문은 강철제선박(281), 기타선박(282), 선박수리 및

부분품(283)으로 나뉜다. 이중에 본 연구에서는 강철제선박(281), 기타선박(282),

선박수리 및 부분품(283)을 조선산업으로 재분류하였다. 29부문으로 재분류된 산

업은 <표 5>에 제시되어 있다.

<표 5> 산업연관표 상에서 재분류된 29부문

부문

코드
산업명

부문

코드
산업명

부문

코드
산업명

01 농림수산품 11 금속제품 21 운수

02 광산품 12 일반기계 22 통신 및 방송

03 음식료품 13 전기 및 전자기기 23 금융 및 보험

04 섬유 및 가죽제품 14 정밀기기 24 부동산 및 사업서비스

05 목재 및 종이제품 15 수송장비 25 공공행정 및 국방

06 인쇄 및 복제 16 기타제조업제품 26 교육 및 보건

07 석유 및 석탄제품 17 전력가스 및 수도 27 사회 및 개인서비스

08 화학제품 18 건설 28 기타3)

09 비금속광물제품 19 도소매 29 조선산업

10 제1차 금속제품 20 음식점 및 숙박

Ⅳ. 분석결과

3) 기타부문은 사무용품, 가계외소비지출(복리후생비, 여비교통비, 광고홍보비, 기밀비, 회의비

등) 그리고 분류불명(혈액, 인모, 정액 등)을 포함하는 산업이다.
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1. 생산유발효과, 부가가치유발효과, 취업유발효과

수요유도형 모형을 이용하여 분석한 결과 값은 [표 6]에 제시되어 있다. 먼저 생산유

발효과는 조선산업에 1원의 산출액이 증가하면 타 산업에 파급되는 산출액의 변화를

의미한다. 조선산업이 전 산업에 미치는 생산유발효과는 0.7891원으로 분석되었다. 구체

적으로 살펴보면 제1차금속제품부문이 가장 높은 값으로 0.2246원으로 분석되었으며,

그 뒤를 일반기계부문이 0.1077원, 금속제품이 0.0615원의 순이였으며, 공공행정 및 국

방은 0.0002원으로 상대적으로 가장 낮은 값으로 나타났다.

부문명
생산유발효과

(단위 : 원)
순위

부가가치유발효과

(단위 : 원)
순위

취업유발효과

(단위 : 명/10억원)
순위

1. 농림수산품 0.0022 25 0.0012 24 0.0773 12

2. 광산품 0.0011 27 0.0007 26 0.0052 25

3. 음식료품 0.0041 23 0.0017 20 0.0129 23

4. 섬유 및 가죽제품 0.0055 19 0.0026 18 0.0404 15

5. 목재 및 종이제품 0.0081 16 0.0037 16 0.0334 16

6. 인쇄 및 복제 0.0014 26 0.0006 27 0.0144 22

7. 석탄 및 석탄제품 0.0269 8 0.0246 5 0.0033 26

8. 화학제품 0.0569 5 0.0241 6 0.1073 10

9. 비금속광물제품 0.0074 17 0.0033 17 0.0259 19

10. 제1차 금속제품 0.2246 1 0.0895 1 0.1529 8

11. 금속제품 0.0615 3 0.0213 8 0.3134 4

12. 일반기계 0.1077 2 0.0385 3 0.4167 3

13. 전기 및 전자기기 0.0399 7 0.0216 7 0.0978 11

14. 정밀기기 0.0134 13 0.0057 12 0.0766 13

15. 수송장비 0.0044 20 0.0014 23 0.0099 24

16. 기타제조업제품 0.0041 22 0.0017 22 0.0281 17

17. 전력, 가스 및 수도 0.0221 10 0.0148 9 0.0236 20

18. 건설 0.0023 24 0.0010 25 0.0203 21

19. 도소매 0.0459 6 0.0293 4 1.0869 1

20. 음식점 및 숙박 0.0086 15 0.0039 15 0.1852 5

21. 운수 0.0208 11 0.0133 11 0.1837 6

22. 통신 및 방송 0.0095 14 0.0047 13 0.0276 18

23. 금융 및 보험 0.0234 9 0.0138 10 0.1222 9

24. 부동산 및 사업서비스 0.0603 4 0.0425 2 0.4833 2

25. 공공행정 및 국방 0.0002 28 0.0002 28 0.0019 27

26. 교육 및 보건 0.0062 18 0.0043 14 0.1585 7

27. 사회 및 기타서비스 0.0044 21 0.0023 19 0.0720 14

28. 기타 0.0163 12 0.0017 21 0 28

계 0.7891 0.3742 3.7808

<표 6> 조선산업의 생산, 부가가치, 취업유발효과
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구분
감응도계수

(전방연쇄효과)
순위

영향력계수

(후방연쇄효과)
순위

1 농림품 0.9611 15 0.9567 20

2 광산품 0.5821 27 0.8852 21

3 음식료품 1.1262 8 1.0706 9

4 섬유 및 가죽제품 0.7780 19 1.0318 14

5 목재 및 종이제품 1.0772 10 1.0384 13

6 인쇄․출판 및 복제 0.6510 22 1.0433 11

7 석유․석유제품 1.3748 4 0.5856 29

8 화학제품 1.9601 2 1.0596 10

9 비금속광물제품 0.7248 21 1.0062 15

10 제1차금속 2.1970 1 1.1576 5

11 금속제품 0.9868 14 1.2413 3

12 일반기계 0.8974 17 1.2234 4

13 전기․전자기기 1.0015 13 0.9575 19

14 정밀기기 0.5960 26 1.0801 7

15 수송장비 0.9547 16 1.3067 2

부가가치유발효과는 조선산업 부문의 산출액 1원이 증가하였을 때, 타 산업에 유발되는

부가가치 유발액을 의미하는 것으로, 전 산업에 미치는 부가가치유발액은 0.3742원으로 분

석되었다. 그 중 제1차금속제품부문에서는 0.0895원으로 가장 높은 값을 나타내었으며, 그

뒤를 부동산및사업서비스부문으로 0.0603원, 일반기계부문이 0.0385원의 순으로 분석되었

다. 상대적으로 공공행정 및 국방은 0.0002원으로 가장 낮은 값으로 나타났다.

다음으로는 취업유발효과의 분석결과인데, 취업유발효과는 조선산업에서 산출액 10억원

이 증가할 경우, 타 산업에 유발시키는 취업자 수를 의미한다. 조선산업에서 10억원의 산

출액이 증가할 경우 전 산업에서는 3.7808명의 취업자수를 유발하는 것으로 분석되었다.

그 중에 도소매부문에서는 1.0869명으로 가장 높은 수치를 나타내었으며, 그 뒤를 부동산

및 사업서비스부문이 0.4833명, 그 뒤를 일반기계부문이 0.4167명의 순으로 나타났다. 반면

공공행정 및 국방부문은 0.0019명으로 가장 낮은 수치를 보였다.

2. 전․후방 연쇄효과

산업간 연쇄효과를 전방과 후방으로 나누어서 살펴볼 수 가 있는데, 이를 나타내는 계수

를 감응도계수와 영향력계수라고 한다. 경제전체에서 수요의 증가가 발생하면, 중간재로

사용되는 조선산업의 산출물의 공급도 증가하여야 한다. 이때, 중간재 산업으로서 조선산

업이 받는 영향의 정도가 감응도계수이다(임응순 외, 2011).

<표 7> 전 ․ 후방 연쇄효과
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16 가구 및 기타제조 0.6329 23 1.1409 6

17 전력가스 및 수도 1.1429 7 0.7794 28

18 건설 0.5986 25 1.0762 8

19 도소매 1.2754 5 0.8397 23

20 음식점 및 숙박 1.0484 11 1.0398 12

21 운수 및 보관 1.1094 9 0.8039 26

22 통신 및 방송 0.8833 18 0.9683 18

23 금융 및 보험 1.2107 6 0.8812 22

24 부동산 및 사업서비스 1.7544 3 0.7974 27

25 공공행정 및 국방 0.5267 29 0.8039 25

26 교육 및 보건 0.6214 24 0.8065 24

27 사회 및 기타서비스 0.7378 20 0.9874 17

28 기타 1.0119 12 1.4336 1

29 조선 0.5774 28 0.9981 16

일반적으로 한 산업의 제품이 각 산업 부문에 중간재로 널리 사용되는 산업일수록

감응도계수는 커진다(유승훈 외, 2008).

영향력계수는 조선산업의 최종수요가 한 단위 발생할 때 중간재로 사용되는 타 산업

에 미치는 영향력을 의미한다. 즉 조선산업의 산출물을 최종재로 보고 다른 산업의 산

출물을 조선산업에서의 생산을 위한 원료로 파악하는 것을 의미한다. 생산과정에서 여

러 산업으로부터 중간재를 필요로 하는 산업일수록 영향력계수는 커진다(임응순 외,

2009).

일반적으로 전후방연쇄효과의 크기에 따라 산업을 크게 네 가지 유형으로 구분할 수

있다. 첫째, 전후방연쇄효과가 모두 높은 산업은 중간수요적 제조업형, 둘째, 전방연쇄

효과가 높고 후방연쇄효과가 낮은 산업은 중간수요적 원시산업형, 셋째, 후방연쇄효과

가 높고 전방연쇄효과가 낮은 산업은 최종수요적 제조업형, 마지막으로 전후방연쇄효과

가 모두 낮은 산업은 최종수요적 원시산업형으로 구분할 수 있다(한국은행, 2007). 따

라서 조선산업은 전후방연쇄효과가 낮게 분석됨으로써 최종수요적 원시산업형이라고

할 수 있다.

3. 레온티에프 가격모형의 분석결과

레온티에프 가격모형을 이용하여 조선산업 부문에서의 10% 가격상승으로 인해 타

부문에 야기되는 물가파급효과를 분석한 결과는 [표 8]에 제시되어 있다. 조선산업의

가격상승으로 인해 가장 큰 영향을 받는 산업은 공공행정 및 국방부문(25)으로
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0.1071%이며, 운수 및 보관 부문(21)이 0.0654%, 광산품부문(3)이 0.0581%로 그 뒤를

잇는다.

조선산업의 10% 가격인상이 국민경제 전체적으로 발생시키는 물가파급효과를 구하

기 위해서는 부문별 물가파급효과를 단순하게 합하거나 산출평균을 취해서는 안 되며,

각 부문의 산출이 총산출에서 차지하는 비중에 대해 가중평균을 해야 정확한 값을 구

할 수 있다. 이렇게 하여 구한 물가파급효과는 0.0009%이다. 즉 조선산업의 산출물 가

격이 10% 인상되면 국민경제 전체적으로 0.0009%의 물가상승효과가 발생하는 것으로

분석되었다.

부문명 물가파급효과(%) 순위

1. 농림수산품 0.0319 4

2. 광산품 0.0581 3

3. 음식료품 0.0125 5

4. 섬유․가죽제품 0.0029 16

5. 목재 및 가죽제품 0.0040 10

6. 인쇄․출판 및 복제 0.0036 11

7. 석유․석유제품 0.0008 27

8. 화학제품 0.0027 18

9. 비금속광물제품 0.0119 6

10. 제1차 금속 0.0030 13

11. 금속제품 0.0029 14

12. 일반기계 0.0028 17

13. 전기․전자기기 0.0019 24

14. 정밀기기 0.0024 19

15. 수송 장비 0.0022 20

16. 가구 및 기타제조 0.0032 12

17. 전력가스 및 수도 0.0007 28

18. 건설 0.0029 15

19. 도소매 0.0050 9

20. 음식점 및 숙박 0.0061 8

21. 운수 및 보관 0.0654 2

22. 통신 및 방송 0.0021 23

23. 금융 및 보험 0.0017 25

24. 부동산 및 사업서비스 0.0022 21

25. 공공행정 및 국방 0.1071 1

26. 교육 및 보건 0.0014 26

27. 사회 및 기타서비스 0.0021 22

28. 기타 0.0062 7

산출액에 대한 가중평균값 0.0009

<표 8> 조선산업의 물가파급효과
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Ⅴ. 분석의 주요결과 및 정책적 시사점

본 연구에서는 한국의 조선산업에 대하여 외생화를 실시하여 국민경제적 파급효과를

살펴보았다. 연구자료는 한국은행에서 최근에 발표한 2008년 산업연관표를 이용하였다.

이러한 파급효과를 다방면으로 살펴보기 위하여 생산유발효과, 부가가치유발효과, 취업

유발효과 그리고 전․후방연쇄효과에 대한 분석을 실시하였다. 또한 추가적으로 물가파

급효과도 살펴보았다. 분석결과 및 시사점음 다음과 같다.

첫째, 수요유도형 모형을 이용하여 분석한 생산유발효과는 제1차 금속제품이 가장 크

게 나타났다. 이러한 생산유발효과를 바탕으로 조선산업에 대한 투자를 실시하는 경우

비용-편익분석을 수행할 때 편익의 항목으로 사용될 수 있다. 또한 취업유발인원에 대

하여는 실업률 등을 제고하고자 하는 경우에 하나의 지표로서 사용될 수 있을 것이다.

조선산업의 실제생산액은 51조 3,336억원으로 경제전체 유발액은 40조 5,053억원으로

분석되었다.

둘째, 조선산업의 전방연쇄효과는 전체 순위에서 28위를 차지하고 있으며, 후방연쇄

효과는 16위를 차지하고 있다. 전·후방연쇄효과에 의한 산업분류는 최종수요적 원시산

업형이라 할 수 있다. 조선산업의 후방연쇄효과가 큰 것은 조선산업의 투자지출에 따른

경제적 파급효과가 크다는 것을 의미한다. 따라서 조선산업을 육성한다면 연관산업에

대한 지식 및 기술의 공유·확산등을 통해 조선산업의 성장이 여타 산업의 성장으로 연

결될 수 있을 것이다.

셋째. 물가파급효과에 대한 분석을 실시하였는데, 조선산업이 국민경제적 물가에 미

치는 영향은 미미한 것으로 나타났다. 조선산업의 생산물의 가격이 10%상승하게 되면

국민전체적으로는 0.0009%의 물가상승을 견인하는 것으로 분석되었기 때문이다.

넷째, 이러한 연구 결과들은 정부의 정책결정의 여러분야에서 활용될 수 있을 것이

다. 정책적으로 조선산업에 대한 육성 근거 등으로 활용될 수 있을 것이다. 또한 학술

적으로도 의의가 있다 할 수 있다. 본 연구에서는 조선산업만을 따로 분리하여 분석을

실시하였으며, 분석을 실시할 때 외생화기법을 이용하였다는 것이다.

본 연구의 한계점으로는 단년도 분석만을 실시하였다는 것으로 다년도 분석을 실시

한다면 조선산업의 흐름을 파악할 수 있을 것이다. 즉 1970년대의 조선산업과 2000년대

조선산업을 비교함으로 그 차이점을 찾을 수 있을 것이다. 또한 현재 중요시 되고 있는

중국과의 비교분석을 실시한다면 좀 더 많은 시사점을 발견할 수 있을 것이다. 이러한

연구는 추후의 연구과제로 남겨둔다.
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국문요약

한국 조선산업의 국민경제적 파급효과 분석

정영근·임응순

국내 조선산업은 2009년도에는 전 세계 33.1%의 시장점유율을 차지하였다. 이는 한국이 세계

제1의 조선국가이며, 한국내에서 조선산업은 국민경제발전에 큰 역할을 한다는 것이다. 이에 본

연구에서는 한국의 기간산업이며, 한국경제를 이끌어온 조선산업에 대한 국민경제적 파급효과에

대한 분석을 실시한다. 경제적 파급효과 분석에서는 산업연관분석을 실시하였으며, 모형으로 수

요유도형 모형과 레온티에프가격모형을 이용하였다. 이들 모형을 이용하면 생산유발효과, 부가가

치유발효과, 취업유발효과와 물가파급효과를 살펴볼 수 있다. 분석결과 조선산업에서 1원의 생산

이 타 산업에 미치는 생산유발효과는 0.7891원, 부가가치유발효과는 0.3742원으로 나타났다. 조선

산업에서 산출액 10억원에 의한 취업유발효과는 3.7808명으로 분석되었으며, 조선산업의 산출물

가격이 10% 상승하면 타산업에 미치는 물가파급효과는 0.0009%로 나타났다.

핵심 주제어 : 조선산업, 수요유도형 모형, 가격파급효과


