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수도권 고속도로 단계  정체해소 방안  사례

The Methods to Solve the Congestion of Expressway

in Metroplitan Area by Stages
1)

신일형

Ⅰ. 서론

국가경제의 지속 인 발   도시권역의 확 에 

따른 교통여건의 변화로 고속도로 상에서의 정체  

교통사고가 증가 되고 있는 실정이며, 특히 수도권 

지역의 경우 택지개발  서울외곽순환 고속도로 일

산~퇴계원 구간 개통 등 도시권역의 확 로 인한 교

통량 증가로 지정체가 더욱 가 되고 있다. 이러한 

정체 상은 교통량 증가에 따른 본선 용량부족이나 

첨두시간에 진출입교통량의 일시 집 으로 인한 문제 

이거나 는 기하구조 상의 문제일 수 있다. 본고에

서는 수도권지역의 각종 규제와 용지보상등의 문제

을 감안한 효율 이고 즉시 시행가능한 정체해소 방

안에 하여 소개하고자 한다.

Ⅱ. 정체개선 방안

재 고속도로 교통소통을 개선하기 한 기법

으로 도로용량증 방안과 진입교통량 조  방안이 

주로 사용되고 있다.

1. 도로용량 증  방안

도로용량 증 방안은 실질 인 차로증 를 통한 

도로의 용량을 증 시켜 교통 지정체를 해소하는 

방안으로 LCS와 차로확장, 하이패스등이 있으며, 

사업의 시 성과 지여건, 투자사업의 재원 등을 

감안하여 정 안을 선정하고 있다.

1) LCS(Lane Controlling System)

갓길을 가변차로로 변환하여 교통 혼잡시 차로

로 활용하는 단기 인 도로용량 증 기법으로 비

상주차 , 신호기 등 안 시설 보완이 필요하다.
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2) 하이패스(자동요 징수시스템)

하이패스는 기존 톨부스에 비해 3배이상 처리용

량을 증 시킨다.

2. 교통용량 조 방안

교통량 조 방안은 일시 인 교통량의 집 으로 

인하여 고속도로 본선에 정체가 발생할 경우 진입

부의 유입교통량을 조 하여 본선 교통흐름을 원활

히 유도하는 방안으로 기존 시설을 활용함으로 인

해 투입비용이 게 들고 시행이 간편한 반면 체

도로가 없는 경우 시행에 어려움이 있다.

1) 램 미터링

진입연결로에 신호 제어 등으로 고속도로 진입 

교통량을 탄력 으로 조 하여 본선 정체 발생을 

사 에 방하는 기법

2) 요 소 진입조

고속도로 진입부 요 소를 활용하여 본선으로 

진입하는 차량비율 조 한다

Ⅲ. 하남분기  정체개선 사례

1. 하남분기  황

하남분기 은 직결 Y형 분기  형태로 연결

로 A,C에 정체가 가 되고 있어 단기 으로는 갓

길을 차로화하고 장기 으로는 확장계획을 수립하

여 단계 으로 정체를 해소코자 하 다.

2. 갓길차로화 사  효과 분석

시뮬 이션 분석을 통한 개선 후의 효과 측 

 교통운행상의 문제 을 악하 다.

개선 (20km/h) 개선후(69km/h)

3. 갓길차로화의 문제  보완

LCS는 갓길을 차로로 활용함에 따라 비상상황 

발생시 갓길을 활용한 긴 차량의 장 근이 곤

란하며 형 교통사고 발생시 갓길을 통한 임시주

행로를 확보하는데 어려움이 있어 고장차  비상

차량의 주차를 해 750m 간격으로 비상주차가 

가능하도록 하 으며, LCS 용구간에서 사고 발
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생시 긴 차로 확보를 해 차로폐쇄신호 표출  

사고 방에 VMS 교통사고 안내문안을 표출하여 

갓길차로의 출입을 제한하도록 하 다. 비상차량

의 사고발생구간 근성 향상을 하여 램  C구

간은 기존 측도를 일부 개축하여 근이 가능하도

록 하 으며, 램  A는 교량으로 이루어져 있어 

상 으로 근성이 떨어짐으로 인해 기상특보발

효시에는 견인차량을 사  배치하여 신속히 사고

를 처리할 수 있도록 하 다.

Ⅳ. 수도권 정체 개선 방향

수도권지역 개발에 따른 도시권역의 확  등으

로 일평균 일평균 통근자가 300만명을 돌 하

고 수도권으로 차량집 으로 인한 교통량 한 

체 고속도로 교통량의 57%가 수도권에 집 됨에 

따라 수도권 고속도로의 서비스 수 이 지속 으

로 악화되어 재 서비스 수  D∽F구간이 78%

를 차지하고 있다. 이를 개선하기 해서 버스 용

차로제, 갓길차로제, 램 미터링 등 다양한 교통

리기법을 확  용하고 도로의 신설  확장가능

성 등을 검토하여 단기 으로 부지 범 내에서 

여유폭을 활용한 정체 개선한 후 단계 인 확장방

안을 수립하여야 하며, 체도로의 신설등 이나 이

를 감안한 혼잡통행료 징수 등 교통정체구간 개선

을 한 다각 인 방안들이 모색되어야 한다.
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