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Abstract - As the competitive market system has been introduced to the electrical power trade, the priority concern 

would be that the price of electrical power should be reasonable. It is because, when this rule is solid, we can avoid the 

distortion of competition and assure the greater efficiency in management. LMP(Locational Marginal Price) means 

marginal price at each bus. This components consist of energy , loss and congestion cost. At this point, the LMP result 

that is calculated by traditional model is changeable by the location of the slack and can not be used in bilateral 

Transaction.

This paper proposed algorithm is proved its rationality and credibility by comparing the result of the simulation of 

virtual 6_bus system that is calculated by traditional  method, and showed that the LMP components are changed 

according to the Transaction Strategy. Furthermore, It shows the effect of additional congestion cost on the transmission 

line that has bottle neck frequently by simulation.
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1. 서  론

력거래에서 시장시스템이 도입되면서 가장 요하게 고

려되어야 할 사항은 력의 가격이 합리 으로 책정되어야 

한다는 것이다. 이 사항이 지켜질 때 자유경쟁이 왜곡되지 

않고 경 효율을 극 화 시킬 수 있기 때문이다.

LMP(Locational Marginal Price)는 모선 별 한계가격을 

나타내며 가격의 구성은 에 지비용뿐만 아니라 손실  혼

잡 상 비용도 포함하여 구성된다[1]. 이런 가격정보는 시장

참여자들에게 장·단기 인 경제신호를 보여 다. 단기 인 

정보는 경제 과 력거래에 사용되며 장기 인 정보는 

장기수 계획과 시장정책결정에 효과 으로 사용된다[3]. 그

러나 기존방법으로 계산된 LMP결과는 여러 가지의 한계

을 가지고 있다. 먼  슬랙선정에 하여 독립 이지 못하

다. 슬랙이 변경 될 때마다 계수들이 변경되었기 때문에 

슬랙선정에 따라 그 결과값이 변경되었기 때문이다[1]-[3]. 

두 번째로 공 자와 수요자의 방거래시 거래로 인한 

향을 고려할 수 없었다. 이로 인하여 LMP값은 거래 략과 

별개로 산정되어 가격에 의한 합리  시장 정책 수립이 어

려웠다. 따라서 본 논문에서는 LMP산정에 사용되는 계수를 

슬랙에 독립 인 방법을 사용하여 슬랙선정의 향을 최소

화 하 으며, 미소증분값을 사용하여 방거래 시 거래 략

이 용가능한 동시에 계약량과 사용량의 차이 발생시 기존 

LMP결과식에 증분량을 반 하여 증분된 LMP값을 계산하

는 알고리즘을 제시하 다 나아가 상시 으로 선로혼잡 상

이 생기는 선로에 하여 추가 인 비용을 부가함으로써 선

로사용을 억제하는 효과가 나타나도록 하 다. 이 알고리즘

은 가상 6모선에 해서 시뮬 이션하여 기존방식으로 계산

된 결과와 비교함으로써 본 논문에서 제시한 알고리즘이 슬

랙선정에 한 독립성을 보 다. 한 거래 략이 변경될 

때 마다 LMP구성값들이 그에 따라 변경됨을 보 으며 계통

이 크게 흔들리지 않는 범 에서 력 사용량의 증분 발생 

시 추가혼잡비용  LMP결과식에 의하여 증분된 LMP값이 

계산됨을 보 다.

2. 본  론

2.1 송 손실계수  GSF(Generation Shift  Factor)의 

계산

슬랙에 독립 인 송 손실계수의 계산은 참고문헌[4],[5]

에서 찾아볼 수 있다. 여기서는 간단히 결과식들만 언 한

다. 발 과 부하측면에서의 송 손실계수는 각각 다음 식으

로 구할 수 있다.
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- 부하단 측면
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GSF는 력변화에 따른 조류의 민감도를 나타내는 계수

이다. 이 계산은 Appendix에서 증명하 다. 여기서는 간단

히 결과식들만 언 하 다. 발 과 부하측면에서의 GSF는 

각각 다음 식으로 구할 수 있다.
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- 부하단 측면
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 식(1)-(4)를 이용하여 계수들을 슬랙에 독립 으로 계

산하여 LMP에 용함으로써 슬랙변경에 한 향을 최소

화 할 수 있다.

2.2 기존의 LMP계산 방식

기존 LMP를 계산하는 방식은 다음과 같다[1]-[2]. 

             Min                          (5.1)
             s.t                     (5.2)

                            (5.3)

                    ≤           (5.4)

                  
 ≤ ≤

               (5.5)

  식으로 Lagrangian방정식을 세우면 다음과 같다.

  
   

   

      

   
  

 
  

               (6)

식(6)으로 LMP를 계산하면 다음과 같다.

            ∂
∂

            (7)

이 결과에 따라 LMP는 아래와 같이 구분되어 정의된다.

                                     (8.1)

                                   (8.2)

                               (8.3)

기존방식의 LMP식(5)을 고찰해보면 손실계수  GSF를 

이용하여 계산한 손실  조류는 실손실  실조류보다 크

게 계산된다. 따라서 손실부분은 부수 인 off-set이라는 상

수항을 추가하여 손실에 의한 차이를 보정하 다. 그러나 

조류에 한 차이를 보정하지 못함에 따라 계산된 LMP값은 

부정확하게 된다. 따라서 이런 계수에 따른 오차를 최소화

하기 해서는 LMP식을 미소증분에 하여 재정리하여야 

한다. 

 식(7), (8)을 살펴보면 기존방식은 거래 략을 고려할 수 

없음을 알 수 있다. 즉 공 자, 수요자의 방거래를 체결하

여 비용 상 이득을 얻으려고 하여도 LMP계산 자체가 방

거래을 고려하지 못하고 산정되기 때문에 방거래 자체가 

의미를 상실하게 된다. 이로 인하여 공 자, 수요자 모두 

력시장 참여에 하여 심을 잃게 되며 시장시스템의 둔화

로 이어질 수 있다. 따라서 본 논문에서는 계수에 의한 오

차를 최소화하고 동시에 방거래 략을 고려할 수 있는 

LMP계산 알고리즘을 제시하 다.  

2.3 제안된 LMP계산 방식(Ⅰ)

앞 에서 언 했듯이 계수들에 의한 오차  방거래

략을 고려하기 해서는 미소증분에 하여 식을 정리하여

야 한다. 먼  발 량이 ∆만큼 증가하 다고 하면 목

함수는 다음과 같이 표 된다.

              Min  ∆                (9)
∆만큼 증가에 따른 손실에 한 제약조건식은 다음과 

같이 나타낼 수 있다.

           ∆  ∆  ∆
                  ∆ ∆ ∆           (10)

손실계수에 의한 손실제약식은 다음과 같다.

  ∆  ∆  ∆      (11.1)  
          ∆ ∆∆_        (11.2)

식(11.1)을 Taylor 수로 개하면 다음과 같다.
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∂

∂
∆ ∆ ⋯                     (12)

식(12)를 식(11.1)에 입하여 나온 결과를 식(11.2)와 비

교하면 ∆는 

∂

∂
∆ ∆ 식 이상

의 고차항으로 표 되며 따라서 ∆ , ∆이 한없이 0으로 
간다면 1차 근사식에서는 무시될 수 있음을 알 수 있다. 따

라서 식(11.2)는 다음과 같이 표 할 수 있다.           

             ∆    ∆ ∆              (13)
선로제약 조건식에 해서도 유사한 방법으로 1차 근사식

을 얻을 수 있다.

∆  ∆  ∆       (14.1)
         ∆ ∆ ∆          (14.2)
식(14.1)을 Taylor 수로 개하면 다음과 같다.

 ∆  ∆    ∆
  


∂
∂
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손실부분 계산과 같은 방식으로 식(15)를 식(14.1)에 입

하여 나온 결과를 식(14.2)와 비교하면 ∆는 



∂

∂
∆ ∆ 식 이상의 고차항으로 표 되며 

따라서, ∆ , ∆이 한없이 0으로 간다면 1차 근사식에서
는 무시될 수 있음을 알 수 있다. 따라서 식(14.2)은 다음과 

같이 표 할 수 있다.

          ∆   ∆ ∆                (16)  
  따라서 선로제약 조건식은 다음과 같이 표 할 수 있다.

             ∆ ∆ ≤             (17)
발 제약 조건식은 다음과 같이 표 할 수 있다.

             
 ≤

 ∆ ≤
           

 
 ≤∆ ≤            (18)  

   식들을 정리하여 LMP식을 표 하면 다음과 같다.

             Min  ∆                (19.1)
              s.t  ∆∆  ∆          (19.2)
                 ∆   ∆∆         (19.3)
                   ∆∆ ≤     (19.4)
                 

 
 ≤∆ ≤     (19.5)

따라서 Lagrangian함수는 다음과 같이 표 된다.

 ∆ ∆ ∆ ∆ ∆ 
 ∆ ∆   


 ∆    ∆      (20)
식(20)에 거래 략을 고려하기 해서 미소부하증가에 

응하는 비소발 증가가 기존발 량에 비례하여 배분되었다

고 가정한다[4]. 즉

       ∆ 
 ∆(여기서 ∆  

  



)     (21)

  ∆ ∆를 ∆로 표 하면 다음과 같다.

             ∆ ∆ ∆ ∆          (22)
(여기서   ⋯ ⋯ 

  with  
  



  , 

 ⋯⋯
 )

  이 때 식(19.2)는 다음과 같이 표 된다.

  ∆∆  
  





 ∆ 
  





 ∆ ∙
                 ∆ ∆ ∙
               

  





 ∆ ∙∆ ∙
                ∆                  (23)
 식들을 이용하여 식(20)을 정리하면 다음과 같이 표

된다.

 ∆ ∆ ∆  ∆ ∆

  ∆ ∆   


 ∆    ∆      
 

 ∆        
   ∆ ∆ ∆   
   ∆ ∆   
  

 ∆   
  

 ∆                           (24)  
  이 Lagrangian함수를 ∆로 미분하면 다음과 같다.
       ∂∆

∂
 ∂∆

∂
∂∆
∂∆

              
 

              
 

        (25)

식(25)을 정리하면 LMP는 다음과 같이 구분되어 정리할 

수 있다.

  ∂∆
∂
∂∆
∂∆

      

                                                (26.1)

                             (26.2)

                     (26.3)

 식을 보면 는 연료비용함수를 ∆로 미분
한 결과에 손실에 의한 추가 발 분을 제외한 결과를 나타

낸다. 즉 에 이미 손실에 따른 추가 발 비용이 

포함되어 있으므로 를 따로 구분하기 해서는 

에 를 제거해 주어야 순수한 에 지 비용

이 된다는 것이다. 이 결과는 기존방식의 와는 차

이가 있으며, 기존방식에서 주장하는 와 비교했을 

때 제안방식이 논리 으로 더 타당하다고 할 수 있다. 그리

고  식에서 알 수 있듯이  , 값 역시 

거래행렬을 포함하고 있으므로 거래 략을 고려되어 도출된 

결과라고 할 수 있다.

 2.4 제안된 LMP계산 방식(II)

계통 운  시 특정선로는 상시 으로 혼잡 상이 일어나

게 된다. 따라서 이 선로에는 부가 인 비용을 더 책정하여 

이 선로의 사용을 억제해야 하겠다. 이 선로에 하여 부가

인 비용을 산정하기 해서는 다음과 같이 의 LMP식의 

목 함수에 혼잡비용을 추가하여야 한다.

기존 : 혼잡비용 미포함

            Min  ∆                   (27)
변경 : 혼잡비용 포함

Min  ∆     
      ∆ ∆                            

       ∆ ∆ ∙∙ ∆ ∆  (28)
이 목 함수에서 연료비용함수 이하의 식은 선로혼잡 상

이 일어났을 때 작용한다. 즉 혼잡 상이 일어난 후 추가

인 부하가 발생하 을 때 이 선로의 비율을 통하여 력
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을 공 받는다면 이 식이 작용하여 추가 인 비용이 더 부

담되는 것이다. 이 식은 연료비용함수와 마찬가지로 2차함

수로 표 되고 부하량이 증가할수록 그 역할이 증가하게 된

다. 이 때 b, B계수는  경험  혹은 정책 으로 결정할 수 

있다. 본 논문에서는 b계수는 혼잡비용함수를 제거하고 계

산된 LMP값  값을 사용하 으며 B계수는 b계수의 0.1

배로 하여 사용하 다. 

이 혼잡비용을 추가한 목 함수로 LMP식을 정리하면 다

음과 같다.

Min  ∆ ∆ ∆ 
    ∆ ∆ ∙∙ ∆ ∆  (29.1)
    s.t    ∆∆ ∆                  (29.2)
         ∆   ∆∆                 (29.3)
          ∆∆ ≤             (29.4)
         

 
 ≤∆ ≤             (29.5)

 식으로 Lagrangian방정식을 세우면 다음과 같다.

 

 ∆ ∆ ∆      
   ∆ ∆∙∙ ∆ ∆ 
  ∆ ∆   ∆ ∆ 

     ∆ ∆   
   

 ∆ ∆   ∆ ∆  
                                                (30)

Lagrangian방정식을 ∆로 미분하여 LMP값을 구하면 
아래와 같이 표 된다.

∂∆
∂

∂∆
∂
∂∆
∂∆

    
 ∆

   


   
 

                   (31)

식을 정리하면 LMP는 다음과 같이 구분되어 정리할 

수 있다.

    ∂∆
∂
∂∆
∂∆

             
 

        (32.1)

                           (32.2)

     

    
 ∆

                                               (32.3)

식에서 보면 식(32.1), 식(32.3)은 ∆에 따라 변화됨
을 알 수 있다. 즉 특정부하가 계약량보다 ∆만큼 변화하
면 거래 략에 따라 추가 혼잡비용과 에 지비용이 부과된

다는 것이다. 이 때 추가 혼잡비용은 해당선로를 많이 사용

할수록 증가하며 에 지비용은 연료단가가 높을수록 증가하

게 된다. 이런 방식으로 증분된 LMP값을 계산하는 이유는 

∆만큼 증분에 따라 증분된 LMP값을 사용하지 않고 기
존 LMP값을 사용하여 요 을 정산하면 공 자나 수요자가 

그 만큼의 부담을 감수해야 하기 때문이며,  다른 이유는 

특정부하가 ∆만큼 변할 때 마다 OPF를 실행시키는 것

은 시간 으로 비효율 이기 때문이다.  

2.5 사례연구  결과고찰

  이 번 에서는 가상 6모선계통을 이용하여 기존 LMP

계산방식과 제안된 LMP계산방식으로 계산된 결과를 비교하

으며 거래 략  특정부하 증분에 따른 LMP결과를 시뮬

이션하 다. 그림 1은 가상6모선계통이며 연료비용함수 

 제약조건은 다음과 같다.

그림 1 가상6모선의 계통도

Fig. 1 6 BUS System Diagram

    - 연료비용함수

        
             (33.1)

        
              (33.2)

        
              (33.3)

   

   - 발 제약

   ≤ ≤                        (33.4)

   ≤ ≤                        (33.5)

   ≤ ≤                        (33.6)

   

   - 조류제약

    ≤                                 (33.7)

    ≤                                 (33.8)

제안된 방 식의 거래 략은 다음과 같으며 case1은 혼잡

상이 발생하는 선로에 연결된 모선간의 거래를 최 로 가

정하고 작성한 거래 략이며 case3는 case1과 반 의 경우

이다. 그리고 case2는 case1과 case3의 간으로 부하비율에 

따라 작성한 거래 략이다.

표 1 가상6모선 계통에서의 가상  거래 략

Table 1 Arbitrary Transaction Strategy at 6 BUS System

Case1

(거래 략 : 혼잡비용 발생 선로 연결 모선간 거래 최 )

(Transaction Strategy : Maximum Transaction at T/L　imposed 

Congestion Cost)

       부하
발      

4 5 6

1 52.95650502 0 0

2 8.90386133 72.170427 0.7594743

3 0 0 81.721014
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Case2(거래 략 : 부하비율)

(Transaction Strategy : Proportional to Load )

      부 하
발      

4 5 6

1 15.13043 17.65217 20.17391

2 23.38108 27.27792 31.17477

3 23.34886 27.24034 31.13181

Case3

(거래 략 : 혼잡비용 발생 선로 연결 모선간 거래 최소)

(Transaction Strategy : Minimum Transaction at T/L　imposed 

Congestion Cost)

      부 하
발      

4 5 6

1 0 52.95651 0

2 0 0 81.83376

3 61.86037 19.21392 0.646725

2.5.1 사례연구 1

사례연구 1은 슬랙에 의존 인 계수들을 사용하여 기존 

LMP계산방식으로 계산한 결과로써 슬랙변경에 따라 LMP

값이 변경됨을 나타낸 결과이다.

- 슬랙변경에 따른 기존 LMP계산결과

표 2 슬랙변경에 따른 LMP 결과(기존 LMP 계산방식)

Table 2 LMP Result at different Slack BUS(Existing Method)

  : 12.4795,   : -8.9652,   : -2.2773 slack모선: 1번모선

No LMP
LMP

Energy

LMP

Lost

LMP

Congestion

4 12.61947103 12.47953186 0.438889159 -0.2989499

5 14.83290209 12.47953186 0.595409936 1.757960295

6 13.9008124 12.47953186 0.430059738 0.991220802

  : 11.5796,   : -8.5911,   : -2.2187 slack모선: 2번모선

No LMP
LMP

Energy

LMP

Lost

LMP

Congestion

4 12.59743 11.57957 0.39569 0.62944 

5 14.69956  11.57957 0.54078 2.60935 

6 14.66306  11.57957 0.38750 1.88373 

그림 2 슬랙변경에 따른 기존 LMP결과

Fig. 2 LMP Result at different Slack BUS(Existing Method)

 
2.5.2 사례연구 2

  
사례연구 2은 슬랙에 독립 인 계수들을 사용하여 제안된 

LMP계산방식으로 계산한 결과이며 이 때 거래 략은 

Case1을 이용하 다. 슬랙에 독립 인 계수를 사용함으로써 

슬랙에 따라 LMP값이 변화지 않음을 나타낸 결과이다.

- 슬랙변경에 따른 제안된 LMP계산결과

표 3 슬랙변경에 따른 LMP 결과(제안되 LMP 계산방식)

Table 3 LMP Result at different Slack BUS(Proposed Method)

  : 13.080,   : -8.640,   : -1.720 slack모선: 1번모선

No LMP
LMP

Energy

LMP

Lost

LMP

Congestion

4 12.69644 11.24147 0.92792 0.52706

5 13.70717 10.72605 1.06196 1.91917

6 13.27869 11.18537 0.85638 1.23694

  : 13.080,   : -8.640,   : -1.720 slack모선: 2번모선

No LMP
LMP

Energy

LMP

Lost

LMP

Congestion

4 12.69644 11.24147 0.92792 0.52706

5 13.70717 10.72605 1.06196 1.91917

6 13.27869 11.18537 0.85638 1.23694

그림 3 슬랙변경에 따른 제안된 LMP결과

Fig. 3 LMP Result at different Slack BUS(Proposed Method)

2.5.3 사례연구 3

사례연구 3은 거래 략에 따라 체 LMP값  LMP구성 

성분들이 그에 따라 계산됨을 보 다. 특히 혼잡비용은 해

당선로를 많이 이용할수록 그 비용이 증가함을 알 수 있다.

표 4 가상6모선계통에서 거래 략을 고려한 LMP결과

Table 4 LMP Result at 6 BUS System Considering Transaction 

Strategy

Case1)   : 13.080,   : -8.640,   : -1.720 

No LMP
LMP

Energy

LMP

Lost

LMP Congestion

2-5 3-6

4 12.69644  11.24147  0.92792  0.30238  0.22468  

5 13.70717  10.72605  1.06196  1.72019  0.19898  

6 13.27869  11.18537  0.85638  0.39548  0.84146  

Case2)   : 13.080,   : -8.640,   : -1.720 

No LMP
LMP

Energy

LMP

Lost

LMP Congestion

2-5 3-6

4 12.71169  11.08097  0.91267  0.37616  0.34190  

5 13.71703  10.94153  1.05211  1.40345  0.31994  

6 13.25864  11.11720  0.87644  0.61730  0.64770  
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Case3)   : 13.080,   : -8.640,   : -1.720 

No LMP
LMP

Energy

LMP

Lost

LMP Congestion

2-5 3-6

4 12.73203  11.15177  0.89233  0.14934  0.53859  

5 13.71059  11.12454  1.05855  1.24074  0.28675  

6 13.24902  10.90396  0.88605  0.92978  0.52923  

0

0.2

0.4

0.6

0.8

1

1.2

1.4

1.6

1.8

2

case1 case2 case3

4번 모선

5번 모선

6번 모선

그림 4.1 거래 략 변경에 따른 CongestionLMP 값 변화 (2 

- 5 선로) 

Fig. 4.1   Variation at different Transaction 

Strategy(2-5 T/L)

 

0

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

0.7

0.8

0.9

case1 case2 case3

4번 모선

5번 모선

6번 모선

그림 4.2 거래 략 변경에 따른 CongestionLMP 값 변화 (3 

- 6 선로)

Fig. 4.2   Variation at different Transaction 

Strategy(3-6 T/L)

그림 4.1과 그림 4.2는 거래 략에 따른 혼잡비용의 성향

을 나태낸 그래 이다. 여기서 (2-5선로)의 5번모선, (3-6)선

로의 6번모선의 성향을 보면 혼잡 상이 발생하는 선로를 

많이 이용하는 모선의 비용이 그 지 않은 모선에 비해 비

용이 크게 산정됨을 알 수 있다. 즉 case1(혼잡선로 최 이

용)에서 case3(혼잡선로 최소이용)로 갈수록 그 비용이 게 

산정된다는 것이다. 

2.5.4 사례연구 4

사례연구 4는 추가혼잡비용을 고려한 시뮬 이션 결과이

다. 추가혼잡비용을 고려하기 해서는 계약량과 사용량의 

차이가 발생해야 하므로 각 부하모선에 3MW가 증분되었다

고 가정하 다. 이번 시뮬 이션을 통하여 발 단가가 비교

 타 발 단가에 비해 클수록, 혼잡 상이 발생하는 선로를 

많이 사용할수록 증분되는 비용이 커짐을 알 수 있다.

표 5 가상6모선계통에서 혼잡비용  거래 략을 고려한 

LMP결과

Table 5 LMP Result at 6 BUS System Considering 

Transaction Strategy and Quadratic Congestion Cost 

Function

Case1)   : 13.080,   : 0,   : 0  

No LMP

LMP 

Energy
LMP

Loss

LMP Congestion

2-5 3-6

기존 추가 기존 추가 기존 추가

4 12.95 11.08 0.0159 0.9127 0.376 0.0626 0.342 0.1562

5 14.11 10.94 0.0159 1.0521 1.403 0.2336 0.320 0.1462

6 13.67 11.12 0.0159 0.8764 0.617 0.1028 0.648 0.2960

Case2)   : 13.080,   : 0,   : 0  

No LMP

LMP 

Energy
LMP

Loss

LMP Congestion

2-5 3-6

기존 추가 기존 추가 기존 추가

4 12.95 11.08 0.0159 0.9127 0.376 0.0626 0.342 0.1562

5 14.11 10.94 0.0159 1.0521 1.403 0.2336 0.320 0.1462

6 13.67 11.12 0.0159 0.8764 0.617 0.1028 0.648 0.2960

Case3)   : 13.080,   : 0,   : 0  

No LMP

LMP 

Energy
LMP

Loss

LMP Congestion

2-5 3-6

기존 추가 기존 추가 기존 추가

4 13.06 11.15 0.0444 0.8923 0.149 0.0240 0.539 0.2546

5 14.07 11.12 0.0204 1.0586 1.240  0.1998 0.287 0.1356

6 13.70 10.90 0.0525 0.8861 0.929  0.1498 0.529  0.2502

 결과를 살펴보면 에서 언 했듯이 선로혼잡 상이 

일어나는 선로를 통하여 력을 많이 공 할수록 추가혼잡

비용을 더 커짐을 알 수 있다. 이 계를 그래 로 나타내

면 아래와 같으며 그림 6의 5번 모선, 그림 7의 6번모선의 

성향을 살펴보면 추가혼잡비용과 거래 략과의 계를 확실

히 알 수 있다.

 0.00 

0.05 

0.10 

0.15 

0.20 

0.25 

0.30 

0.35 

case1 case2 case3

BUS #4

BUS #5

BUS #6

(BUS #5)

그림 5.1 거래 략 변경에 따른 추가혼잡비용 증분 변화

(2-5선로)

Fig. 5.1 Additional CongestionLMP Variation at different 

Transaction Strategy(2-5 T/L)
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0.00 

0.05 
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0.15 

0.20 

0.25 

0.30 

0.35 

0.40 

case1 case2 case3

BUS #4

BUS #6

BUS #5

(BUS #6)

그림 5.2 거래 략 변경에 따른 추가혼잡비용 증분 변화

(3-6선로)

Fig. 5.2 Additional CongestionLMP Variation at different 

Transaction Strategy( 3-6 T/L)

3. 결  론

본 논문은 력시장에서의 LMP 산정 시 상호 거래 략

을 고려하 으며, 선로혼잡 상이 자주 일어나는 선로에 

해서는 추가 인 비용을 부담하는 LMP 계산 알고리즘을 제

시하 다. 기존방법에서는 손실계수  GSF가 부정확하여 

그에 따른 오차가 발생하 으며 이를 보정하기 해 보정 

상수나 변수를 사용하 다. 한 슬랙이 변경될 때마다 계

수들이 달라져 그에 따라 총 LMP값  구성성분의 값이 변

경되었으며 거래 략에 계없이 계산되었다.

 사항들과 비교하여 본 연구에서 얻어진 주요 결과를 

요약하면 다음과 같다.

1) 슬랙에 독립 인 계수를 계산함으로써 슬랙변동에 

향이 없는 LMP값을 계산하 다. 슬랙의 선정은 력시장에

서 요 고려사항  하나이다. 슬랙의 선정에 따라 계수들

이 달라지며 이로 인하여 슬랙모선은 물론이고 슬랙에 가까

운 모선은 비용산정에 해서 이득을 취하게 되며 이격 될

수록 손해를 입게 되기 때문이다. 따라서 본 논문에서는 슬

랙의 향을 최소화하기 해 슬랙에 독립 인 계수를 사용

하 으며 이로 인하여 슬랙의 향을 최소화 하 다.

2) 미소증분값을 사용하여 보정상수를 생략하여 식을 간

단하게 정리하 고, 미소증분값의 사용으로 연료비용을 

성분에서성분으로 변환해 미분함으로써 거래 략을 용 

할 수 있게 하 다. 기존방식의 LMP계산은 거래 략과 

계없이 계산되었다. 즉 거래 략과 계없이 OPF 실행 후 

계산된 결과값을 가지고 비용을 산정함으로써 시장참여자들

은 가격결정에 미치는 향은 미비하 다는 것이다. 따라서 

본 논문에서 제시한 방식으로 력시장에 방거래 략이 

고려된 LMP를 계산하는 것은 시장참여자들에게 가격결정에 

한 향을 증가시켜 으로써 시장에 좀 더 활발한 참여

를 유도할 수 있게 된다는 것을 의미한다. 이로 인하여 

력시장에 활기를 넣어  수 있으며, 효율  가격경쟁에서 

뒤처진 발 회사의 자발 인 설비보수  개선을 유도할 수 

있게 될 것이다.

3) 나아가 선로혼잡 상이 일어나는 선로에 해서는 추

가 인 비용을 부담하도록 연료비용식에 추가 혼잡비용계산

식을 추가하 다. 선로혼잡 상의 발생은 LMP값의 증가와 

직 으로 연 이 된다. 선로혼잡 상이 발생된 상황에서 

자신의 이익을 하여 해당선로의 비력을 이용할 시에는 

자신뿐만 아니라 다른 모선의 LMP값 증가에도 향을 미치

기 되기 때문이다. 따라서 이를 억제하기 해서 추가 으

로 해당선로에 하여 추가비용을 부가하 으며 이 때 추가

혼잡비용을 부가하는 비율을 거래 략에 따라 부가하 다. 

즉 해당선로를 사용하는 비율이 클수록 그에 한 부담도 

크게 함으로써 자발 인 선로사용 억제를 이끌어 내도록 하

다.

이상의 결과로 볼 때 이 알고리즘은 력시장에 시장참여

자들의 역할을 증가시켜 으로써 력시장의 활발한 참여를 

유도할 수 있을 것이다. 이로 인하여 수요자들은 공 자들

에게 끊임없이 설비보수  개선을 요구할 수 있을 것이며 

공 자들은 시장에서 생존하기 하여 수요자의 요구를 반

하고 경쟁사에 하여 상  우 를 하기 하여 자발

인 노력을 유도할 수 있을 것으로 기 된다. 
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APPENDIX

  A. 발 단측에서의 GSF

조류의 변화량은 각 모선의 압크기와 상각의 함수로 

나타낼 수 있으므로 다음과 같이 주어진다.

 

      ∆  
  
≠ 



∂
∂ ∆ ∂

∂ ∆

            



∂
∂ 



∂
∂ 






∆∆



          (A.1)

식의 우변에서 압  상각의 변화벡터는 조류계산

의 자코비안  i번째 발 모선의 변화량으로 표시될 수 있

다.

              

∆ ∆∆



  


∆∆               (A.2)

i번째 발 모선의 미소변화에 한 특정선로의 조류변화

량을 구하는 것이 목 이므로 좌변의 ∆ ∆를 i번째 
발 기의 발 량로 표 하면 다음과 같다.

             ∆ ∆ ∆ ∆
                          

  ∆           (A.3)

where, 

 ⋯⋯
 , 

  
  

 ⋯
  ⋯  

  

with  
 





이 때, i번째 발 기의 발 증분은 각 부하 크기의 비율로 

모두 흡수된다고 가정하 다. 만약 i번째 발 기와 j번째 부

하 사이에
 만큼 거래가 이루어진다고 가정하면 

 는 다

음과 같이 주어진다.

 
 ∆

∆ 
≈


 

                             (A.4)

한편 무효 력 변화분을 고려하기 하여 reactive load 

distribution vector 
 를 다음과 같이 정의한다.

 


  

  
 ⋯  

    with 
  

   

where   
     ( 는 j번 모선의 부하역률 )

그러면 ∆는 다음과 같이 주어진다.
            ∆ ∆                     (A.5)

 식을 이용하면

   

∆∆  

 

∆ ∆∆



 

 


 





∆      (A.6)

따라서

  

∆ 



∂
∂ 



∂
∂ 




 




 





∆     (A.7)

GSF는 다음과 같이 구해진다. 


 ∂

∂




∂
∂ 



∂
∂ 




 




 





   (A.8)

 

B.  부하단측에서의 GSF

부하단측에서의 GSF도 발 단 측과 동일한 방법으로 

개하면 된다. 먼  ∆ ∆를 i번째 부하에 해서 나타

내면 다음과 같다.

            ∆ ∆    ∆             (A.9)
where 

  
  

  ⋯
  ⋯  

  

with  
 





이 때, i번째 부하의 부하증분은 각 발 기출력 크기의 비

율로 모두 공 된다고 가정하 다. 만약 i번째 부하와 j번째 

발 기 사이에 
   만큼 거래가 이루어진다고 가정하면

 

는 다음과 같이 주어진다.

   
 ∆

∆ 
≈


 

                          (A.10)

∆는 다음과 같이 주어진다.

   ∆ ∆                          (A.11)

 식을 이용하면



∆∆  

 

∆ ∆∆



 

 


 
∙




∆   (A.12)

따라서 

∆ 



∂
∂ 



∂
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∆   (A.13)

GSF는 다음과 같이 구해진다.
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∂




∂
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∂
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 (A.14)



Trans. KIEE. Vol. 60, No. 2, FEB, 2011

거래 략  Quadratic 혼잡비용을 고려한 LMP산정에 한 연구                                                                    265

   자   소   개

김 재 욱 (金 宰 郁)

1981년 10월 31일생. 2008년 연세  기

자공학부 졸업. 2009년~ 재 동 학원 

석사 과정.

Tel : 02-2123-2771

E-mail : trubird@yonsei.ac.kr

정 성 훈 (한문 자명)

  1980년 11월 19일생. 2010년 연세  

기 자공학과 졸업(석사).

  Tel : 02-2123-2771

  E-main : yel8872@yonsei.ac.kr

민 경 일 (한문 자명)

1978년 5월 9일생. 2001년 홍익  공  

자 기공학과 졸업. 2003년 연세  

학원 기 자공학과 졸업(석사). 2010

년 동 학원 기 자공학과 졸업(공

박). 재 삼성 자 반도체사업부 기

제어기술  과장.

Tel : 031-208-5156

E-mail : ki78.min@samsung.com

문   (文 永 鉉) 

1952년 3월 11일생. 1975년 서울  공  

기공학과 졸업. 1978년 동 학원 기

공학화 졸업(석사). 1978~1979년 한국

기통신연구소 연구원. 1979년~1983년 미

국 Oregon 주립 학(공박). 

재 연세  기공학과 교수

Tel : 02-2123-2771

E-mail : moon@yonsei.ac.kr



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /DownsampleColorImages false
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth 8
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterColorImages false
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /DownsampleGrayImages false
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth 8
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterGrayImages false
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /DownsampleMonoImages false
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /FlateEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /Unknown

  /DetectCurves 0.100000
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveFlatness true
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 150
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /Description <<
    /ENU (Use these settings to create PDF documents with higher image resolution for high quality pre-press printing. The PDF documents can be opened with Acrobat and Reader 5.0 and later. These settings require font embedding.)
    /JPN <FEFF3053306e8a2d5b9a306f30019ad889e350cf5ea6753b50cf3092542b308030d730ea30d730ec30b9537052377528306e00200050004400460020658766f830924f5c62103059308b3068304d306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103057305f00200050004400460020658766f8306f0020004100630072006f0062006100740020304a30883073002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d30678868793a3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /FRA <>
    /DEU <>
    /PTB <>
    /DAN <>
    /NLD <>
    /ESP <>
    /SUO <>
    /ITA <>
    /NOR <>
    /SVE <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe7f6e521b5efa76840020005000440046002065876863ff0c5c065305542b66f49ad8768456fe50cf52068fa87387ff0c4ee575284e8e9ad88d2891cf76845370524d6253537030028be5002000500044004600206587686353ef4ee54f7f752800200020004100630072006f00620061007400204e0e002000520065006100640065007200200035002e00300020548c66f49ad87248672c62535f0030028fd94e9b8bbe7f6e89816c425d4c51655b574f533002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d5b9a5efa7acb76840020005000440046002065874ef65305542b8f039ad876845f7150cf89e367905ea6ff0c9069752865bc9ad854c18cea76845370524d521753703002005000440046002065874ef653ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000520065006100640065007200200035002e0030002053ca66f465b07248672c4f86958b555f300290194e9b8a2d5b9a89816c425d4c51655b57578b3002>
    /KOR <>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


