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요    약

여러 교통수단이 만나는 교통 결 에서 이용자의 수단 간 환승의 편의를 도모하는 환승시설은 

명확한 합리  기 과 원칙에 의해 설계되어야하나 우리나라의 경우 주로 설계가의 주 과 외 에 

치 되어 효율 이고 기능 이지 못한 경우가 많다. 본 연구의 주목 은 환승시설의 운 효율성과 

서비스 질을 제고하기 한 기본  설계원칙의 제시와 이에 기 한 환승시설 설계과정 소개에 있

다. 이를 해 설계과정에 기 한 고려사항과 필요자료를 검토하고 이를 기 로 GIS를 활용한 교

통DB를 구축하 다. 구축된 교통DB는 설계과정에 요구되는 항목 뿐 아니라 시설 리에도 용

될 수 있는 포 인 내용을 포함한다. 본 연구에서 제시된 원칙을 부산역 설계안에 용하여 문

제 을 악하고 제시된 원칙에 기 하여 개선안을 제시하 다.

주요어: 환승, 설계원칙, 대중교통, 교통수단, GIS DB

ABSTRACT

Intermodal or transfer facilities is always necessary wherever different modes meet at one place  

and exchanges of passengers among the modes take place. Design of intermodal or transfer 

facilities requires a careful consideration of numerous legal and technical factors. This study 

intends to suggest the fundamental principles needed for design the intermodal facilities to enhance 

the level-of-service for transfer passengers as well as the efficiency of operation. Previous studies 

and relevant legal documentation are reviewed and examined. Steps in the design procedures are 

suggested, and data necessary for designing the facility is suggested. The above principles are 

applied to the real design of Busan KTX station in order to identify the problems. 

KEYWORDS: Transfer Facilities, Design Principle, Public Transit, GIS Database
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서  론

환승시설은 철도, 버스, 승용차 등 여러 수

단으로 구성된 교통체계에서 수단 간 연계를 

강화하여 이용자의 환승이 용이하게 이루어지

도록 만드는 시설을 통 하여 말한다(Stern, 

1996). 도시의 역화로 개인의 통행거리가 늘

어나고 이로 인하여 지하철-버스 간, 버스-버

스 간 등 교통수단 간 환승의 필요성이 

차 높아지고 있으며, 연계교통체계 구축에 

따른 수단 간 환승수요 증 에 한 해결책으

로 환승체계 구축과 이에 따른 환승시설 확충 

 정비에 교통정책의 을 맞추고 있는 추

세이다.

그러나 우리나라의 경우 환승시설의 계획과 

설계가 명확한 원칙과 방법론에 기 하지 않

고 주로 설계가의 주  혹은 시설의 외 에 

치 되어 이용자의 편의와 운 상의 효율성을 

결정하는 기능 인 측면, 각 수단의 특성, 이

용자 측면 등은 도외시 되어온 경향이 있다고 

할 수 있다.

선진 외국의 경우, 환승시설 설계 시 이용자

의 요구사항과 기능성, 운 자의 입장을 동시

에 고려하고, 명확히 제시된 원칙과 조건에 따

라 설계를 시행하여 통합교통체계의 요한 

구성요소로서의 역할을 충분히 수행할 수 있

도록 하고 있으며, 설계를 한 교통 련 데이

터베이스를 구축하여 향후 계획과 리에 

히 이용하고 있다(Bruun, 2007).

여러 교통수단 문 (door-to-door)교통수

단이 아닌 승용차를 제외한 부분의 수단은 

환승이 불가피하며, 특히 도시민에게는 출발지

에서 목 지까지의 소요시간을 결정하는 환승

의 효율성이 수단 선택의 요요인이 되기도 

한다. 환승체계가 비효율 이면 이용자의 불편

을 래하고, 이로 인하여 수단의 경쟁력 한 

하되며 동시에 운  측면에서도 운 의 비

효율성 문제가 야기될 수 있다.

본 연구의 주목 은 환승시설 설계 시에  

고려되어야 할 기본 인 사항과 원칙을 제시

함에 있다. 이를 해 환승시설의 설계과정을 

살펴보며, 설계 과정에 따른 고려사항과 원칙

을 제시하고, 필요자료를 검토하여 이를 기

로 GIS 기반의 교통DB를 구축한다. 마지막으

로 기존 시설을 사례로 제시된 원칙을 용하

여 설계안을 제시한다. 본 연구의 결과는 환승

시설 설계가들에게는 설계 지침을 제공하고, 

정책 결정자들에게는 정책 결정의 근거를 제

시하여  것으로 기 한다.

DB 구축방법 

본 연구에서는 2001년도에 자체 구축한 토

지이용정보시스템 데이터베이스(database)를 

이용하 으며, 교통DB의 기 지도는 국립지리

원에서 작성한 수치지도(1:1,000)를 사용하

다. 교통시설 DB구축에 사용한 지리정보시스

템 소 트웨어는 ArcInfo ver 9.1이며 설계를 

해서는 AutoCad 2002를 사용하 다.

 

관련 선행연구

그간의 연구를 교통DB와 련한 연구와 환

승시설 설계에 한 연구로 나 어 살펴본다. 

자의 경우는 교통운 과 노선, 주차정

보, 교통사고에 한 DB구축에 한 연구에 

치 한 반면, 환승시설과 련한 DB구축은 

무한 실정이며, 후자의 경우는 부분 연구가 

환승의 필요성  개별 시설물 개선에 치 하

여 왔다. 즉, 실제 계획과 설계의 기반이 되는 

원칙과 이와 련한 사항에 한 연구는 극히 

미미한 설정이다.

우선 환승시설과 련한 DB연구를 살펴보

면, GIS를 기반으로 교통시설과 계획에 한 

DB구축 연구는 다수 존재한다. 김시곤 외

(2001)는 수치지도에 기 하여 교통DB구축과 

교통계획수립시스템개발을 제안하고 있다. 임

승 (2004) 등은 교통사고 황 리를 한 DB
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구축과 GIS 용방안을 제시하 으며, 도로, 철

도와 버스 등의 최  노선선정을 해 GIS 기

반의 DB구축에 한 다양한 연구도 진행되었

다. 그러나 환승시설의 설계 리를 한 DB

구축시도와 연구는 무한 실정이다.

김수철(1995)은 수도권 교통환승센터 구축

에 한 연구와 련하여 환승센터의 필요성

과 주요기능을 고찰하고, 외국주요도시의 환승

센터 사례분석을 통해 교통환승센터의 개

선방향을 제시하 다. 교통환승센터의 개

선방향으로는 수도권 교통센터의 정입

지를 선정하여 정입지에 한 계획방향과 

설계기 을 제시하고, 건설추진을 한 제도  

개선방안으로 새로운 역세권 개발방법과 건

설․운 주체, 법․제도  개선  환승요 제

도의 개선방안을 제시하 다.

이 훈(1998)은 환승통행이 증가됨에 따라 

환승체계의 정립이 시 함을 인식하여 승용차 

이용자의 교통수단으로의 환을 유도하

기 한 환승체계의 구축과 이와 연계된 역세

권 개발의 방향을 제시하 다.

의 연구들이 도시교통수단의 환승센터에 

한 연구인 반면, 최근 KTX(Korea Train 

Express) 건설과 개통에 비한 건교부의 연

구보고서인 『경부고속철도 연계교통체계구축 

기본계획 수립 연구』에서는 고속철도의 개통

으로 인한 연계교통체계 구축의 필요성을 인

식하여 경부고속철도 정차역을 심으로 하는 

교통 운 책을 마련하고, 기존철도, 도

시철도, 버스, 택시, 승용차 등 타 교통수단과

의 원활한 환승체계 확보, 고속철도와 지역 간 

교통  지역 내 교통체계와 상호 연계, 

환승주차시설 확보 등 경부고속철도 연계교통

체계에 한 종합 인 책과 KTX(Korea 

Train Express) 노선상의 총 8개역에 한 타 

교통수단간의 환승시설 설계 도면을 제시하 다.

반면에 우리나라보다 빠른 시기에 환승에 

한 연구가 진행되어온 외국의 경우는 연구

내용이 다양하다. Peterson과 Braswell(1972)

은 환승시설의 계획과 설계의 기 을 가장 기

본 인 수 에서 제시하 고, Vuchic(2005)은 

설계의 일반 인 과정을 도출하여 이를 바탕

으로 각 과정에 필요한 요인들을 고찰하여 환

승시설 설계를 한 원칙을 제시하고, 이를 도

면에 용하여 제시하 다. 

법령상의 기 은 시설 설계의 기 가 된다. 

환승에 련된 우리나라 법령을 살펴보면 기

을 명확히 제시한 법은 없으나, 「도시철도 

정거장  환승․편의시설 보완 설계지침

(2002. 11)」에서 유사한 기 이 제시되어 있

다. 그러나 버스정류장과 자 거 보 소, 환승 

주차장 등에 한 시설의 설계요건과 기 만 

제시하고 있을 뿐 타 교통수단의 연계를 한 

특별한 사항은 없다. 외국의 경우는 국가에서

나 는 미국의 샌디에고(San Diego)에서의 

경우처럼 각 지방자치단체에서 지역의 실정을 

고려한 설계 기 을 제시하고 있다.

환승시설 설계 과정

1. 환승 및 환승시설 개념

환승이란 통행인이 출발지에서 목 지까지 

도달하기 하여 두 개 이상의 서로 다른 특

성을 가진 교통수단을 사용하는 경우, 이미 타

고 온 교통수단에서 하차하여 다음 교통수단

에 승차하기까지의 “갈아타기” 행 를 말한다 

(Vuchic, 2005). 이용자 측면에서 볼 때, 환승

은 승․하차를 한 이동과 기시간이 요구

되어 서비스 수 을 낮추는 요인이 되기 때문

에 환승이 필요 없도록 출발지와 목 지를 직

 연결하는 교통 서비스를 제공하는 것이 이

상 이나 여러 가지 이유로 환승은 불가피하

게 발생한다.

환승시설은 서로 다른 여러 수단이 만나는 

교통의 결 에서는 편리한 환승이 이루어지

도록 여러 수단을 유기 ⋅효율 으로 연결하

는 시설로서, 이용규모  이용가능 수단에 따

라 환승센터와 환승주차장, 지 ․수단별 환승
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자료수집

근수단별 

교통수요 측

이용자

설계의 요구조건 운 자

주변지역  

지역사회

Feed

back
설계 원칙과 기

설계 안 도출

최종 안 도출

FIGURE 1. 환승시설의 설계 과정 및 DB구축

그림에서 보듯이 우선 설계에 필요한 각

종 자료의 수집이 선행되어야 하며, 이 자료

들은 GIS기반의 교통시설 데이터(DB)로 구

축할 필요가 있다(표 1, 그림 2,3,4 참조). 이

때 수집되어야 할 자료는 크게 3가지로서 기

자료, 황자료, 그리고 시설에 한 계획 

자료로 구분할 수 있으며 그 구체 인 내용

은 다음과 같다.

시설로 구분할 수 있다(김웅 , 2000). 특히 환

승센터는 규모 통행수요 발생지역에서 수단 

간 연계 시설로서 개별수단의 통행뿐만 아니

라, 다양한 수단을 한 정수 의 시설을 갖

추고 복합 인 서비스를 제공하며 이들 서비

스의 유기  연결을 한 기능을 포함한 시설

이다.

2. 환승시설 구성요소와 설계과정

환승시설의 구성요소는 연계 가능한 교통수

단으로 구성되며, 표  수단은 다음과 같이 

요약할 수 있다.

⋅보행자 : 환승승객을 포함한 모든 시설 

이용객들은 어떤 형태이던 모두 보행자가 

되며 따라서 보행동선을 가장 효율 으로 

설계하여야 한다.

⋅ 교통수단 : 교통수단으로는 철도, 

버스, 지하철 등과 함께  교통수단

인 택시가 포함된다.

⋅개인 승용차와 승합차

⋅기타 자 거, 오토바이, 임 버스, 트카 

등 연계 수단은 모두 포함된다.

환승시설의 설계는  수단에 한 한 

연계를 제로 다양한 과정을 통하여 이루어

질 수 있으나 효율 인 안을 제시하기 해서

는 가능한 그림 1에 제시된 과정을 거쳐야 할 

것이다(임미, 2004).

⋅기 자료 : 환승시설 부지의 치와 크기, 연계 

가능교통수단의 악과 각 수단의 상수요

⋅ 황자료 : 상지  주변 인 지역의 토지

이용 황, 도로 황, 확장 추세, 주변 가로

망의 기능과 형태, 용량, 재 일평균 교통량

⋅계획자료 : 환승시설 부지와 인근지역의 

단․ ․장기계획  주변 교통계획, 도로

계획, 향후 도입수단 등 련계획을 수

집․검토

다음으로 설계 기 과 원칙 등을 고려하여 

부지에 합한 환승시설의 설계 안들을 도

출한 후 각 안들의 합성 여부를 설계 원

칙  기 에 근거하여 검토하고, 마지막으로 

여러 안  설계 원칙과 기   재원, 운

효율성 등을 고려하여 최종 안을 선택해야 

한다.

3. 환승시설 설계 시 요구조건과 설계원칙

3.1 요구조건

시설설계를 해서는 시설 이용자와 운 자, 

그리고 시설 운  시 향을 미치게 되는 주

변지역  지역사회의 각 그룹별 개별 요구사

항을 고려해야 할 것이다(임미, 2004).
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기초자료 DB 현황자료 DB 계획자료 DB

토지이용 황도    

(1:1,000)

수치지도

(1:1,000, 1:5,000)

주차장 황도(1:1,000), 정류장 황(1:1,000)

택시, 버스, 마을버스 등

지하철역 황(1:1,000), 도로 황(1:1,000)

폭원, 차로수, 보도 폭원 황(1:1,000)

교차로 황

차로운 (일방, 양방), 자 거도로 황

육교 황, 교통노선 황

버스, 마을버스, 지하철

일평균 교통량

첨두시교통량

장기 개발계획

장기도로계획

교통계획

장기교통수요 측

TABLE 1. 교통시설 DB 내용 

  FIGURE 2. 교통시설 DB 시스템 구축 예 
              (터미널 및 주차장 관련시설)

  FIGURE 4. 교통시설 DB 시스템 구축 예 
              (도로망 관련시설) 

  FIGURE 3. 교통시설 DB 시스템 구축 예
              (정거장 관련시설)

1) 이용자측면에서의 요구조건

직  시설을 이용하는 당사자인 이용자의 

요구사항을 신 히 검토해야 할 것이다. 이를 

살펴보면 다음과 같다.

첫째, 환승 보행거리와 시간의 최소화가 가

장 요한 조건으로 이용객은 출발지에서 목

지까지의 시간-거리 단축을 해서 환승을 

한다고 할 수 있다. 그러므로 이용자들의 편의

를 하여 시설 내 이동거리와 시간은 가능한 

최소화 시키도록 해야 할 것이다.

둘째, 이용자의 수단 이용 편의성제고를 

해 환승 련 교통정보 제공, 충분한 환승 기

공간과 환승용량을 제공해야하며 특히, 노약자
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나 장애인 등 교통약자들을 한 시설을 필수

으로 설치해야 할 것이다.

셋째, 이용자들이 심리 , 물리 으로 안 하

게 환승 할 수 있도록 하여야 한다. 이용자의 

심리  안정을 해서는 미 , 색채 등을 

히 고려하고, 기후변화로부터도 안 할 수 있어

야 하고, 시설 내 이동 시 사고 발생을 최소화

하도록 설계해야 할 것이다.

마지막으로, 이용자들을 범죄로부터 보호하기 

하여 환승공간과 통로에 가  시야를 확보

하고 한 조명 시설을 설치하는 등 쾌 한 

환경을 제공할 수 있도록 설계하여야 할 것이다.

2) 운 자측면에서의 고려사항

환승시설 운 자의 에서 가장 요한 

조건은 최소 비용으로 최 한의 이익을 창출

하는 것이다. 이를 해서는 투자비용과 운

비용 최소화와 이용자 수 극 화를 한 설계

가 되도록 해야 할 것이며, 동시에 운 상의 

융통성이 발휘 될 수 있도록 해야 할 것이다.

3) 주변지역  지역사회에 미치는 향

환승시설이 입지함으로써 가깝게는 주변지역, 

크게는 지역사회에 미치는 향 한 무시할 

수 없는 하나의 요인이다. 즉, 환승시설의 규모

를 무시하더라도 시설 자체가 미치는 향을 

고려하지 않을 수 없다. 외 은 주변지역과 어

울리거나 랜드마크 역할을 할 수 있도록 하고, 

역 시설이 그 주변지역에 미치는 정 인 

향을 미칠 수 있도록 계획되어야 할 것이다.

3.2 설계 원칙

 제시된 조건에 기 하여 환승 시설의 설

계 원칙은 다음과 같이 제시할 수 있다.

1) 환승동선  시간의 최소화

출발지에서 목 지까지의 이동거리와 시간

을 최소화하기 하여 시설내의 환승동선과 

환승시간을 최소화 하도록 한다. 를 들면, 

가능한 각 교통수단 간의 거리와 역 승강장과

의 거리는 최소화하도록 하고, 시간소비 인 

계단 보다는 에스컬 이터(ES) 혹은 수평동선

이 되도록 설계해야 할 것이다.

2) 우선순 에 따른 시설 배치와 동선처리

여러 교통수단 간 우선순 를 고려하여 시

설배치와 동선처리가 되도록 해야 한다. 일반

으로 교통수단의 순 는 각 수단의 효율성

과 용량(인당 이용공간요구량)에 따라 결정되

며 그 내용은 다음과 같다.

도보는 가장 경제 이며 환경친화 인 수단

으로 모든 타 교통수단 이용자는 최종 으로 

보행자가 되기 때문에 가장 우선순 가 높은 

수단으로 간주한다. 다음으로는 이용자 일인당 

요구공간이 은 순서로 결정하는 것이 일반

이다. 즉, 용량 수송수단인 교통이 이

에 해당되며, 용량의 크기에 따라 도시철도, 

경 철, 버스의 순서로 제시할 수 있다. 다음

으로 택시  승용차의 배웅주차(Kiss & 

Ride)를 동등한 순 로 간주한다. 이는 택시는 

주․정차 요구면 이 많지 않고, 단시간 내에 

환승이 이루어 질 수 있기 때문이며, 배웅주차

(Kiss & Ride)도 단시간에 이용객이 승․하차

하여 승용차가 역사 내에 오래 머물지 않으므

로 택시와 같은 순 로 간주한다.

마지막은 주차시설을 필요로하는 개인승용차 

이용자들로서 필요시설은 환승주차장(Park & 

Ride)된다. 승용차는 장시간 주차를 하기 때문에 

많은 공간을 필요로 하고, 승용차 진입 시 타 교

통수단들의 흐름에 막 한 향을 미치기 때문이

다. 따라서 환승주차장은 가  역사에서 가장 

먼 곳에 배치하도록 설계해야 할 것이다.

3) 수단 간 동선분리

교통수단 간의 동선은 최 한 분리하여 시설 내 

수단 간의 엇갈림을 최소화하도록 해야한다. 이용

자가 환승을 하여 이동할 시 동선이 분리되어 

있지 않으면 같은 공간에서 동시에 이동하는 여러 

교통수단들 간에 혼잡이 발생하고, 이로 인하여 많

은 시간이 소요될 수 있기 때문이다. 특히, 가장 
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요한 것은 보행자와 차량의 분리로서, 이는 최우

선 수단인 보행자의 안  확보를 해서 이다.

4) 안 성

보행자들의 심리 , 물리  안 뿐만 아니라 

타 수단 이용자들 역시 시설 내에서 안 하고 

원활한 순환을 할 수 있도록 설계되어야 한다. 

이는 각 교통수단들 간의 시설 내 사고 발생

으로 인한 교통 혼잡, 지체 등의 문제를 미연

에 방지하기 함이다.

5) 교통약자와 장애인

교통약자와 장애인들이 환승시설을 편리하게 

이용할 수 있도록 이들의 근을 용이하게 하는 

시설인 moving-walker, 엘리베이터(EV), 에스컬

이터(ES) 혹은 경사로 등을 극 활용해야한다.

6) 한 용량

각 수단을 한 서설의 규모는 합리 인 장래 

교통량 측치에 기 하여 한 용량이 되도

록 설계해야 할 것이다. 앞서 언 한 운 자의 

요구사항 외에 재와 장래의 이용 수요를 악

한 후 각 수단 이용자를 충분히 수용할 수 있도

록 한 용량을 제공하도록 설계하여야 한다.

의 원칙에 따라 설계를 하되 용량은 일정하

나 만약 가용토지 부족 등 공간의 제약이 있다면 

우선순 에 따라 주어진 공간을 각 수단에 

히 분배되도록 하여야 할 것이다. 즉, 환승주차

(Park & Ride)수단에 한 용량이 부족하다면 

주차수요를 이도록 한 책을 강구하고, 

한편으로 타 교통수단 이용을 제고하는 방안도 

강구해야 한다. 마지막으로 보행거리는 역사건물 

입구의 수와 치에 좌우되므로 역사는 가능한 

이용자 출입구가 많은 것이 바람직하나 상황에 

따라 한 출입구 수를 설정해야 할 것이다.

4. 설계원칙 적용 사례

제시된 설계원칙을 기 로 본 장에서는 KTX 

부산역 설계안의 문제 을 악하고, 설계원칙

에 따라 개선방안을 제시한다.

지하도
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FIGURE 5. 부산역 환승시설 설계안

그림 5에 KTX 부산역사의 설계안이 제시되

어있으며, 본 연구의 설계원칙을 용한 분석

결과(표 2)와 악된 문제 은 다음과 같다.

TABLE 2. 부산역사 설계원칙 적용결과

설계원칙
적용

결과
이유

환승동선 

시간의 최소화
×

 - 교통(도시철도, 버스) 동선  

 이 가장 김

 - 승용차 제외한 모든 수단    

 동선이 김

우선순 에 따른 

시설배치와 

동선처리

×
 - 승용차P&R >도보>택시    

 승용차K&R>버스>도시철도

동선 분리 ×

 - 서쪽 진입구 여러 교통수단이 

한 지 에서 환승이 이루어짐

 - 택시와 승용차 K&R 동선   

 분리되어 있지 않음

안 성 ×

 - 한 지 에서 여러 수단의   

 진․출입으로 상충 발생 우려

 - 지하도  계단 이용 보행  

 으로 환승객의 심리  불  

 안감과 불편 래

한 용량 △

 - 승용차를 한 충분한 주차  

 공간 확보

 - 택시와 승용차의 K&R을 한  

 기 공간은 없음

주) ○ : 합 △ : 보통 × : 부 합



Construction of Transportation Facility Database and Design Process for Intermodal Facilities
―――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――
134

첫째, 부분의 수단과 역사입구까지의 동선

이 길어 이용자의 이동시간이 상당히 소요되

며, 특히 도시철도와 시내버스 등의 교통

이 역사와 가장 먼 곳에 치하고 승용차가 

역사와 가장 근 한 곳에 치해 있어 KTX 

부산역의 동선체계는 논리 인 순서가 아닌 

승용차 P&R > 도보 > 택시/승용차 K&R > 

버스 > 도시철도의 순으로 이루어져 있다고 

할 수 있다. 

둘째, 역사의 서측 진입구에 택시, 승용차 

등 여러 교통수단이 한 지 에서 환승이 이루

어지고 있어 각기 다른 수단들의 동선이 분리

되어 있지 않다. 이러한 까닭에 여러 수단의 

진․출입이 한 지 에서 이루어져 수단간 상

충발생의 문제가 있다. 

셋째, 지하도  계단을 이용한 보행통로로 인해 

이용객의 심리  불안감과 불편을 래할 수 있다. 

마지막으로, 부산역사는 승용차를 한 환승 

주차공간(P&R)은 확보하고 있으나, 승용차의 

K&R를 한 기 공간은 확보되어 있지 않다.

 문제 을 최소화시키기 해 다음과 같

은 개선안을 제시한다.

첫째, 역사의 서측 진입구에 치한 택시의 

정류장을 택시 정류장과 승용차 K&R 기공

간으로 활용하도록 하며, 북측 진입구에 택시

정류소와 승용차 K&R 의 기공간을 추가로 

마련토록 한다. 

둘째, 기존에 도로변에 산재되어 있던 버스 정

류소를 장 내 서쪽에 종합 버스정류소를 설치

하여 한 지 에서 모든 버스를 이용할 수 있도록 

하며, 역사와의 동선을 최소화하도록 하 다.

셋째, 기존 시설인 도시철도(지하철 1호선)

는 치 변경이 불가능하기 때문에 최선의 

책은 도시철도와 역사를 연결하는 지하통로를 

확보토록하고 역사와는 에스컬 이터(ES)로 

연결함이 타당할 것이다.

넷째, 계획노선인 경 철 도선과의 효율  

연계를 해 역사까지 에스컬 이터(ES)를 설

치하여 수평/수직  이동이 가능하도록 하 다. 

제시된 내용이 비록 최선의 개선안은 아니지

만 기존 설계안과 비교시 반 으로 문제 이 

개선되었음을 알 수 있다(그림 6과 표 3 참조). 

수직/수평
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리무진

택 시
정류장

K&R

지하도

DN

UP

지하도

DNDN

선상 주차장 212면
(장애인용 포함)

50

SCALE
0 100m25

남포동

서면

DN DN

충 장 로 (50m)

지하도

DN

UP

지하도

DNDN

  지하주차장 출구

  경전철 영도선

지하철출입구

  지하철 부산역

  지하주차장 입구

서울
선상 주차장 212면
(장애인용 포함)

50

SCALE
0 100m25

남구
부산터널

영도구

DN DN

 
택
시
 정

류
장

  
택
 시

버 스
버 스
버 스

버 스

버 스 버 스

K
&
R

FIGURE 6. 부산역 개선안

설계원칙 기존안 개선안 개선사항

환승동선 

 

시간 최소화

× △

 - 버스와 역사간 동선  

 단축

 - 도시철도와 역사간  

 시간 단축

우선순 에 

따른

시설배치와 

동선처리

× △

 - 택시/승용차K&R>  

 도보>승용차P&R>  

 버스, 도시철도

동선 분리 × △

 - 서측진입구의 버스,  

 택시시설을 분리하여

   북서측에 버스베이  

 설치

안 성 × △

 - 각 수단 진․입출구  

 최 한 분리

 - Moving-walker   

 ES 설치로 수평 이  

 동 편의

한 

용량
△ ○

 - 서측, 북측에 택시

/K&R 기공간 마련 

 북측 택시정류장 

설치

TABLE 3. 부산역사의 기존안과 개선안 비교

주) ○ : 합 △ : 보통 × : 부 합
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결  론

여러 교통수단이 만나는 교통 결 에서는 

이용자의 편의를 한 수단 간 환승시설이 필수

이다. 그러나 환승시설이 합리 으로 설계되

어 있지 않으면 이용자의 불편을 래하게 되고, 

운 자에게 비효율 인 결과를 가져오게 된다.

본 연구에서는 환승시설의 운 효율성과 서

비스 질을 제고하기 하여 필히 고려되어야 

할 기본 인 원칙을 제시함을 목 으로 하

다. 이를 하여 국내․외에서 연구된 련 선

행연구와 련 법령을 검토하고, 이를 기 로 

합리 인 설계과정과 설계 시 고려사항을 검

토하고 기본 인 설계원칙을 제시하 으며, 

GIS를 기반으로 설계 시 요구되는 자료를 

한 교통DB구축을 시도하 다. 

본 연구에서 제시된 기본 인 원칙은 다음 

여섯 가지이다. 

첫째, 환승동선 혹은 환승시간 최소화이다. 

둘째, 각 교통수단 간의 우선순 의 결정이

다. 우선순 는 보행자 > 교통(버스, 도시

철도) > 택시  배웅주차(K&R) > 환승주차

(P&R)로서 이 같은 우선순 에 따라 시설의 

치와 공간 배치가 결정되어야 한다.

셋째, 각 교통수단간의 동선분리이다. 동선

의 분리로 수단 간의 상충을 방지하여 혼잡으

로 인한 지체를 해소하고, 안 을 도모한다.

넷째, 이용객의 심리 , 물리  안 을 포함한 모

든 이용자의 안 이 보장되어야 한다는 안 성이다.

다섯째, 교통약자와 장애인 배려이다. 교통

약자와 장애인들의 이용편리를 도모한다. 

여섯째, 각 교통수단에 한 시설은 한 

용량을 제공해야한다. 즉, 합리  추정에 의해 

산출된 이용자의 장래 수요를 충분히 수용할 

수 있도록 각 시설의 크기를 결정해야한다.

제시된 원칙을 KTX 부산역의 설계안에 용하

여 문제 을 악하고 개선안을 제시하 다. 그러

나 본 연구는 역사 근 시에 필요한 시설에 한 

설계원칙만을 제시하 기 때문에, 환승시설 반에 

한 연구로서는 부족한 면이 있다. 따라서, 향후 

시설의 계획 뿐 아니라 유지 리에 요구되는 교통

DB구축을 포함한 환승시설의 반에 한 총

인 연구가 진행되어야 할 것으로 단된다.  
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