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우회  교통처리 방안

4)

여운웅, 주두환, 철승

Ⅰ. 머리말

◦교차로에서 우회 하는 차량에 의한 직진차량의 상충문제와 횡단보도상 

보행상의 사고 험성이 높기 때문에 우회  차량에 한 합리 인 교통

제어 필요

◦미국의 부분 주에서는 RTOR 방식을 허용하고 있으며 이를 용하 을 

경우 교통사고 통계 분석을 한 결과 체 교통사고에 큰 향을 미치지 

않는 것으로 조사됨 

◦그러나 보행자가 무 많거나 우회  차량의 시야가 방해 받는 지 에서 

RTOR 방식은 운 자  보행자 모두에게 사고 험이 높음. 따라서 이

를 보완하기 한 용도로 우리나라에서는 보행신호등 지주 에 설치되어 

있는 차량 보조등(종형 이색등)이 우회  보조신호로 그동안 사용되다가 

2006년 6월 폐지되었음.

◦ 실 으로 이를 체할 수 있는 방안 제시와 우회  차량을 안 하게 처

리할 수 있는 방안을 제시할 필요가 있음. 즉, 신호 교차로에서 신호시 

우회  방식(RTOR)에 의한 차량 진행시 보행자  차량 운 자의 안

을 제고하고 차량 소통을 원활하게 하고 한 무신호 교차로에서 우회  

차량을 원활하게 소통시킬 수 있는 방안을 제시함을 목 으로 함 

◦여기에서는 련 연구, 규정  시설 황(2006년 재)을 살펴보고 운행

특성을 조사 분석하 으며 이를 토 로 하여 그 개선 방안을 제시하 음 

여운웅：도로교통안 리공단 교통과학연구원, sidecafe@hanmail.net, 직장 화:02-2230-6311, 직장팩스:-

주두환：도로교통안 리공단 교통과학연구원, jdh4949@empal.com, 직장 화:02-2230-6334, 직장팩스:-

철승：도로교통안 리공단 교통과학연구원, chehyun@empal.com, 직장 화:02-2230-6323, 직장팩스:02-2230-6329
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Ⅱ. 련 연구  황

1. 우회  교통처리 시설 련 규정

1) 우회  차량 운행 특성

◦교차로의 운 에 있어서 우회  차량은 횡단보도가 설치된 교차로에서 도

로를 횡단하는 보행자와 많은 상충을 일으키고 있어 교차로 근로의 가

장 우측 차로의 지체를 증가시키고 용량이 감소됨

◦우회  용차로나 도류화 시설을 이용하여 상충의 해소와 교통용량의 증

를 한 노력은 하고 있으나 부분의 우회  차로가 직진 차량과 병행

차로로 이용되고 있어 보행신호시간 동안 보행자에 의한 제약을 받음

◦이로 인하여 차량이 횡단보도를 침범하는 상 등 복잡한 교통상황을 나

타내고 있고 공용차로로 이용되는 지 에서 우회  방향의 횡단보도 보행

신호 시간에 의해서 우회  차량의 흐름이 제한을 받아 신호교차로 내의 

지체와 용량감소의 원인이 되고 있음

2) 우회  교통처리 시설 련 규정

(1) 우회  보조신호등 

◦차량 보조신호등과 련한 행 설치 기   규격은 도로교통법시행규칙 

제 6조 1항과 교통안 시설실무편람에서 근거

- 차량보조등이 종형이색등인 경우 교차로 횡단보도의 보행신호등 측면

에 설치할 수 있으며, 종형 삼색등인 경우에는 단일로 횡단보도의 보행

신호등 측면에 설치할 수 있음

- 이 신호등은 그 근로를 횡단하는 보행자 신호등이 녹색일때만 색

이며 나머지 시간은 모두 우회  신호를 시

- 행정자치부령 제329호에 의해 종형 이색등은 <별표 3>에서 삭제

(2006.5.30)
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(2) 우회  용차로 설치

가. 국내 련 규정

① 노면표시 설치 매뉴얼(경찰청, 2005)

권장사항으로 우회  용차로 설치는 다음과 같은 경우에 설치하는 것

이 바람직하다고 명시하고 있음

- 우회  교통량이 많은 경우

- 우회  차량의 속도가 높은 경우

- 교차각이 각인 경우

- 우회  차량과 횡단 보행자가 모두 많고, 우회  기 차량이 직진교통

을 방해하는 경우

② 평면 교차로 설치 지침(건설교통부, 2004)

- 우회  차로는 좌회  차로와 같이 우회  자동차가 있다 하여 설치하

는 것이 아니고 우회  자동차에 의한 향이 크게 발생하는 경우에 주

로 설치

- 회 교통류가 주 교통이 되어 우회  교통량이 상당히 많은 경우 

- 우회  자동차의 속도가 높은 경우

- 교차각이 120도 이상의 각교차로로서 우회  교통이 많을 경우

- 교통량에 비해서 우회  도류로의 폭을 지나치게 넓게 하면 교통류는 

어지럽게 되고 운 이 어려워 짐

(3) 노면표시 련 법규

가. 노면표시 설치 (노면표시 설치 매뉴얼, 경찰청, 2005)

◦일시 정지 노면 표시

- 자동차가 일시정지 하여야 함을 표시하는 것으로서 교차로 횡단보도 등 

해당 지  는 장소에 설치

◦양보 노면 표시

- ｢양보｣는 교차하는 두 도로의 교통량이 ‘일시정지’를 사용할 

경우보다 을 경우 는 어느 한 도로의 교통량이 을 경

우에 설치함
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- 교차로에서 각 진행방향의 모든 도로에 설치하지 않으며 교통량이 

은 도로에만 설치하여야 함

- 양보 표지를 우선 설치하고 노면표시를 병행하여 설치

2 우회  보조 신호등  련 시설 설치 황

1) 우회  보조 신호등 설치 황

(1) 국내

◦ <그림 1>은 우회  차량을 한 이색 보조 신호등으로서 횡단보도 신호와 

연계되어 운 되며, 차량 신호등과 직  연계되어 있지 않고 부분 운

자들의 차량 보조등의 정확한 의미를 모르는 경우도 있는 등의 이유로 효

용성에 문제를 제기하고 있음

◦이와 련하여 경찰청에서는 우회  이색 보조 신호등에 하여 설치를 

하고 기 설치되어 있는 것에 해서도 폐기할 것을 지시하 음

<그림 1> 이색 보조 신호등 설치 황

◦그러나 일부 지역에서는 우회  보조 신호등으로 종형 삼색등을 교차로 

횡단보도에 설치하여 운 하는 경우도 있고 삼색등을 변형하여 녹색등 

신 녹색 화살표를 사용하고 있는 경우도 있음
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- 이러한 것은 련 법규  지침에 어 나는 형태로서 이에 한 정비가 

필요함

 

<그림 2> 교차로에 설치된 변형 차량 보조 신호등

(2) 국외

◦미국은 <그림 3>과 같이 우회  보조 신호등과 <그림 4>와 같이 가변형 문

자 표시장치(VMS)를 이용하여 운 자에게 우회  차량을 처리하고 있음

<그림 3> 우회  용신호등 설치
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<그림 4> 문자 표시형 가변형 보조 신호등

2) 우회  련 시설 설치 황

(1) 우회  노면 표시

<그림 5>는 일반 인 직진과 우회  병행차로를 나타내는 것이고, <그림 

6>은 우회  용차로를 보여주는 것이다. 부분 교차로에서는 그림과 같

이 병행차로를 운 하고 있는 상황임

<그림 5> 직진과 우회  차로를 병행한 차로 형태
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<그림 6> 우회  용차로 설치 형태 

그러나 일부 교차로에서는 <그림 7>과 같이 우회  차량을 한 우회  

노면 표시에 없는 경우가 있으며, 우회 하려는 운 자들은 노면 표시에 상

없이 진행하도록 되어 있는 상황으로서 혼란을 야기 시킬 수 있어 이에 

한 정비가 필요한 상황임

<그림 7> 우회  차량에 한 노면표시가 없는 교차로

<그림 8>은 우회  용차로가 설치되어 있지만 차선이 선으로 설치되

어 있어 직진차로에서 우회  차로로, 우회  차로에서 직진차로로 차선 변

경을 허용할 수 있도록 되어 있음
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<그림 8> 우회  용차로로 설치되어 있는 교차로

<그림 9>는 일반 인 교통섬이 있는 교차로를 보여주고 있는 것으로서 

보행자가 보도에서 교통섬으로 횡단할 때 교통안 을 한 별다른 시설물의 

설치되어 있지 않은 경우가 부분임

<그림 9> 교통섬이 설치되어 있는 교차로 형태

<그림 10>은 보도상에서 교통섬으로 건 는 횡단보도에 신호등이 설치되
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어 있는 교차로를 보여주는 것으로서 횡단보도와 교통섬간 도로가 3차로로 

되어 있어 보행자의 교통안 을 시설물이 설치된 특별한 경우라 할 수 있음

<그림 10> 교통섬에 신호등이 설치되어 있는 형태의 교차로 

3, 신호시 우회 (RTOR) 련 연구  황

1) 해외 

◦미국 뉴욕 시와 캐나다 몬트리얼 시를 제외하고 북미 부분 도시에서는 

신호시 우회 (Right Turn On Red, RTOR)을 부분 허용

- 미국을 비롯한 외국에서는 직진  우회  차량을 한 차량 보조등이 

없으며, 신호교차로에 보호 우회 이 필요한 지 에서는 우회 신호등

을 운 하고 있음

- 특히 미국의 경우 별도의 우회  시가 필요할 때 차량보조신호등이 

아닌 우회  신호등을 설치하여 운 하고 있음

<표 1> 원형 색 신호시 국가별 진행 허용 방향5)

비엔나 우리나라 미국 국

방향 진행 지 우회 우회 ,좌회 방향 진행 지

5) UN, Convention on Road signs and signals (2002. 10)
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◦ J.Edwin[7] 연구에 의하면 사우스캐로니아와 알라바바에서 RTOR 허

용으로 발생하는 효과에 해 조사 결과 연료소비는 년 59백만 갤런, 

기 오염 성분(CO 11,103톤, 질산 229톤/년)이 크게 감소하며, 년 

1.3-7 백만시간이 약되는 것으로 분석

◦F. Andrew Wolfe[9]는 우회  차량에 의한 직진 차량 지체도 분석에 

한 연구 결과, 체차량  우회  차량이 비율이 4.7%일때 직진차량당 

0.2  지체가 되고. 우회  차량 비율이 48.5% 인 경우에는 직진차량당 

약 2,5  지체 효과

◦앞에서도 언 된 바와 같이 색신호시 우회 은 안 과 소통측면에서 서

로 립되는 사항이다. 미국을 제외한 비엔나 약과 국에서는 안 측

면에서 색신호시 우회 을 지하고 있다. 따라서 안 과 소통측면에 

색신호시 우회  허용여부에 한 타당성을 검토할 필요가 두됨.

◦ 한, 2003년 TRB에 제시된 미국과 캐나다의 일부도시를 상으로 한 

연구보고서에서는 북아메리카 지역  유일하게 RTOR을 지하고 있는 

캐나다 퀘벡과 미국 뉴욕의 허용여부와 련하여 교통사고 통계자료와 교

통 문가 설문조사를 토 로 RTOR은 신호교차로에서 보행자와 차량 모

두에게 교통안 상 험하지 않다고 하고 있음 

2) 국내

◦도로교통안 리공단 “교통안 시설 설치 개선 연구, 2005“의 설문 조

사에 의하면 안 과 소통측면에서 색신호시 우회 지 찬반에 해 질

문한 결과는 찬성이 43%, 반  56%, 의견없음 1%로 이에 한 찬반이 

거의 비슷하게 나온 것을 보더라도 색신호시 우회 에 한 사항은 논

란의 소지가 많음을 지 하 음

질문내용 찬성 반 의견없음 합계

차량 신호시

우회  진행 지
43% 56% 1% 100%

<표 2> 색신호시 우회 (RTOR) 지 찬반 의견
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◦우회 에 한 도로교통법규를 살펴보면 

- 도로교통법 제 24조 2항에 “모든 차는 교통정리가 행하여지고 있는 교

차로에서 좌회  는 우회 하는 경우에 신호기 는 경찰공무원 등

의 신호나 지시에 따라 도로를 횡단하는 보행자의 통행을 방해하여서

는 안된다”는 내용이 있음

- 이것은 차량이 교차로를 통과할 때 보행자에 주의하면서 안 하게 통

행하여야 한다는 의미가 포함

- 도로교통법시행규칙 제5조 2항, [별표3]에 제3호 “차마는 신호에 따라 

직진하는 측면 교통을 방해하지 않는 한 우회 을 할 수 있다” 라는 것으

로 이것은 횡단보도의 보행신호에 계없이 우회  할 수 있다는 내용

◦종형 이색 차량 보조신호등 운 과 련하여 례를 보면

- “횡단보도에 보행자용 신호등과 차선진행방향을 향하는 종형 이색등 신

호기가 설치되어 있고, 그 신호등 측면에 차선진행방향을 향하여 종형 

이색등 신호기 가 각각 별도로 설치되어 있다면, 종형 이색등 신호기는 

교차로를 통과하는 차마에 한 진행방법을 지시하는 신호기라고 보는 

것이 타당하다”(94도 1199 법원 결 1994.8.23)

- 한 “횡단보도 에 설치된 차량신호기는 교차로를 통과하는 모든 차

량에 한 지시를 표시하는 것으로 본다.”( 법원 1995.12.8 95도

1928 결, 공1996상, 437)

- 그리고 [97도1835 (1997.10.10) 법원 결]을 보면 교차로 직

에 설치된 횡단 보도에 따로 차량보조등이 설치되어 있지 아니한 경우, 

교차로 신호가 색이고 횡단보도의 보행자 신호등이 녹색인 상태에서 

우회 하기 하여 횡단보도로 들어간 차량은 신호 반에 해당되며, 우

회  보조신호등이 있는 경우 우회  차량은 보행등의 상황을 살피지 않

고도 차량 보조등의 지시에 따라 횡단보도를 통과할 수 있게 됨

◦같은 연구 결과에 의하면 차량 색신호 우회 시 횡단보도 신호 반에 

한 경찰실무 처리규정과 법원 례에 따라 일반 시민들의 신호 반에 

한 이해도를 조사한 결과는 제1횡단보도의 경우는 33%가, 제2횡단보

도의 경우 47%가 잘못 이해하고 있는 것으로 조사되었음
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구분 신호 반 반아님

제1횡단보도 보행녹색시 우회 67% 33%

제2횡단보도 보행녹색시 우회 53% 47%

주：1) 음 부분은 행 도로교통법상 틀리게 답한 사람을 의미함

    2) 제2횡단보도의 경우 횡단보도에 보행자가 없을 경우를 가정하여 질문

<표 3> 색신호 우회 시 횡단보도 신호 반에 한 이해도 조사결과

◦도로교통안 리공단 “교통안 시설 설치 개선 연구결과, 2005”에 의하

면 색신호시 우회  차량  5～17% 정도가 횡단보도 보행녹색 신호일 

때 우회 하는 것으로 낮게 조사되어 비교  횡단보도 보행자에 해 운

자가 조심하는 것으로 나타나 안 측면에서 색신호시 우회 하는 것

이 사고 험이 높지 않을 것으로 단하고 있음

4. 횡단보도 치 조정을 통한 우회  차량 교통처리

◦횡단보도는 설치 치에 따라 좌우회  교통량과 횡단 보행자간의 교통사

고를 발생 시킬 험성이 유발되거나 횡단보행자의 횡단이 종료되기를 기

하는 우회  차량에 의해 지체가 발생되기도 함.

장∙단

설치 치
장 단

횡단보도가 연석선상에 

근  설치된 경우

∙보행자가 우회 할 필요 없음

∙차량 교차로 통과시간 감소

∙우회  차량에 의한 지체 발생

∙보행자 횡단길이 증가로  횡단

소요시간 증가

좌∙우회  차량이 

기할 수 있는 횡단보도

∙보행자 기장소 확보

∙보행 길이 최소

∙우회  차량과의 상충 회피

∙보행자 우회로 보행 동선 길

이 증가

∙차량 교차로 통과 시간의 증가

차량정지선이 횡단보도 

/후방에 설치된 경우

∙보행자를 잘 식별할 수 있음

∙차량 교차로 통과 시간 감소

∙차량 속도가 높아 험성 내포

∙보행동선 길이 증가로 인한 

보행자 불편  우회 거리 

증가

<표 4> 교차로 횡단보도 설치 치에 따른 장단



교통 기술과 정책, 제4권 제3호, 2007년 9월 129

횡단보도 설치 기

한국
우회  차량과 보행자가 많이 통행하는 교차로에서는 횡단보도를 교차

로에서 후퇴하여 설치

미국
연석선과 평행하게 설치

가각선 끝부분에 설치

국 3m 후방에 설치

독일 차량 1 가 기할 수 있는 공간 3-5m 정도 후퇴 설치

일본
우회  차량과 보행자가 많은 경우 횡단보도를 보도 연장선에서 4-5m 

정도 후퇴 설치

<표 5> 국가별 교차로내 횡단보도 설치 치 기

Ⅲ. 우회  교통처리방안

1. 우회 차량 교통운행 특성 

1) 우회  차량 비율 조사

◦국내 우회  차량의 교통운행 특성을 조사하기 해 병행차로에서의 우회  

차량 비율에 조사한 결과 병행차로에서 우회  비율은 상당히 높게 나타남

- 직진과 우회  공용차로에서 우회  비율은 약 55% 이상 되고 있으

며, 우회  차량 비율이 매우 높은데도 불구하고 직진차량이 우회  차

로를 막고 있어 지체가 발생하는 경향이 있음

- 한 우회  차량이 정지선에 기하고 있는 직진차량에 의해 진행에 

방해되는 비율, 즉 우회  차량 기비율을 조사한 결과 평균 33.6%

로 우회  차량 10  3 는 직진 차량에 의해 진로가 방해되어 효율

인 교통처리에 문제가 있음을 알 수 있음

체차량 수 우회  차량 수 우회  비율
우회  차량 

기 비율*

세청 1지 274 178 65.0 36.2

세청 2지 340 206 60.6 31.1

교  1지 270 121 44.8 34.5
* 우회  차량 기 비율 

<표 6> 우회  차량 비율
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(1) 우회  차량이 정지선에 기하고 있는 직진차량에 의해 진행에 방

해되는 수를 체 우회  차량 수로 나  백분율

(2) 제1횡단보도의 보행자 신호에 녹색 신호가 켜진 경우는 제외 함

2) 교통섬 설치 교차로에서 우회  차량 운행 특성 조사

◦보행자가 보도에서 횡단섬까지의 횡단할 때 우회  하는 차량에 의해 

향을 받는지를 악하기 해 우회  차량의 통행속도와 신호 반 여부 

등을 분석하 으며 보행자를 상으로 설문조사를 실시

- 조사 상 교통섬은 3곳이었으며 설문자는 100명을 상으로 하 다. 

설문 내용은 교통섬에 한 이해도, 횡단할 때 어려운  등을 악

◦우회  차량의 주행 속도는 평균 41km/h으로서 교차로에서 차량 소통에

는 정 인 면이 있지만 횡단하는 보행자의 안 에는 인 요소라 

할 수 있음

- 한 우회  차량  36% 이상은 보행 신호등의 녹색인 경우에 보행자

가 횡단할 때 일단 정지 등의 보행자 보호를 한 조치 등을 하지 않고 

주행하는 경향을 보 음

◦보행자를 상으로 교통섬 설치 의미와 교통섬에서의 보도로 횡단할 때 

문제  등에 해 설문 조사한 결과 부분 보행자들은 보행자 안 과 우

회  차량의 원활한 소통을 해 교통섬을 설치했다고 생각하고 있는 것

으로 분석되었음

- 교통섬의 설치가 횡단보도를 안 하게 횡단하는데 도움이 되는지 한 

질문 결과 58% 정도만 정 으로 답변

- 부정 으로 답을 한 경우에는 55%가 운 자들이 보행자 신호를 무시

하고 주행하기 때문이며, 42%가 우회 하는 차량이 속도가 무 빠르

기 때문에 교통안 에 이라고 답을 하 음

◦교통섬의 설치에 따른 불편사항에 한 설문 

- 보도에서 교통섬까지 횡단하는 보행자를 상으로 횡단 특성을 조사한 

결과 보행자의 30%는 보행 신호등의 녹색일 경우 보도에서 교통섬을 

거쳐 횡단하는 경향을 보 음

- 특히 여성과 노령의 보행자의 경우 비율이 더 증가하는 경향이 나타나 
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이에 한 교육 마련이 필요하다 하겠음  

응답 내용 응답 비율

교통섬의 의미

우회  차량의 진행을 우선 고려 10%

보행자 안 을 우선 고려 25%

우회  차량과 보행자 안  동시 고려 65%

교통섬을 횡단하는데 어려움 
있음 58%

없음 42%

교통섬이 있는 횡단보도를 

횡단할때의 어려운 이유

우회  차량이 보행자 안  무시 55%

우회  차량속도가 매우 빠름 42%

횡단시간이 오래 걸림 3%

<표 7> 교통섬의 의미와 횡단 어려움에 한 설문 조사 결과

2. 우회  차량 교통처리 개선

1) 차로변경 지 구역선 개선

◦우리나라와 미국의 교차로에서 우회  용차로 노면 표시를 비교하면,

- 우리나라의 경우 우회  용차로를 선으로 표시하여 우회  차로에

서 직진차로로 는 직진차로에서 우회  차로로 진로 변경을 할 수 있

도록 되어 있음

- 반면 미국의 경우 우회  차로에서 다른 차로 는 직진차로에서 우회

 차로로 진로변경을 할 수 없도록 실선으로 되어 있음. 이 경우 직진 

차량의 진로변경을 통한 우회  차량의 진행을 방해할 수 없도록 하여 

교차로에서의 원활한 교통처리를 할 수 있도록 하 음

◦우회  용차로가 설치된 구간에서 일정 거리 이상 실선으로 노면 표시

를 함으로써 직진차량이 우회  차로로 진입하는 것을 막을 수 있어 우회

 교통처리에 효율 일 수 있음

2) 우회  보조 신호등 개선

◦경찰청은 우회  보조 신호등을 2006년 6월부로 신규 설치는 물론 기존 

신호등 운 도 하지 못하도록 하고 있음

◦그러나 운 자들은 횡단보도 신호등 외에는 횡단보도 신호를 확인할 수 
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있는 방법이 없어 보행자의 안 에 험요소로 작용할 수 있으며, 본 연구

에서는 기존 우회  보조 신호등에 해 운 자들이 신호의미를 정확하게 

악하지 못하다고 단하여 이를 체 할 수 있는 방안을 모색하고자 함

(1) 색 신호등을 이용한 직진  우회  지

◦ <그림 11>과 같이 횡단보도 신호등이 녹색일 경우 차량 보조신호등은 

색으로 되며 보행자 신호가 색일 경우 차량 보조 신호등은 별도의 신호

를 주지 않은 특징을 갖고 있음

- 이 경우 운 자는 차량 보조 신호등이 색일 경우에만 주의를 할 수 

있으므로 기존 이색 보조 신호등 보다는 신호 집 도에 있어서는 클 것

으로 단됨

- 그러나 기존 신호등에서 녹색등을 제외한 것으로서 인식될 수 있기 때

문에 운 자에게 큰 효과가 없을 것으로 추정할 수 있음

<그림 11> 색 신호만을 활용한 진행 지 신호등

(2) 색 신호등과 보조 표지 을 이용한 직진  우회  지

◦ <그림 12>와 같이 하나의 색 신호등만을 이용하여 직진  우회  지

를 운 자에게 표출하되 신호등 에 “ 신호시 직진  우회  지” 보

조 표지 을 설치하여 명확한 의미를 달 할 수 있도록 함
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◦우리나라의 경우도 우회  차량을 제어할 필요가 있는 교차로의 경우에는 

이와 같은 방식의 신호운 을 도입 검토할 필요가 있을 것임 

<그림 12> 보조 표지 을 활용한 개선안

(3) 색 신호에 직진  우회  지 

◦보행자 신호등에 차량용 보조 신호등으로서 색 신호등 하나만을 이용하

는 것은 <그림 11>과 유사하지만 색 신호등에 <그림 13>과 같이 직진 

 우회  지 신호를 표시 함

- 보행자 신호등이 녹색일 경우 보조 신호등에는 우회  지 신호를 표

출함으로써 운 자의 집 도를 향상 시킬 수 있을 것임 

◦ 재 우리나라에는 황색  색 화살표 사용에 한 규정이 없음

- 비엔나 약에서는 “삼색등에서 색, 황색, 녹색 신호는 검은 바탕의 

동일한 색상의 화살표로 체될 수 있다. 신호등이 등화 되었을 때 기

존 색상의 의미와 동일하나 화살표가 지시하는 방향으로 국한된다. 진

행 는 진행 지를 의미하는 화살표는 로 향해 있어야 함

- 색, 황색, 녹색 바탕에 검은색 화살표가 있는 형태도 가능하며 이러한 

화살표의 의미는 앞에서 언 한 화살표와 동일한 의미를 가진다.”라고 

규정하고 있어 삼색등에서의 황색  색 화살표 사용은 허용하고 있음

◦그러나 재 우리나라에서 경찰청의 도로안 시설물로 사용되는 황색  
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<그림 14> 녹색 신호와 색 화살표를 활용한 개선 

색 화살표의 단독 사용에 한 규정은 없음 

<그림 13> 색 화살표 신호를 활용한 개선안

(4) 2색 직진  우회  지 

◦기존 2색 보조 신호등에 색 신호부분을 개선한 것으로서 <그림 14>와 

같이 색시에는 직진  우회  지 화살표로 표출함으로써 운 자에게 

명확한 의미를 달할 수 있을 것임
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- 그러나 이 경우 우리나라 신호체계의 경우 “허용의 의미”로 녹색 화살

표로 표출하는 경우가 있지만 불허용하는 경우 색으로 직진  우회

 화살표를 표출한 경우가 없음

- 그러므로 그림과 같이 지의 의미를 색의 화살표로 표출하는 경우 

운 자들에게 혼란을 일으킬 가능성이 있을 수 있음 

◦ <그림 15>는 <그림 14>를 수정 보완한 것으로서 색의 화살표에 지라

는 명확한 의미를 달하기 해 색의 사선으로 표출하는 방식임

- 이 경우도 비엔나 약에서 명시된 신호 형태가 아니며 다른 국가에서

도 신호등에 있어서 지의 의미로 사선을 활용한 가 없음

<그림 15> 색 화살표  지의 사선을 이용한 우회  지 신호등 

(5) 삼색(사색) 신호등을 활용한 직진  우회  지

◦ 재 단일로 횡단 보도상에서는 차량 신호등과 연계하여 색, 황색, 녹색

의 삼색 보조 신호등을 이용하고 있으며,  신호제어기의 운 과 하드웨

어 부분을 크게 수정하지 않고 할 수 있음

- 기존 삼색 보조 신호등의 녹색 신 녹색 화살 신호를 표출하면 우회  

차량을 처리 할 수 있을 것임
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<그림 16> 우회  화살표를 활용한 삼색 보조 신호등 개선 

◦ <그림 17>과 같이 색 신호 신 색 화살표를 이용하여 운 하는 방안

도 검토할 필요가 있음

- 우회  차량에 한 명확한 의미 달이 가능함

- 색 화살표를 사용하는 경우 련 법령 수정 필요

<그림 17> 우회  녹색  색 화살표를 활용한 삼색 보조 신호등 개선 

◦ 의 방안을 보완하여 사색 보조 신호등에 직진 신호 화살표를 추가하는 방안

- 차량 신호등 직진 녹색 신호시에 보조 신호등의 경우 직진과 우회  화

살표를 표출하여 직진 차량과 우회  차량을 처리 할 수 있을 것이며, 

이와 같은 방식은 미국에서도 운 되고 있음.
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<그림 18> 우회   직진 화살표를 활용한 개선 

장 단 비고

색 진행 지 신호등 진행 지시에만 색 신호를 

해 으로써 간단하고 명확한 

의미 달 가능

기존 이색 보조등과의 

차별성이 크지 않음

색 진행 지 신호등

+교통안  표지

진행 지시에만 색 신호를 

해 으로써 간단하고 명확한 

의미 달 가능

-보조 표지 을 활용함으로

써 의미 달이 더 강력함

기존 이색 보조등과의 

차별성이 크지 않음

미국 “NO TURN ON 

RED” 안 표지  활용

색 화살표의 진행 

지 신호등

녹색은 진행, 색 화살표는 

진행 지의 의미를 명확히 

달 할 수 있음

미국 등의 경우 지의 

의미로 색 화살표를 

사용하고 있으나 행 

국내 법규상 련 내용 

없어 운 자 혼란 야기 

가능성 있음

색 화살표 진행 지 

신호등  사선 지

녹색은 진행, 색 화살표는 

진행 지의 의미를 명확히 

달 할 수 있음

국제 비엔나 약에 포함

되지 않은 신호운 체계

로서 실 이지 못함

우회  녹색 화살표 

신호등의 삼색 신호

등

기존 단일로 횡단보도상의 삼

색 보조등과 유사함

- 교차로 신호운 체계 

h/W 등 부분 수정

삼색 신호등+

직진 화살표 신호

차량 신호등의 시에 따라 우

회  병행차로 상의 직진차량

에게 별도 신호 제고 가능

교차로 신호운 체계 

h/W 등 많은 부분 수정

<표 8> 우회  보조 신호등 개선 방안 비교
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3. 신호시 우회 (RTOR) 개선

◦앞에서 살펴본 바와 같이 소통측면에서는 색신호시 우회 을 지할 경

우 약 50～60%의 지체가 증가될 여지가 있는 반면, 안 측면에서 TRB 

보고서에서는 미국과 캐나다 일부도시를 상으로 한 교통사고 통계자료

와6) 문가 설문조사를 토 로 RTOR은 신호교차로에서 보행자와 차량 

모두에게 교통안 상 험하지 않다고 함

- 횡단보도 보행녹색일 때 우회  하는 차량 비율이 5～17%로 비교  

낮은 것으로 조사되었음

◦RTOR을 허용하는 미국의 경우는 “NO TURN ON RED"라는 표지가 

회 을 지하고 있는 때 는 색화살표 신호일 경우를 제외하고 원형 

색신호에 면하는 차량은 다른 차량과 횡단보도내의 보행자에게 통행

권 양보를 제로 일시정지후 우회 하도록 규정하고 있음

- 우리나라 도로교통법에 원형 색 신호에 우회 시 보행자와 다른 교통

에 통행권을 양보하도록 하는 규정과 일시정지후 우회 하는 조항이 

필요할 것으로 단 됨

◦ 한, 장애물로 인한 시인성 확보가 어렵거나 보행자가 많은 장소 등에서

는 원형 색 신호에 우회 을 지할 필요가 있을 것으로 생각되는 바 이

를 한 색신호시 우회  지라는 안 표지와 횡단보도 보행자에게 통

행권을 양보할 필요 없이 우회 이 가능할 때( 를 들면, 교차되는 도로

의 차량이 좌회  할 때 교차로 체 횡단 보행신호가 색으로 등화시) 

녹색화살표 신호를 별도로 주는 우회  용신호의 도입을 검토할 필요가 

있음.

4. 계 법령 개선 

- 도로교통법 시행 규칙 제6조 2항 [별표 2]에 의하면 색 등화시 “차

마는 정지선, 횡단보도  교차로의 직 에서 정지하여야 한다. 다만, 

6) 체 교통사고  RTOR 교통사고 비율은 1.0%이하로 매우 조하며, RTOR 교통사고  사망자 

비율이 1.1%
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방안 의미 내용

가변성 메시지 

신호시 우회  지 

표시

보행자가 많은 시간 와 은 시

간 를 구분하여 신호시 지

를 메시지를 달

-높은 보행량이나 도로횡단량을 가지는 날의 일

부분 동안 RTOR의 지

-RTOR의 충돌같은 움직임을 보호하는, 주기의 

일부기간동안의 RTOR의 지

교차로에서 더 멀리 

횡단보도로 치 조정 

보행자의 향상된 시인성을 해 

교차 으로부터 떨어지게 횡단

보도 치 조정 

-정지선과 횡단보도를 교차 에서부터 멀리 움

직임이면 RTOR과 보행자의 시인성 향상을 방

해할 수도 있다 

먼 거리에서의 

버스 정지

교차  통과후에 버스의 승객의 

타고 내림을 한 멈춤의 허가

-먼 거리에서의 버스 멈춤은 교차로에서의 지체

를 감소시키고 보행자 교통안 에 크게 기여함

교육 캠페인
다양한 방법을 통해 교차로 통행

방법에 한 이해 증진

- 교육  매스컴에 의한 캠페인은 교차로 교통안

에 련된 자동차운 자와 보행자 양쪽에 주

지 시킬 수 있음

- 교육 인 로그램은 단기간에 향을 미칠 수 

없으므로 장기 인 에서 로그램 개발할 

필요 있음

교차로 주변 정리

-운 자 시야증 를 한 도로

주변 방해요소 제거(운 자 시

야를 방해하는 시설물등)

-도로주변 필수 인 시설물 등을 제외한 모든 운

자 방해 요소를 제거함

교차로 부근 

주정차 정리

도로의 한쪽 는 양쪽 의 주정

차 제거

횡단보도 근처 방해장소의 도로 의 주정차 차량

의 제거는 교차로에서의 교통소통 측면 뿐만 아니

라 안 측면에서도 매우 요한 사항임

<표 9> 기타 우회  교통처리 방안

신호에 따라 진행하는 다른 차마의 교통을 방해하지 아니하고 우회

할 수 있다”라고 규정하고 있음

- 경찰실무 처리 지침에 의하면 교차로 진입  횡단 보도에서 보행 녹색

등화 / 멸시 횡단보도 통과, 보행 녹색등화/ 멸시 정지선을 넘어간 

상태로 정차하는 경우에 해 신호 반으로 반자 단속

- 이는 도로교통법상의 우회 은 교차로 진입  횡단보도 이  시 에서부터 

시작임을 의미하고 있으나, 경찰실무 처리 지침은 교차로 진입  횡단보도를 

통과한 후부터 시작임을 의미하고 있어서 이에 한 명확한 정의가 필요함

- 따라서 우회  신호등을 설치 운 시 도로교통법과 경찰 실무 지침 내

용이 상이하여 련 법령 개선이 필요함

5. 기타 우회  교통처리 방안

◦시설  시스템을 통한 방법의 한계
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◦운 자들에 한 교육 강화  매스컴을 통한 홍보 등을 통해 교차로에서 

우회  방법 등에 해 설명

Ⅳ. 맺는말 

교통처리 방안에 한 검토 결과 다음과 같다.

◦우회  용차로가 설치된 구간에서 일정 거리 이상 실선으로 노면 표시

를 함으로써 직진차량이 우회  차로로 진입하는 것을 막을 수 있어 우회

 교통처리에 효율 일 수 있음

◦기존 우회  보조 신호등 안으로서, 색 진행 지 신호등, 색 진행 지 

신호등 +교통안  표지 , 색 화살표의 진행 지 신호등, 색 화살표 

진행 지 신호등  사선 지, 우회  녹색 화살표 신호등의 삼색 신호등, 

삼색 신호등 + 직진 화살표 신호 방안에 한 검토 결과 기존 교차로 신호체

계를 크게 수정하지 않고 운 자에게 신호 의미를 달 할 수 있는 우회  

녹색 화살표 신호등의 삼색 신호등의 설치가 한 방안이라고 사료됨

◦그러나 이러한 안의 용 지 은 장 조건  교통사고 자료를 토 로 

필요한 곳에 한하여 설치하는 것이 바람직하다고 하겠으며 좀 더 구체

인 검토가 필요할 것임 

◦ 신호시 우회  련해서 우리나라에서는 직진교통을 방해하지 아니한 우

회 하도록 하고 있으나, 미국은 일시정지한 후 보행자와 직진교통을 포함

한 다른 교통에 통행권을 양보하도록 하고 있어 미국의 경우처럼 련 법령

에 정지선 앞에 일시정지 등의 통행권을 양보하는 규정을 명시할 필요 있음

◦ 한 시스템 는 시설 등에 의한 방법도 모든 상황을 우리나라 도로교통

법에 원형 색 신호에 우회 시 보행자와 다른 교통에 통행권을 양보하도

록 하는 규정과 일시정지 후 우회 하는 조항이 필요할 것으로 단됨

◦ 한, 장애물로 인한 시인성 확보가 어렵거나 보행자가 많은 장소 등에서

는 원형 색 신호에 우회 을 지할 필요가 있을 것으로 생각되는 바 이

를 한 색신호시 우회  지라는 안 표지 도입을 검토 필요

◦시설물 는 시스템 설치에 의한 방법으로 한계가 있어 장기 인 에

서 운 자  보행자에게 정기 인 교육을 통해 의식을 개선하는 방법을 

모색할 필요가 있음
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