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유형으로구분할수 있다. 철광석, 석탄을주로운송하는8만D W T급 이상에서약 1 4

만 5 , 0 0 0 D W T급까지의케이프사이즈(capesize) 선박과석탄, 곡물을주로운송하면

서 철광석도 일부 운송하는 6 ~ 8만 D W T급 파나막스(panamax) 선박, 그리고곡물

과 철강, 목재등을주로운송하는4 ~ 6만 D W T급 핸디막스(handymax) 선박과4만

D W T급 이하의 핸디사이즈(handysize) 선박으로구분된다. 곡물의 경우 파나막스

시장과핸디막스시장에직접영향을미치는주요화물로볼 수 있다. 

건화물선 시장은 수요 측면의 해상물동량 변화와 공급 측면의 선박량 변화에 따라

그 시장의운임과용선료등이결정된다고할 수 있다. 본고에서는이 같은수요공급

의 측면에서전체적인건화물선시황의변화요인과전망을하는한편, 곡물을운송하

구 분 2 0 0 0 2 0 0 1 2 0 0 2 2 0 0 3 2 0 0 4
비율( % )

■ 철광석 4 4 8 4 5 1 4 8 1 5 1 9 5 8 7 2 5

■ 석탄 5 2 4 5 5 6 5 8 1 6 1 6 6 5 8 2 8

- 연료탄 3 5 0 3 8 7 4 1 0 4 4 3 4 7 4 2 0

- 원료탄 1 7 4 1 6 9 1 7 1 1 7 3 1 8 4 8

■ 곡물 2 6 4 2 6 1 2 7 2 2 6 3 2 6 5 1 1

- 밀·잡곡 2 1 4 2 0 7 2 1 4 2 0 5 2 0 6 9

- 대두 5 0 5 4 5 8 5 8 5 9 2

■ 보오크사이트/알루미나 5 4 5 2 5 5 6 3 6 6 3

■ 인광석 2 8 2 7 2 6 2 6 2 7 1

5대 건화물 1 3 1 8 1 3 4 7 1 4 1 5 1 4 8 7 1 , 6 0 3 6 8

■ 설탕 36 4 1 4 3 4 5 4 6 2

■ 기타곡물 87 87 9 1 9 0 9 4 4

■ 비료 70 72 7 4 7 5 7 6 3

■ 고철 46 44 4 5 4 8 5 3 2

■ 시멘트 46 46 4 5 4 7 4 8 2

■ 코크 24 23 2 3 2 4 2 4 1

■ 선철 12 12 1 2 1 3 1 4 1

■ 목재 161 164 1 6 0 1 6 3 1 6 6 7

■ 철강 187 1 8 1 1 8 6 1 9 7 2 0 6 9

■ 기타 3 6 3 7 3 7 3 9 4 0 2

마이너 건화물 705 7 0 7 716 741 767 3 2

합 계 2,023 2,054 2 , 1 3 1 2,228 2,370 1 0 0

<표1> 전세계건화물 해상물동량추이

(단위: 백만톤)

자료 : Dry Bulk Trade Outlook, 2005. 6

1) 해운시장은일반적으로크게일반잡화를컨테이너에적재하여수송하는컨테이너선시장과건화물선 시장, 그리고원유

및유류제품을운반하는유조선시장등3개시장으로구분함.
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1. 건화물선시장의변화

철광석, 석탄, 곡물, 보오크사이트/알루미나, 인광암등 5대건화물

(5 major dry bulks)과기타마이너건화물(minor dry bulks)을수

송하는시장이건화물선해운시장이다.1 )

2 0 0 4년 세계건화물선해운시장에서5대 건화물은전체의6 8 %로

건화물선화물의 대부분을 차지하고 있다. 이에따라 건화물선해운

시장의 시황은 주로 5대 건화물의 물동량 변화에 크게 영향을 받는

다. 5대 건화물 가운데 철광석과 석탄이 50% 이상이며, 곡물이11 %

를 차지하고있어 이와같은3종화물이건화물선시황에영향을미치

는 주요 변수이다. 특히최근 건화물선시장은 중국의 철광석 수요 변

화에크게 영향을 받고 있다. 이는지난 3년 동안철광석이다른화물

에 비해큰 폭으로증가하는추세를보이고있기때문이다. 

그리고 이들 주요건화물을운송하는 선박들은크기에 따라몇 가지
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돌입했다. 그리고중국의영향력을확인할수 있는것은중국이경기과열을완화하기

위해지난해4월긴축조치를취한시점의건화물선해운경기의변동이다. 즉, 중국의

경기조절에대한우려가 제기되던3월 B D I지수가 하락세로반전되었으며, 긴축조치

가 현실화되면서2 0 0 4년 6월2 2일 저점을기록했다. 그러나중국의긴축기조에도불

구하고, 경제발전속도의 조절에는그리큰 제동이 걸리지 않았다. 이에따라중국의

원자재 수요는 2 0 0 4년 7월 이후 재개되었으며, 결과적으로건화물선 해운경기가 다

시 상승하는계기가되었다. 그리고지난5월중국은철강경기억제를위해수입허가

제를 도입하고, 7월에는수입업체의수를 대폭줄이는등 직접적인 수요억제 정책을

실시했다. 이같은조치로최근B D I지수는하락세를거듭하고있다. 

3. 2005년하반기건화물선해운시황전망3 )

이상에서보듯중국의철강경기억제조치가세계건화물선해운시장에직접적인영

향을미치고 있으며, 하반기에도그 영향이 적지않을전망이다. 중국의철강경기억

제조치가전반적으로2 / 4분기건화물선시황악화의주된요인으로작용한한편, 3/4

분기에서도이 같은요인이크게작용할것으로전망되기때문이다. 이에따라건화물

선 주요선형별운임에기초한BDI 지수는금년3 / 4분기에2,700~3,000 포인트로,

2 / 4분기평균3,632 포인트에비해17~26% 하락할것으로전망된다. 

특히3 / 4분기건화물선시황은 중국의철광석 수입허가제의영향이크게작용하는

동시에3 / 4분기는전통적으로곡물, 석탄물동량이크게줄어드는비수기여서시황이

상당 폭 침체될 것으로 전망된다. 이에 따라 건화물선의 주요 선형별 지수인 B C I ,

BPI, BHMI4 ) 가운데 B C I와 B P I는 전 분기 대비 30% 정도 하락하고, BHMI는

25% 정도하락할것으로전망된다. 

한편이 같은추세는2 0 0 5년 4 / 4분기에 상승세로반전될 것으로전망되는데, 이는

4 / 4분기가석탄, 곡물등 수요가증가하는전통적인성수기라는점이크게작용할것

이며, 중국등 주요제철소들의재고소진에따른수요가재개될것으로예상되기때문

이다. 그러나하반기선복량증가에따라지난1 / 4분기에비해서는다소낮은수준의

시황을시현할것으로보인다. 

3) KMI, 2005년3분기해운시황전망, 2005. 7 참조.

4) B D I지수는 선박의 크기별로 BCI(Baltic Capesize Index), BPI(Baltic Panamax Index), BHMI(Baltic Handymax

I n d e x )로나누어진다.
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는 곡물운반선시장의최근변화동향과전망에대해논하고자한다. 

2. 최근건화물선해운경기의추이

건화물선 시황은 지난 2 0 0 2년 하반기 이후 전례 없는 호황기에 돌입하였다. 이는

중국이경제성장을거듭하면서원자재수요가크게늘었기때문이다. 2002년이후중

국의건설경기가폭발적인성장을하면서 철강수요가늘었고, 이에따라철광석의수

입량이 급증하기 시작했다. 이러한 변화는 건화물선 해운경기가 요동치는 요인으로

작용했다. 즉, 철광석을주로운송하고있는케이프시장의수요가폭증하기시작했으

며, 결과적으로철광석을운송하는데 파나막스 선박도 상당량 투입되는 요인으로 작

용했다. 

이러한변화로석탄, 곡물등을주로운송하는파나막스선박도부족하게되었으며,

이는파나막스가나르던화물이핸디막스와핸디사이즈시장으로옮겨가게되는현상

까지벌어졌다. 결국, 모든선형의 건화물선시장에서 선박이 부족해지고, 운임과용

선료가폭등하는현상이초래되었다. 

그리고 2 0 0 2년 이후크게4차례의큰 변동을 보였는데, 그이유도 단연 중국의 영

향에따른것으로분석되고있다. 이와같이중국이세계건화물선해운경기에상당한

영향력을미치고 있다는 것은건화물선종합운임지수인B D I지수의 최근 변화추이에

서 볼 수 있다. 중국이원자재 수요를 크게 늘리기 시작한 2 0 0 2년 1 0월 이후 B D I지

수는상승세에 접어들어2 0 0 3 ~ 2 0 0 4년 건화물선 해운경기는 사상 최고의 호황기에

<표2> BDI 건화물선종합운임지수추이 2 )

2) BDI(Baltic Dry Index)는발틱해운거래소(Baltic Exchange)가1 9 8 5 . 1 = 1 , 0 0 0을기준으로발표하고있으며, 건화물선

시장전체의운임변동을나타내는종합운임지수임.
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동량증가의 70% 이상기여한 것으로 볼 수 있다. 더 나아가 전 세계 수입량이감소

했음에도 불구하고, 아시아특히, 중국의물동량은 증가세를보이고 있는것이다. 이

러한변화는 중국이 곡물해상물동량 변화를 주도함으로써해운 시황에도크게영향

을 미친다고볼 수 있다. 

그러나 문제는수출량의변화이다. 중국의경우식량생산국으로써03/04 곡물년도

에 1 , 3 9 0만 톤에 달하는 곡물을 수출했다. 그러나중국의 04/05 곡물년도수입량은

전년4 9 0만 톤에서 9 0 0만 톤으로 늘어난 반면, 수출량은전년 1 , 3 9 0만 톤에서 6 1 0

만 톤으로 줄어 중국은 98/99 곡물년도이후 처음으로 곡물 순수입국으로전환되었

다.

그리고05/06 곡물년도중국의해상물동량은2 5 0만 톤이줄어들것으로전망된다.

이는선박에대한 수요가그 만큼줄어드는요인으로작용하며, 해상운임의하락요인

구 분 9 6 / 9 7 9 7 / 9 8 9 8 / 9 9 9 9 / 0 0 0 0 / 0 1 0 1 / 0 2 0 2 / 0 3 0 3 / 0 4 0 4 / 0 5

유럽/ C I S 1 6 . 9 1 3 . 7 1 5 . 3 2 4 . 2 1 9 . 1 2 4 . 5 2 5 . 6 2 7 . 9 1 6 . 9

아시아 7 1 . 6 6 9 . 2 6 8 . 3 6 9 . 2 6 7 . 8 6 5 . 7 6 6 . 8 7 0 . 5 7 5 . 4

중동 2 9 . 8 2 4 . 2 2 6 . 3 3 4 . 1 3 2 . 1 3 2 . 4 2 7 . 7 2 6 . 5 2 7 . 0

남미 1 6 . 2 1 7 . 3 2 0 . 2 2 0 . 3 2 0 . 2 1 8 . 7 1 7 . 5 1 8 . 0 1 8 . 0

중미 2 0 . 0 2 0 . 7 2 2 . 8 2 4 . 7 2 8 . 4 2 8 . 7 2 6 . 5 2 4 . 4 2 6 . 2

아프리카 2 9 . 1 3 3 . 0 3 5 . 2 3 5 . 4 4 0 . 3 4 1 . 6 4 3 . 0 3 8 . 0 3 9 . 4

전체 1 9 2 1 8 5 1 9 3 2 1 2 2 0 9 2 1 2 2 1 0 2 0 7 2 0 5

<표3> 전세계주요지역별 곡물수입추이및 전망

(단위: 백만톤)

자료 : Dry Bulk Trade Outlook, 2005. 6
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결론적으로주요선사들은지난2 / 4분기에기대치보다큰 폭의해운경기하락을경

험하면서중국변수에대한영향력에대해재확인하는계기가되었다. 즉, 중국변수는

수요창출의변수뿐만아니라수요감소의변수로도상당한영향력을행사하고있다. 

따라서3 / 4분기이후시황전망은중국변수에대한정확한해석이뒷받침되어야가

능할 것으로 보인다. 또한 향후 건화물선 시황은 선박의 증가 요인도 상당한 영향을

미칠것으로예상되며, 이에따라수요/공급의요소모두에크게영향받을전망이다.

따라서3 / 4분기이후건화물선해운시황은중국변수의상당한영향력이작용하는동

시에 선복량 공급도 크게늘어날 전망이어서 제시된 결과치보다 더욱 악화될 가능성

도 배제하지못할것으로예상된다. 이상에서보듯이그 동안높은수준에서사이클을

그리던해운시황은다소꺾이고있으며, 최근이러한변화가어디까지지속될지에관

심이집중되고있다. 

4. 전세계곡물시장현황및 전망

전 세계 곡물수입추이를 살펴보면, 00/01 곡물년도이후 큰 변화가 없었으며, 오

히려 최근에는 감소 추세가 나타나고 있다. 그러나 주의해서 볼 것은 아시아 지역의

수입량 증가세이다. 즉, 다른지역의 경우감소 또는 소폭상승하는데그쳤으나아시

아는02/03 곡물년도이후연간3 ~ 5백만톤이증가하고있다. 특히이러한아시아의

변화는중국의곡물수입증가에따른것이다. 중국은지난02/03 곡물년도에2 3 0만

톤을수입했으나03/04 곡물년도에는4 9 0만 톤을수입해수입량이2 6 0만 톤 증가했

다. 같은 기간 아시아의 수입량 증가분은 3 7 0만 톤임을 감안하면, 중국이아시아 물

<그림 1> BDI 종합운임지수전망

자료 : KMI, 2005년3분기해운시황전망, 2005. 7
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한편, 4/4분기파나막스사이즈시황은 3 / 4분기에 비해호전될 것으로 예상되는데,

이는 동절기 및 고유가로 인해 석탄 수요가 증가하고, 중국의철광석 수입이 재개될

것이란 전망과 함께 철강 등 광물 물동량도 증가할 것으로 예상되기 때문이다. 또한

신곡출하가 개시되는시기란 점이 4 / 4분기시황이 호전될 것으로 보는주요 요인으

로 지적될수 있다. 다만, 금년인도예정인선박량의2 / 3가 하반기에시장에나올예

정이며, 이러한선박량증가는시황개선의폭을상당부분상쇄할것으로보인다. 

6. 시사점

이상에서살펴보았듯이최근의 건화물선해운시황은중국에 의해좌우된다고해도

과언이아니다. 그리고5대건화물의물동량변화가운데최근에는철광석, 석탄등의

변동폭이어느정도인가에주로시황의방향이결정된다고할 수 있다. 따라서곡물

을 수송하는 해운시장의 상황도 철광석, 석탄, 기타 마이너 건화물의 물동량에 크게

영향을받을수밖에없다. 이같은점에서최근중국의수요변동이심한철광석및 석

탄 등 기타화물의변동이곡물운반선시장에도영향을크게미칠것으로보인다. 

이러한요인이외에중국의곡물수급악화에따라향후곡물물동량이견조할것이

란 전망이우세하다. 즉, 중국은농지와물 부족으로지난해 금액기준으로볼 때 이미

식량수입국으로변모했다.6 ) 이에따라최근중국은농촌경제의붕괴는물론1 3억 인

구의식량안보에대한우려가점차커지고있는실정이다. 중국당국이농업문제를올

구 분

실 적 전망

2 0 0 4년 2 0 0 5년 2 0 0 5년

1 / 4분기 2 / 4분기 3 / 4분기 4 / 4분기 연평균 1 / 4분기 2 / 4분기(*) 3 / 4분기 4 / 4분기

U S G -일본파나막스 6 8 . 4 5 5 6 . 2 7 5 0 . 1 2 6 0 . 6 8 5 8 . 8 8 6 1 . 0 1 4 6 . 0 0 4 1 . 5 0 4 6 . 0 0

<표5> 미걸프( U S G ) /극동간 파나막스사이즈곡물운임 전망
(단위: US$/톤)

주 : 1) 실적치는C l a r k s o n ,「Dry Bulk Trade Outlook」각호를 토대로 작성
2) *는 추정치임

6) 중국은지난1 9 9 7년부터2 0 0 3년까지농산물수출액이수입액을초과하는순수출국으로연평균4 3억달러의흑자를기

록했지만지난해5 5억달러의적자를내면서수입국으로변모했음.

7) 지난해의경우식량수요예측은4억9 , 0 0 0만톤에달하지만생산목표는4억 5 , 5 0 0만톤으로서3 , 5 0 0만톤의곡물이부

족한상황임.

8) 이에따라중국정부도 지난해에이어올해도농촌살리기에나서고있지만중국의식량부족은중국 당국의지와는달리

상당기간이어질것이란우려가제기되고있음.
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으로작용할것이다. 그러나중국이국내곡물소비가급증하여수입을크게늘리는경

우 문제는달라질것이다. 즉, 수입초과분이급증하면서해상물동량도그 만큼증가할

것이기때문이다. 

5. 곡물운반선시장의현황및 전망

3 / 4분기 미걸프-극동(일본) 파나막스급곡물 운반선 운임은 톤당 평균 4 1 . 5 0달러

로, 2/4분기4 6 . 7 1달러에 비해11% 하락할것으로 예상된다( <표 5> 참조). 이와같

이 3 / 4분기파나막스사이즈운임이하락할것이라고예측한이유는중국의경기조절

정책이가장큰 요인으로지적되고있으며, 곡물, 석탄등 주요화물의전통적인비수

기라는점이다. 이외에신조선인도량이크게증가할것이란전망도그 이유로지적된

다. 특히중국의경기조절이지속되는가운데3 / 4분기는수요의상승요인이거의없

다는점에서이 같은공급요인이크게작용할것으로보인다.5 )

구 분 9 6 / 9 7 9 7 / 9 8 9 8 / 9 9 9 9 / 0 0 0 0 / 0 1 0 1 / 0 2 0 2 / 0 3 0 3 / 0 4 0 4 / 0 5 0 5 / 0 6

수입( A ) 4 . 7 3 . 6 3 . 5 3 . 5 2 . 4 3 . 3 2 . 3 4 . 9 9 . 0 8 . 2

수출( B ) 2 . 4 7 . 0 3 . 3 7 . 2 1 0 . 4 7 . 7 1 6 . 4 1 3 . 9 5 . 8 4 . 1

B + A 7 . 1 1 0 . 6 6 . 8 1 0 . 7 1 2 . 8 1 1 . 0 1 8 . 7 1 8 . 8 1 4 . 8 1 2 . 3

<표4> 중국의곡물수출입 변화추이 및 전망

(단위: 백만톤)

자료: Dry Bulk Trade Outlook, 2005. 6

5) 해운시장은화물별로운임이결정되기보다는선형별, 즉케이프, 파나막스, 핸디등시장별로결정되어곡물이운송되는

파나막스시장은석탄, 철광석등수요의변동에도영향을받는다고할수있다.

<그림 2> 미걸프( U S G ) /극동간 곡물운임 추이

자료 : Fearnleys Weekly, 각호
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해 가장중요한 정책과제로삼고, 정책역량을집중키로한 것도 이런 이유이다. 그럼

에도 불구하고중국의 식량부족 현상은 쉽게해결되지 않을것으로보인다. 지난9 8

년 이후곡물수확이해마다감소하면서지난해의경우11월말까지중국은전년동기

보다 3 . 7배 늘어난 8 9 5만 톤을 수입하는등 곡물수급에 가장 큰 변화가 나타났다.7 )

이러한 중국의 식량부족은 해상물동량의상승으로이어지고 있는데, 이 같은 추세는

중국의 급속한 도시화와 이에 따른 농촌인구의 이농현상이심화되면서 당분간 가속

화될것으로 보인다.8 ) 이와같이식량안보를우려하는상황까지내몰리고있는중국

은 식량수입을확대할수밖에 없으며, 이는곡물해상물동량의증가로이어질것으로

예상된다.9 ) 즉, 중국이모자라는식량을채우기위해수입을증가시킴에따라미국과

호주산 곡물 해상물동량이증가할 것이며, 이는 태평양항로파나막스 시황의 개선요

인으로작용할것으로예상된다. 

결론적으로 향후건화물선 시황은 중국의 건화물 수요가 어느 정도인가에 크게 좌

우할 것으로 전망된다. 이러한 예상이외에 우리나라 곡물수송시장의 변화도 예상된

다. 우리나라는중국에대한곡물수입의존도가매우높은상황이어서이러한중국의

곡물수요 폭증현상은 우리나라에도 적지 않은 영향을 미칠 것이기 때문이다. 지난

2 0 0 3년 우리나라는전체곡물수입의6 7 %를 중국으로부터들여왔지만, 올해들어서

중국으로부터의곡물수입이급감하고있다. 따라서우리나라의곡물수입선도조정이

불가피할 전망이며, 곡물수송패턴에도 변화가 있을 것으로 보인다. 이 같은 점에서

향후중국의수요변화는전 세계해운시황뿐만아니라우리나라에도크게영향을미

칠 것이며, 따라서중국변수에대한정확한해석을 뒷받침하는작업이선행되어야할

것으로보인다. 

9) LSE, 2005. 2. 전문가들은중국의상황이1 ~ 2년내개선되지않을경우중국은수입국으로완전히자리를잡으면서세

계곡물가격을좌우하게될것이라고경고하고있음. 중국의최대식량수입국은미국과호주로금년중국의미국산곡물

수입량은전년대비19% 상승한2 1 0만톤으로전망되며, 2006년에는금년대비12% 증가할것으로전망됨.


