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1. 배경

2010년 세계경제규모는 1995년 중반보다 18배 

증가한 48조$에 이를 전망이며 , 세계무역규모는 4배 

이상 증가한 16조 6천억 $로 예상하고 있다.

특히, 2010년경에 동북아 경제규모는 북미 및 유럽 

과 대등한 규모가 될 것으로 전망하고 있다.

동북아 지역의 교역권이 EU 및 NAFTA 등과 더불 

어 세계3대 교역권의 하나로 급부상하고 있으며 , 중 

국 경제의 급속한 성장으로 동북아시아 지역의 물동 

량이 증가하고 있는 추세이다.

2000년 동북아시아 지역의 컨테이너 물동량은 

5,900만 TEU1) 로서 세계 컨테이너 물동량의 약 

28%를 점유하고 있으며 , 동북아시아 지역의 물동량 

은 2011년에는 세계 컨테이너 물동량의 32%를 차지 

할 전망이다 2)

1) TEU(twenty foot equivalent unit) : 컨테이너 화물단위를 지칭하는 것으로20foot(20')형 컨테이너 환산개수로TEU로 표기되며,

40foot(40, 또는 FEU로 표기) 컨테이너의 爵 용량이다. 이 단위는 컨테이너 선박의 최대 적재능력의 표시와 운임 지급의 기준이 되기도 한다.

2) 삼성경제연구소, 물류산업의 현황과과제. 2003.

동북아 시대의 물류표준에 대한 중국의 역할이 점 

차 중요해 지고 있는 가운데, 중국의 WTO 가입, 

2008년의 올림픽 유치 및 한일 자유 무역협정체결과 

함께 정부의“ 동북아 경제 활동의 거점(Business 
Hub)” 구축 등 주변 여건이 변화되고 있다.

중국을 포함한 아시아 지역은 포장, 파렛트 및 관련 

물류설비 등에 대한 물류표준 통합시스템 구축이 절 

실한 실정으로, 2003년 12월에 우리나라의 일관수송 

용 표준파렛트인 1100x 1100mm(이하 T-11)가 

ISO 6780(Pallet) 규격에 환태평양지역의 유일 표준 

으로 확정된 바 있다.

이는 중국, 일본, 한국, 대만 등 동북•동남아 지역 

의 통합물류시스템 구축을 위한 주요 기초 Infra가 될 

뿐만 아니라, 관련물류시스템 각 부문별(포장치수, 

상.하역기기, 컨테이너, 창고•보관, 물류정보 기타) 

모듈 간 연계 •통합시스템을 견인할 수 있는 것이다.
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2. 국내 물류산업의 현왕

우리나라의 수송, 보관, 하역 , 포장, 정보 등 물류활 

동에 사용된 총 경비인 국가물류비（국제화물수송비 

제외）는 2002년 87조 320억원 규모로서 2001년의 

80조 7,920억원보다 77% 정도 증가한 것으로 나타 

났다. 이는 우리나라 GDP의 127%에 해당하는 것 

으로 2001년도의 13.0%에 비해 03%정도 낮아졌 

다.

일본과 미국의 GDP대비 물류비는 각각 

8.44%（2001년 기준） 및 8.69%（2002년 기준）로서 

우리나라의 물류비가 미국과 일본에 비해 높은 수준 

임을 알 수 있다. 우리나라의 물류비가 선진국에 비해 

과다한 것은 수송비의 증가가 국가물류비 상승의 주 

원인이다3） 4

3） 교통개발연구원;' 국가경쟁력 강화를 위한 국가물류비 감소대책”, 2004.

4） 조계석 “ 중국의 WTO 가입 이후 해운정책 동향과 우리 해운물류업계의 대응방안”,「해양수산동향」, 해양수산개발원, 제1093호, 2003.2.24

한국의 2002년도 기업물류비는 매출액의 9.9% 수 

준으로서 매출액 1,000원당 99원을 물류비로 지출 

（대한상공회의소, 2003）하고 있다. 또한, 총 매출액 

대비 기업물류비의 비중은 1999년 125%, 2001년 

11.1%로 점차 감소 추세를 보이고 있다. 이는 사회 

간접자본 확충 • 물류비 증가 수준을 상회 하는 기 업 매 

출액 증가 등이 기업물류비 감소의 원인으로 나타나 

고 있다.

그러나 여전히 미국, 일본 등에 비해 기업 물류비 

부담이 큰 편이다. 미국의 2002년도 기업물류비는 

총 매출액의 75%로서 우리나라보다 낮으며 , 일본은 

5.0%로서 우리나라의 절반 수준에 불과하다.

제조업 분야의 물류비 비중은 11.2%이고, 유통업 

은 96% 수준이며 , 운송비와 보관• 재고 관리비가 각 

각 46.5%와 413%로 물류비의 대부분을 차지하고 

있다.

3. 중국 물류산업 현황 및 전망

그동안 중국은 연해개방도시 중심으로 경제발전이 

이루어져 왔으나 서부 대개발과 동북공정 등이 진행 

되면서 중국 내륙지역으로 경제발전이 확대됨으로써 

항만까지의 거리가 멀어지게 되고, 산업이 고도화되 

면서 국제물류에 항공물류의 비중이 크게 증가하고 

있으며 , 육상운송 구간도 늘어나게 되어 국제물류의 

패턴이 해운중심에서 육운（도로, 철도）, 해운, 항공운 

송이 복합된 종합물류（Integrated Logistics）중심으 

로 변하고 있다.

이에 따라 중국내 물류（Domestic Logistics）와 항 

공물류의 수요가 증가하고 있으며 , 물류패턴이 복잡 

해짐에 따라 물류의 중요성이 부각되어 제3자 물류 

（3PL）의 수요가 증대될 전망이다.

WTO 합의에 따라 2004년부터 외상독자물류기업 

의 정식 설립허가가 이루어지기 때문에 현재 중국기 

업과의 합작방식으로 수많은 다국적 기업들이 중국 

물류시 장에 진입하고 있는 실정 이다 4）

특히 , 외국계 물류기업에 대한 규제가 점차 완화되 

어 2002년 1월10일 외상투자국제화물운송대리업관 

리규정（外商投資國際貨物運送代理業管理規程）' 의 시 

행으로 중국내 합자 국제운송대리회사의 외국측 보유
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가능 지분율이 기존의 49%에서 75%로 확대 추세에 

있다.

중국 정부가 민영물류업에 대한 외자 진입을 환영 

하고 있는 만큼 외자기업 등의 진입이 점차 늘어나는 

추세에 있으며 중국내 제3자 물류시장이 중국내 민영 

물류기업에 있어서는 기회이고 외자기업의 진입이 활 

발히 진행될 경우에 그 성장가능성은 무한할 것으로 

보인다.

중국 물류시장 규모는 전자상거래의 발달, WTO 
가입에 의한 시장 개방 등의 요인에 의해 지속적으로 

확대되는 추세이다.

최근 유통업체의 취급품목 다양화로 인해 유통업체 

들은 비교적 높은 보관료를 지불하고 있을 뿐 아니라 

다수의 물류센터를 요구하고 있는 실정이어서 효율적 

인 물류관리 및 물류체계를 필요로 하는 시점에 와 있 

다고 할 수 있다.

그러므로 중국의 전세계 제조업체의 보유 비중을 

감안할 때 , 중국 물류시장은 이미 형성되어 있고 확장 

추세에 있다고 할 수 있으며 , 연간 물류시장 규모는 

2001년 기준 1조9천억위안(2,295억달러)로 중국 국 

내 총생산의 약 20%를 차지하고 있는 것으로 조사된 

바 있다 4 5)

4. 한. 중 물류표준화 협력과 계획

가. 배경 및 목적

5) 백종실“ 중국물류시장의 제3자물류(3PL) 동향과 시사점”,「해양수산동향」, 한국해양수산개발원, 제1123호, 2003.12.8; Drewry사와 APL사 

가 발표한 자료에 의하면 중국 물류비는 약 2.500~ 2,800억달러에 이르는 것으로 추정되고 있음.

6) 일관수송체계 (ULS : Unit Load System) : 하역작업의 혁신을 통해 수송합리화를 도모하기 위한 것으로, "화물을 일정한 표준의 중량 또는 체 

적으로 단위화시켜 일괄해서 기계를 이용하여 하역, 수송하는 시스템"을 말한다. 우리나라는 포장, 유니트로드 치수, 파렛트, 물류기기 및 수송기 

관 상호간에 정합성을 갖도록 일관 수송용 파렛트(1,100mmX1,100inm)를 기본으로 체계화하였다.

한 • 중 • 일 3국은 2002년 전세계 GDP의 17.7% 
를 점유하고 있으며, 무역량에서도 132%를 차지하 

고 있다. 그 만큼 3국의 협력관계는 중요하며 , 더욱이 

국경 을 초월한 물류시스템의 효율화가 중요한 테마로 

부상하고 있다. 그 핵심이 컨테이너, 파렛트 활용에 

의한 일관수송체계6)(Unit Load System : 이하 

ULS”의 추진이다.

동북아지역의 효율적인 물류시스템을 구축하기 위 

해서는 파렛트 표준화에 의한 일관파렛트화 시스템 

구죽이 핵심과제이다. 이는 동북아 물류시스템의 고 

효율 고속도로 건설이라고 표현할 수 있다.

세계 경제권역의 선진물류시스템에 대응하기 위한 

한.중.일 3국의 상호협력체계가 중요하다. 이를 위 

해서는 효과적인 물류시스템 구축이 필요하며, 컨테 

이너 (수송용 상자) 및 표준 파렛트에 의 한 ULS 구축 

이 그 기본이라 할 수 있다.

아시아 지역내 컨테이너 물동량이 2012년에 2억5 
천만TEU로 세계 전체 컨테이너 물동량의 508%를 

차지할 것으로 전망하고 있다.

한.중. 일 3개국의 기업들은 일회용 파렛트 구매 

비용으로' 02년 에 4,500억원을 지출하였으며, '04 
년에는 약 6,000억원의 비용이 소요될 것으로 보인 

다.

이를 3개국이 T-11형 파렛트로 표준화를 통한 파 

렛트 공동사용시스템을 구축한다면,' 07년에는 년간
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단위 : 백만 TEU, %세계 컨테이너 물동량 전망（2012년）

二1 1=1
丁 분 1997 1998 2000 2004 2008 2012 연평균증가율

아

전체

（비중）

79.78

（46.4）

83.72

（44.6）

99.25

（45.4）

145.12

（48.2）

193.11

（49.3）

249.66

（50.8
5.2

시 동북아 19.31 19.86 22.20 30.52 39.61 48.50 2.8

아 중국 29.21 31.56 37.90 51.40 66.50 83.85 4.3

동남아 36.83 27.59 33.55 55.70 76.50 105.11 7.4

세계전체 171.77 187.85 218.57 301.37 392.05 491.10 4.2

자료 : Ocean shipping consultants

주） 아시아지역 물동량에 중동지역의 물동량 제외

이는 아시아 각국의 높은 경제성장률과 그에 따른 

국가간 무역량 증가를 보여주고 있다. 특히 한•중•일 

3국의 무역량은 매년 꾸준한 증가세를 보이고 있어 

그 규모 또한 가장 역동적인 세계 3대 권역 중의 하나 

로 부상하고 있다.

한• 중• 일 3국간의 파렛트 이동량 추정 단위 : 만매, 억원

1996년 2001년 2002년

이동량 소요비용 이동량 소요비용 이동량 소요비용

한-일 469.2 469 744.6 744 836.4 836

한卜-중 622.2 622 1,336.2 1,336 1,632 1,632

일-중 948.6 948 2,703.4 1,703 2,040 2,040

합 계 2,040 2,039 3,784 3,784 4,508.4 4,508

주） 1TEU당 평균 17톤의 화물적재, （한국무역협회） 1톤/파렛트 기준 

파렛트 사용률 60%（ 한국파렛트협회, ‘03년 파렛트실태조사보고서） 

소요비용 1만원/매

2,000억원에 육박하는 비용 절감 효과를 얻을 수 있 

을 것으로 예상된다.

T-11형에 의한 한•중•일 3국의 파렛트 표준화 체 

계가 구축되 면 3국간의 교역 물류비는 상당히 절감될 

것이다. 그러나, 중국의 물류인프라는 아직 미흡한 실 

정이다.

현재 , 중국의 파렛트 사용 실태를 살펴보면 , 중국경 

제가 발전함에 따라 파렛트의 수량, 종류를 막론하고 

파렛트의 사용범위 , 규모는 거대한 발전 잠재력을 가 

지고 있다. 그러나 현재 적지 않은 문제점을 가지고 

있는 것 또한사실이며 , 해결점이 필요한 시기이다.

중국물류구매연합회내의 파렛트 전문위원회의 중 

국 내 파렛트 사용현황 조사연구보고서'（ 03） 에 의 한 

현재 중국 내 사용중인 파렛트의 수량은 5,000만매
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~7,000만매로 추정되며 , 관련통계에서 보면 매년 

2,000만매가 증가하고 있는 것으로 나타났다.

또한 중국의 파렛트 규격은 수십 여종에 달하고 있 

어 파렛트 표준화작업이 아직 이루어지지 않고 있다 

는 단면을 보여 주고 있다.

중국은 자가 상품에 맞추어 파렛트를 사용하고 있 

고 , 주로 공장 내 제품보관 용도로 파렛트를 이용하고 

있어, 물류시스템의 핵심인 표준파렛트에 의한 일관 

수송이 이루어지고 있지 않다.

한• 중• 일 3국의 파렛트 표준화를 통한 일관파렛트 

시스템 구죽이야말로 고효율 물류시스템을 가능하게 

하는 물류 고속도로 건설사업이라고 할 수 있다.

나. 추진 실적 및 계획

(1)한•중 물류표준화 협력기반 확보

한• 중 • 일 3개국의 일관수송용 파렛트 표준화를 통 

하여 공동사용 가능한 통합물류시스템 구축을 목적으 

로 표준화 실무회의를 한국파렛트협회와 한국물류협 

회 주관으로 2003년 10월 16일에 서울에서“ 아시아 

파렛트 표준화 회의”을 개최하였고, 같은 해 10월 

31일에는 중국 북경에서' 동북아 산업표준협력회의” 

를 민간부문 주도로 개최하였다 .

2004년부터는 정부의 참여 및 주도로 4월 9일 ~4 
월 10일까지 서울에서 산업자원부와 중국 상무부의 

국장급 실무회의에서 물류표준 통일에 대하여 지속적 

으로 협 력하기로 합의서 교환하였다.

6월 14일~6월 18일까지 중국 대련에서 개최된 한 

• 중 물류교류협력회의에서 각국의 물류표준화 정책 

방향에 대하여 논의하였고, 8월 29일~9월 4일까지 

중국 천진, 대련, 심양에서 한•중•일 물류산업발전 

포럼에서는 한국의“ 물류표준설비인증제도”에 대하 

여 발표하였다.

9월 21일~9월 24일까지 서울에서' 한•중•일 파 

렛트 표준화 실무전문가 회의”를 개최하여 한.중• 일 

3개국 공동 파렛트 표준규격 제정 및 아시아 파렛트 

국제기구 설립을 하기로 합의하였다.

또한, 10월말에는 중국 북경에서 개최된 산업자원 

부와 중국 상무부의 물류.유통협력회의에서 한.중 

물류표준 협력을 위한 작업반(Working Group)을 구 

성하여 2005년에 중국 북경에서 실무회의 개최하기 

로 합의하였다.

금년에 중국 북경에서 개최 예정인 한.중.일 물류 

표준화 협력 회의에서는 파렛트, 포장 및 창고부문의 

작업반을 구성하여 활동할 예정이다. 작업반 회의에 

서 논의되는 주요사항은 중국의 국가규격에 T-11이 

채택되도록 하는 것이다.

(2) 아시아 물류표준화 기구 창설

아시아 파렛트 표준화 사업을 계획적으로 추진하기 

위 한 상설 국제기구를 창설하기 위 한 준비를 하고 있 

다.

한국은 기 술표준원과 공동으로 한국파렛트협 회 와 

한국물류협 회 가 주관하며 , 일본은 일본파렛트협 회 와 

일본규격 협회 가 주관하고 , 중국은 물류구매 연합회 와 

교통부과학연구원의 주관하기로 잠정 합의된 상태이 

다. 동 기구는 참여국의 물류표준화 사업을 공동으로 

상호 지원하는 것을 목표로 하고 있다.

설립배경은 2003년 12월 ISO/TC 51(일관수송용 

파렛트)에서 환태평양 지역용으로 1100X1100mm 
를 표준파렛트로 채택되었다. 이는 아시아 지역내 물 

류효율화를 통한 무역의 활성화에 크게 기여할 것으 

로 예상된다.
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ISO 6780의 파렛트 치수

대륙별 유럽 북미 환태평양

파렛트 

치수 

(mm)

1200x800 1219x1016 1100x1100

1200x1000 1067x1067

1140x1140

이미 2003년 10월 서울에서 아시아 파렛트 표준 

화 사업을 적극적이고 효과적으로 추진하기 위하여 

상설 국제기구를 창설하기로 합의한 바 있다. 참가국 

은 한국과 일본의 주도로 중국, 인도, 말레이시아, 필 

리핀, 싱가폴, 태국, 인도네시아 등 아시아 9개국이다

동 기구에서는 아시아 파렛트 표준화, 아시아 파렛 

트 공동사용의 활성화, 아시아 파렛트 산업 고도화 및 

아시아 파렛트 표준 인증 등의 협력을 주요사업 목표 

로 하고 있다.

추진일정은 2005년 6월 중국 북경에서 한•중• 일 

3개국의 물류전문가들이 동 기구의 창설을 위 한 준비 

위원회를 구성하고 9월에는 발기대회를 거쳐, 2006 
년 3월에 창립총회를 개최할 예정이다.

향후, 기술표준원에서는 아시아 파렛트 표준화 기 

구를，，아시아 물류표준화 기구”로 명칭 및 조직을 개 

편하여 기술표준원을 주축으로 산업자원부, 건설교통 

부, 농림부 등의 정부부처와 한국표준협회 , 한국물류 

협회 , 한국파렛트협회 , 상공회의소, 한국유통물류진

흥원, 한국무역협회 등 민간단체와 공동으로 추진할 

계획이다.

5.기대효과

(1) 물류표준의 주도적 역할 수행

우리나라가 동북아시아 물류표준화의 선도적 역할 

수행으로 아시아 지역 물류허브 구축 및 경제발전을 

주도할 수 있을 것이다.

또한, 한 • 중 양국간의 동반자적 협 력관계가 구축될 

것으로 예상된다.

(2) 획기적인 국가 및 기업 물류비 절감

한• 중 물류표준 통합시스템 구축을 통한 긴밀한 협 

조로 수출• 입 등 교역에 따른 양국 간의 물류비용의 

절감이 기대된다. 파렛트를 예를 들면 T-11형 파렛트 

표준화를 통한 파렛트 공동사용시스템 구축으로' 07 
년에는 년간 2,000억원에 육박하는 비용 절감 효과 

가 기대된다.

(3) 물류표준화 선도국 위상 정립

우리 나라의 물류설비인증제도의 동북아시 아 지 역 

보급 및 확산을 통한 물류표준화 선도국의 위상 정 립 

에 기여할 것이다.馨
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