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Zusammenfassung

Die Haftung des Luftfrachtfiihrers nach dem gednderten Luftverkehrsgesetz
2004

In dieser Arbeit handelt es sich um das gednderte Luftverkehrsgesetz in
Deutschland. Neuerdings werden die bisherige Vielzahl von vdlkerrechtlichen
Abkommen und  Protokollen, europarechtlichen  Bestimmungen und
privatrechtlichen Vereinbarungen durch das Montrealer Ubereinkommen 1999 zu
einem einzigen Instrument zusammengeftihrt. Am 4. 11. 2003 ist das
Ubereinkommen von Montreal fiir die Ratifikationsstaaten in Kraft getreten. Der
Anwendungsbereich des Montrealer Ubereinkommen beschrinkt sich jedoch nach
dessen Art. 1 auf die intemationale Beférderung. Um bei reinen Inlandfillen
einen Gleichlauf zu gewihrleisten, will der deutsche Gesetzgeber im Zuge der
Ratifikation in § 46 LuftVG eine entsprechende nationale Haftungsbestimmung
schaffen.
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