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1. B B%
1. CITEJAZ} ICAO
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LPAR A5F4 Agd Agte ojeh Add Ate 7= A

CITEJA(Comlte International Technique d’Experts Juridiques Aériens)
T 19259 MERESFAA A 5d& V] A A4 9u
G998 2% w ek & AolqE Gk Lo ABAS Hako] 2
AU, o % BARE Y + SIS L0 AU B34 780
FREUENE TR WEFAEAGE 44 stk & FALE Sl
1025 91301 CITEIAL 987154091 B3 A99 Bt s
EARES a7 H3td 24AA dFE ] AFEAT olg
AFE ot 27bA] 71 En kol AAHA |, st MEEER B A
Aol #g FA o3, & Bhihw 7IEF FF 71 AR FA Al 3
EA ol A}

1) CITEJA Dok. Nr. 451.
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19314 CITEJA 621 F3 M= 717149 ¥4 99 ddd |
PRI BIEEES JA Ao Had bl Qvk A sde A2 5L
HED K B @ FAAA AANEE sh7] Ao e MR
BEY &Y Bizd 39 BRx zwsmx} 347 R $HFoz
AAH Q) BEEE TS AT 1937 ol £ R H CITEJAT BRI
(MmeMmkAmmwmﬂ4W§4ﬂvﬂ%ﬂH g7l b} 9 BE
S5 E)EE (Internationalen Arbeitsorganisation) AFste] Fadm7tel HEFo=
A9 vl Ak whebA ofn) QA Ho R A E v 9l i KR
Hifrel A FROEZRSD obUel Vel HieiitEE Y By i) #3
BHIEEE &7 g Hu,

KRR Al2d e MEEfEEY Bas 28 w1 e,
A71A 377133 7ee] G FAAE PR st Fokth
adu Aol AFEA @ ICAO7 AET FHEERELS $37EANAS
RiTitFE distn AdHez AdE Aostd a1 gtk

A2z M= BRIl F37171 54 37k U dEEE e
HEE 51 Ak ole &4 934 A& e F3/FAAEY B
9ok AP NS A FALS T UREy oo

a3 A 2ol e frE R el R wete FAstT ok 1
olefof B 2ot F 2629 FAHEE FAH ok B 2z
HAEE /5L B 2 A ES ENELSY K 1%’3‘5%0] 3’-@%
7 UARE =8 v g o 2V nxEeE
A A o :l FE 9, A3k CITEJAE 2 zopxote] #g 2
g WA et N93159 fraiRe) ki Mo &
Aeted wEE 4 oud flA H3dth CITEJAZE L ¢ 6}}% 7‘4
B Zebo]l $AA 02 AR ZHAAM Yut F8E F UEE 712 0
Fatede & 7192 g Holr Fursitin o, agla #|2x
AAR A Eama olyel IR 2= BNES 4EFHE
BIEREERIS st 2 Ao gl gt 71 8-S AR E £ Zoko] 4EHA
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olE 19324 24 8Yo] WS &1 19364 49 1694 olE ARSA.
27 193613€ 2599 ol & AWttt ol Bated = Diederiks— Verschoor,
oll,

Heere, Moll, Die Rechtsstellung des Personals der Zivilluftfahri, ZLW 1972, S. 109

#z,
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2% F9% olf2 & 4 Utk webA CITEJA® E7HfatAl £ x99
W F A3713AA A Adel Bt n WEEEERNE HETA

4t

ot B Aors AAd =rEe 2y FuUilEES AAF gl
Zete mdz A sk e ofud §9 Oi a5 ofu g
Hoz ol d w25 Fupyol wolE g A o] #ato]= ol & Zho]
A4E 3 Q%’il’_ CITEJAE 19476 ol¢t BdE AIFES ICAOY
HEHREAE AASA HAych

ICAO= CIFEJAﬁ BE RS QANS 1U47d o)FHE BAAL

Zepe ) R Hifo] BE HRE AR e, A1 2R
CITEJAZE L B¢ #istdd Zgto] F410] HUch §9] 19319 3%
N4 WA Aol B 2ot A GarnaultE F4 2 FA4H CITEJA
9143)e xoto] vty B Aol 71 o] vk 1t CITEJAZ
A48 29he JATAS IFALPAS} 728 BRIBHHE 45709 o AAtolm &0
We BA ¥an age WA 448 2934 H0d.

webA 19319 EEL we BEo HiFdA HT, ICAOE £ 249
Skl 7‘34 #AL T2A 77 Y8 19479 399 ICAOY EE Y=

Zo7 B 2¢e £5 % v Aok 28U ICAOE H o]/ o] §4d &3t
h:é'% 7? o7 &skom ICAQ, BEEAGE 2 ARGt tisty v
oA @& Aoz Agsted AYY(BF JAYR) S PR
83712 WA Ao B3 ARG ke oAFA HUrh

j mlm

2. 22 R

2H¢l 2 ~Fclo)e TREAAE ALstE el ob e 229
Ugtsa 749 ad obvelsl #rF kbt (Ibero— Amerikanische
Institut) & ofv] @ A RE “fHAEHER ) BEN B9 388 A
HAL 23 old td AFE A3 ul ok 19643 Aebwgtel M )
HAYAY K A A2x gesgdde(an 196834 okzd
g A2 SETEEERAA) BRY & e #A3 BEEsE

3) ICAO Dok. 4538 LC/18, identisch mit Dok. 2879, LG 3 und Dok. 4006, AL—-LE 8.
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HATA} 2H 9l %419 3] (ASPLA, spanischen Pilotverein) 7} %+
%9 YAt — "BEIEMAERER L R A S FAY AEIADE
MEG v Ak 2 AZALGANAN HEVNER FAHE 29 2543
JAET delotE st FF-FHATLY FLEo AL FH s
B E#9 5 % (Anteprojecto sobre el Estatuto international del Comandante
de Aeronave) S KZEAZ vF Jdct?

EY Howa ofolgzdA HHE wl e [FALPAY FREHRE
(1971¢ 39) 9 A Aot Ad ot ste I ¢FHEATA
(Ibero— Amerikanischen Institut) &) FhEMAE&(1971¢ 69 A= &
29%E JHA T FF B EAlo #etd o FAHLE FAEA dE Re
2733 u o). IFALPA £ R @9 89(1971¢ 11€ 9478 109744,
g e)dAE B 24e AAE7] 943 o8 AtEe] U w3,
ol AQFEo] 1972 IFALPAY x4 71%g oM A4 thez A
974 Huo.

3. IFALPA

ZATFAL Asted w8& Jledch e 19481 490l = 7}
Ut 42 2FAES FALE BEMERRMLHE (FALPA, Interna-
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4) Englischer Text © I Diritto Aereo 1970(IX), Nr. 36, S. 322—324.
5) Text und Erliuterung in der spanischen Sprache : Il Diritto Aereo 1971(X), Nr.
37—38, S. 125— 140 siehe auch Report IFALPA Legal Study Grouo. Nov. 1971
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E3 2712 ach ol Hd EHoAM 38 [FALPAE A& 438
A58 H93, 19529 )= ICAO7} IFALPAE 37| 2FAHE Y o9&
fiste A FATAZ Qs olzgh et 1 o] FFH
IFALPAE ZA 39 vt} F4sted =95 FEA tste JHE A
A F A HAGY

RN RES Y Y AT HES ARENES Fite V5 E e
[FALPAS 9B U4 2 283l B A2 [FALPAE 43 M A dH e
MM E4KE 2 P8RMY EhEHES THHESA @
A58 Bugto g 2FAE] oA A FFIIEFTAEY
Zholl RIS A A3 Q1o fEEte] HEE S o

ERE, [FALPAE /=9 &3Atd &3719 F371FARE i
(33719 HEXRE) e 2e Adste A9 od o g AdES
Asto] 1 olo) M2 X2 P13 75 S 3 Utk IFALPATE #3719
A nga fEste] A3 ARG BY AA e HAKHREd S o719
Foste ZE JYEY A HAHEE FEHLY £ ol Fo ARS
dhe Aotk 2 2 ofgA=g Yol eloprte] AZHAD LR
fFHE & & AUtk ofdA=9 Aer Lingus FFAE B—747 #3371 &
oA glol gFAtl Al &F715Fd B4 6L Fd AR F =S
EEse e A4 v doh or1A EAE Yol Agotd Al Aer
Lingus F&AM] $F4E9 3¢9 @A At o AHAEHE 3HA
Zagohed Aok gy ofdA=9 2FAESE Aer Lingus¥FE At
oAl IFALPAY A& 48t 22& F73%h ©ekA Aer Lingus
FFAE B—737717F 1971¢ 109 209 vhoj Al gotell mAsatuia} o]
A elob FFAE 30Y ol ol SFL Ao B3 FAHE MAHA &
S BAEHEEEN0 $aste Rog FEAdn X E & vt ok’
#RF 02 s 4 BT o A 2 B ET 288
AYE AAY F g G4 gzl FH & o] Fofof drtE Aot

olf e FHE AFozH dojd AWUA AAZE FYY FINEF

6) Diederiks— Verschoor, Heere, Moll, a.2.0., S.110 + Air Law, Volume XV, Number 3,
1990, pp. 157.
7) IFALPA Monthly News Bulletin, Nov. 1971, S.7.
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AHEY “FYOE"Y FA4E E 5 Uk B 1Fo FHEoEA dtRY
5 FFNEL —rg(Pools)‘% Ao AL s7) ARG KLY,
SAS, UTA$} Swissair).

AR FroesRel By Wirs $9%d FALPAE 57, 543
33z]e) kA B dad AYES /A AS 7é]_9_ 2 A3
HEHES 48 AL A¢d 1 gich [FALPAE 19639 =23 Y A
Ao &F7171 39 e Ak by 3 FAE A }‘:. a3t
O A%Z w23 B Aekd ThAME 31T 2AA A8
dAsA Fhh
ol gelA AFEAE whek zro] IFALPAE ASPLASH #helobwzlst
FE$FATAAN 873 A 948 EFdddh 283 bR
ot RN AHE v e £319 F o) IFALPAE GAHEAN

3wl sloh Eobdt 23 Asigle 37713 AYEAE N
7) 9ste} IFALPAZ} 8 =A% 9 shue siZgeMiTYd
A o] M] # BHS #HE # A AxE B FA}d
AE & F AUk 3 IFALPAE A&8/tE2 748 %‘gjg‘%‘ o

ZZAEY A4S B4 & U=E Ak 28 B [FALPAE

NZFAEY GAY HAFY &R 2 4358 AT

AR R e 2EALS M L) HEs R eteo} gtk Aotk & AA 4
olfr2 ety RREA FEHAME gHETE Aoith

EAZE HHQ Bk 2F2AE LEE F3Ae FHoE 53y
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8) The IFALPA Air Safety and Investigation Handbook.

9) Der Erfolg der IFALPA—Bestrebung zeigt sich in der Freilassung von 2 englischen
Piloten, die in Taiwan festgehalten wurden, nachdem ihre B—727 dort verungliickt
war.

10) IFALPA, Legal Study Group Meeting, London, 1112 December 1984, Air Law,

volume X, number 4/5, 1985, pp.217.
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I BZEREHREY B2

MZERIEEE g3 Bes ofF ¥
it} A= fiEEES RS 28-S
4 2] AFE 2N S ghs F st
AT F7He Ut d & 501 1968 1€ 4 of 2IEE BiffnZek s} 19613
12€ 269" kel ¥ & B f&m o] FA) SAela e Aol 1
EAHQ dolt}, e FFHES o9 B o §FU|FARE 189
85999 wg} gy o] 12

1, W EREE

«..4

A9 ol A ‘%7}:‘?: F& Aot AU ALY S sg 53] o] FFA
€ TAG Befdte A58 Adshe A, 2Rl F3714 e Ve Rk
Fote AHE i’ﬁzj:ifé$%ﬁ} g g EAY g5 AR, F3EAH,
T7) AAFAA 282 Ve AR TR FARES B F UATEY

2. RiTHEX

FE71EEE At FeTINAAN 78 ddste Aol 4 4,
eI, 234 FHAL 2Folt s Folh

B ned g7tE2 V\]r‘fa Fotel Ev BHS Foto Ay FAAE
O&3 2ol 7R ded, 1 e AN 2, 2F4, A
Tdrle & %%71—‘?‘5&iﬂr %’_%5 FE Adshs AolH, 4 s

elN 57 B EHAS G AN2E ATEe Az FRER
. FEAAS YA ARG e oEea
Aok Tt ol 44 1R Y out glo HH Loz ¥ g o) W

11} Air Laws and Treaties of the World, Washington 1965, Vol. I, 5.753~785 5 Vol.
II, §.2541—2576.
12) Videla Escalada, Aeronautical Law, 1979 USA, pp.187.
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AEAR 02 MZERNLEEES e F7RdA 159 93 A4S
E A dE Eo} 3FAA AN Luftphotographen), 4] #7H Topogra-

7H(Meteorologen), %4 77HInsektenvertilger) 53 2
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SN FAAE AFEAALS v FALA}

i”} ?ﬂ‘o} o*r°ﬂ1—‘:* o] 5L F I FAAY MY THHA &A HE
A7t A WA HolM AFE npep 2ol FIFV|FAAE FEA
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& MR EE S 0 e FE 8 BEREAES 5 Aol 2834
of Fo theta] dF-oA = 4ﬂ-° A7k ek ARl Al wed
HYFAAERS AA A £ fo o] T FYE #8E F= A°
Badrle A Y FALEY datde BRERTR fFEdo s
2 32 glda 3 Qi 28a g3713AES Sk E 583
HAFste AL FFvhe o] gedelt, 281 58 HFFAAES
HEhE A& A AN S JJr #Fdatod e o] FA3e A
37t chpolch® ey HEhE Lol AAE RS AW Zo] Mz
BIERHEAA HEEL BEd S P Jae glda 20 238y
Zh3 o) BENEEE A TR HRH AA g1 ABHLR
TaH e Ag FAs] B FI71FAAS HH A AP
EETE Agste e dasina 2o Bk FfE olge 2y

13)  Ihid.
14) Videla Escalada, 0.c.5.188.

15 L. Richter, Luftfahrt und Arbeitsrecht im Kriege, Archiv firr Luftrecht 1940(10),
S.3—24.

16) H. Bratschi, Die Rechtsstellung des Luftfahrtpersonals, Diss. Bern, 1951 8. 59 f.
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AAT BEHES 20 QAo ek FFNFARNES AT 5EE TS
SE Ao % waye g4oa B

TG §371 R SUE HA S AAsel BUE §371 345
WH A9 B SEFFL FE AL PAW ol Bk 18y
AEPE F371EAAS AEDE &3 Fse] £E Aol 2o

V. WUERGERE S HiEatH) B

Rt EE S Azt A4 95N gAY BAHE
EAE 23] fsto BEEF—HE dosttta F33te Asrt 1
& o

A BAE gk I o/ E 2ol EAW #ZEE AA7E old #EF
AT AATAES L W7 dEY AoE Addd a2y 8%
TAHE EH?FM %%W’ FAFEE Fe AL vgHsty ggdn.
o - 2 9 < MEBRKFESS YU ME22A%e AZsA
%31, % %ﬂ?ﬂ LlE] A Z2AG] AL F ULE AFT EHA
Sote Y958 AUE BRSNS 20 BRSNS o
HHoz A FEE W82 st BERNT Hrmd REE
WEL g st HHRNCs TR A Yok A FEo 8%
cEAGE Adde Afde EeKEE BB, HaPBrEE, Kk

SEn REST e dMden 2zadn BAT ALS AFsH:
Aot A Brol #3 TEA%Y fEozt FAND, HHE
FAE, fite Bl(AE B9 2929 A9E 2Ed0 27} B
ATHel B F 5¢ T 47 Aok

BB Nee FAoR A3 B QuA o Wiy Ba
A%, GEA1EARY OB, FBA 9T, 2EARY F8, 22AGE
RS £3 508 T 49 B 4 A0

17) In den Vereinigten Staaten von Amerika untersteht das Luftfahrtpersonal z.B. dem
“Railways Labor Act”.

18) AEAEQ 22AgL e gatd A

19) Viedela Escalda, Aeronautical Law, 1979 USA, pp. 187.
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dha o},
A 2= BEERGOR T of ) BRe et AT ded, 2ol
Hret 48R A9 S e F A A/ AHY. T4

20y P. Bucher, D.cS. 51.

21) Diederiks— Verschoor, Heere, Moll, 22.0., 5.114.

99) Ronald Schmid, Die Arbeitsteiligkeit im moderenen Luftverkehr und Ihr 1983, S.
55 i,
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23) Diederiks — Verschoor, Heere, Moll, a.a.0., S.115 ¢ B. Dutoit, La collaboration entre
compagnies aériennes, ses forme juridiques, Diss. Lausanne 1957, S.146. H. Bahr,
The SAS in Arkiv for Luftrett(AfL) 1961(1), $.199~253. J. Sundberg, Is the SAS
a Legal Person? in: AfL 1964(2), S.163—172.
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2 AERS e AL #3758 5¢ TR A xe
@7lol 2R w@A kol AHI = gk FrlA ko] AAR A Affishe
G A 71l g RE Aol Arbdn. olske g @l ool
A8 Feole BET S/t AdS Aok 22l FFAL o] F
Ae 44 @A %L 7BAste ste 29 449 2As EEHRL
et 2 AGAle] FFAETY VAT FFA A8, =G
457tEe AN g4 @

ol

1A A7 44 &8 JAR R B4E e 5 84 2=
Al e slAreke] 22 A o oA sl Arle} o Fot B EA Hrh
v ARICE BHE & 49 A fRme] 9ste agd e B
S|ALe] A Aol whebol dheh, 1l o # 3 AlFe 27kx] AH o] 9 AFA
e, st §3715A RS 3 A A2 $EROU & o s,
FHAE & ST AAE BRG] dARD”

REFITRE N = FF7)|FA A} G3A e A" HER 3
HE e RS E o ok e g2 588 887 F A4 [CAQ A
Adte] ¥& SEZXARY BT 22 2SN FRIFEE F oA
golx drie Aol

FF7NFAAE 55 R Edo did BERAMHEY Bdsd
o G fizite 19 WHEI B dgale] 3374 g BE
Wit BES AA Fed I ofE BE 3 3
EEERES MY Q7] gEolt) BB Hi
HEHRL BEHE 23 F%0 oz sty RAsteE 9P 2282 9

dedoz & #439 71442 FHE) NE FE] YA
BE 4+ Yok et APgoz oldF FAlSel AzeA fTHAE
Rk I ot RGO S8 10409 AFknzotel 23 7 Al

24)  Auf der Konferenz von Montreal(Sabotage) vom 8. bis zum 23. September 1971
wurde durch die IFALPA ein “working paper” hinsichtlich des “interchange of
aircraft” eingereicht(CUI Dok. Nr. 48). Vorgeschlagen wurde nicht angenommer,
weil er nicht den Grundsitzen des Abkommens von Den Haag 1970 entspricht.

25) Diederiks— Verschoor, Heere, Moll, 22.0., S.116.
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FREA $YAL Falgy) dEolth aeE BPET g AHE
BA S0 B e, dF 9 3 A7} A7 2ok HEAE ¥ E3HA
Goithd FALEIIES o714 BAE £ e AEES JId] A

Mz G337 EZCAE° A A A Qt dl, o= BEKHY 4% AAE
FoulatA wtE Hﬂ“ o] 917) Y &olth Eg TEFE ok A &9
ERE, i a8 ek %&(Charter)g} #Eg FHERATEE sle
gHolo] A o] ﬂﬂ o] A3ttt o 1 1‘4’ gt globr 2] 7€)
PahEEf—F B ] 1 o] W} v‘f‘*ﬂ”%% 2% F UAxF 3
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[Summary]

Zusammenfassung
Die Rechtsstellung des Personals im Luftrecht

Prof. Dr. Sam—Hyun Chun
Colllege of Law, Soong Sil University

In den 30er Jahren fing man an, sich Gedanken iiber eine internationale
Regelung der Rechtsstellung des Luftfahrtpersonals zu machen, um Konfli-
kte zwischen den verschiedenen nationalen Gesetzgebungen hinsichtlich
der Handlungen des Luftfahrtpersonals bei der Aus bung seiner Verrichtu-
ngen zu verhindern. Aber bisher gibt es keine ausreichende Erfolg.

Aus dem Vorhergehenden ergibt sich, daB eine internationale Regelung
der Rechtsstellung des Personals der Zivilluftfahrt erw nscht ware.

In der Praxis wird dies jedoch wegen der verschiedenen Arbeitsgesetzge-
bungen und der anderen nationalen Bestimmungen schwer durchzuf hren
sein. Weil aber das Luftfahrtpersonal, insbesondere das Flugpersonal, eine
arbeits— und sozialrechtliche Sonderstellung einnimmt, wire es zu empfe-
hlen, allgemeine internationale Richtlinie zu schaffen, welche in den natio-
nalen Gesamtarbeitsvertrigen niher ausgearbeitet werden konnten, sowoh!
fir das Kabinenpersonal als fiir die Piloten.

Ferner diirfte es dringend notwendig sein, die Haftpflicht des Komman-
danten ausf hrlicher und einheitlicher zu regeln, weil die Intensivierung
des Lufttransports und die Anzahl der Flugg ste stiandig zunehmen. Hinsi-
chtlich der Befugnisse des Kommandanten im Falle von an Bord des Luftfa-
hrzeuges begangenen strafbaren Handlungen gibt das Abkommen von Tokio
einige Bestimmungen. Die zivilrechtlichen Aspekte seiner Stellung sind
noch nicht festgelegt.
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Es konnte bei internationalen Regelung eine Vorschrift aufgenommen
werden, die es ermoglicht, einem anderen als dem Kommandanten alle
Vollmachten zu erteilen. Auperdem konnten Regelungen geschaffen wer-
den, welche die Rolle der tibrigen Besatzung bei der Unterstiizung des
Kommandanten ndher umschreiben. Konnte eine internationale Regelung
in diesen Punkten erzielt werden, so wire sowohi der Einheitlichkeit der
Rechtsvorschriften als auch der Rechtssicherheit gedient.



