Bgmizs kol A o] iR A\ el BAED
#B2 FUERER

® B om

B H—
I. Bgsmzik ke ERAS RiE
L. £% &HY MSERAY RERE

o €245

L. Bgfizsis kel HigA S |AE

1. BWEMTEY B

ik #iSik(Luftverkehrsgesetz[LuftVG)E 19224 8H 1HJ AARH
o](BGBL 1. S. 681), == % 19684, 19704, 19714, 19764F, 19774, 1980
£, 198159 a9 wIES ARA A Fod JAH(LuftVG. in der
Neufassung vom 14. Januar 1981. BGBI 1981 I 61ff.) (1989, 128 &
).

o] ZiEe WEL METHY B AHvHE (Luftverkehr) ) fEE
#BAY FHEM Haltpflicht)o] @38 fLkaysE 2 H B (Straf-und Bussgéld—
vorschriften)e] 37&E o2 o] grh

R o AES e gk

M1y #EEREEH) (Laftverkehr)

A1y gt #EE(Luftfahrtpersonal)
A1z 479 Bh - s 7@ (Freiheit des Luftraums ; Be-

griff des Luftfahrzeugs)

*RWGEEE R - RRNL BRESESRE §8
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8 #EHmBaHE
A2F EATY F - MEHTH4HE(Verkehrszulassung ; Luftfahr-
zeugrolle)
A3Zx Bl F4#(EFintragung in die Luftfahrzeugrolle)
A4z #BHeEe %7 (Erlaubnis fiir Luftfahrer)
A5 R CRIEERKE Y B # B (Ausbildungserlaubnis)
H2EH MTEFlugplatze)
A 6% FF(Genehmigung)
A 7FE EHjE(Vorarbeiten)
A8z Tl B FElL(oIs 192 b7hA )
A 33 gmEsHEE(Luftfahrtunternehmen und-veranstaltungen)
A20%  frEmE¥ol %n(Genehmigung von Luftfahrtunterneh-
men)
AN20% a LeigEHERF Verpflichtung zu Sicherungsmassnah-
men)
A21z EHHEM ; 2% (Fluglinieverkehr ;)
AN21ZE a ERENEYY T (Betriebsgenehmigung fiir Fluglinien-
verkehr)
AN22Z AEMEM(Gelegenheitsverkehr)
A23z BA#MAT(Inlandsverkehr)
A28 a NEMEREXE HIR
A24%  #B47E(Luftfahrtveranstaltungen)
H48 BIF#HE(Verkehrsvorschriften)
A25% HE L HEE(Start und Landung)
A 26 ﬁ;tﬁ‘%‘ﬂ:@i‘zji(Luftsperrgebiete 7))
A2TE  fElathe) #EHi2(Beforderung von gefahrlichen Giitern)
H5&H =R (Enteignung)
A28z A% FFEl
A 6d HiEMEI(Gemeinsame Vorschriften)
A29z  #L=teE(Luftaufsicht)



BER  BEMEEOIM Y MEERAY KED £H HEREE I
A29% a HHEEH(Kosten der Luftaufsicht)
A30x b MEBHEFRSFHGOZ c~322 4FH)
A32% a MR B & (Beratender Ausschuss)
A32% b FEG(Kommission)
M 2& FEE(Haftpflicht)
HM1E fs#o] 23to] EREIX| OfLs AtZH X #0l CHEH HiE
A33E MEHARFEES EEMERMT ; 3 7EM (Ersatzpflicht
des Halters ; Schwarzflug)
A|34Z WEEI @E(Mitverschulden des Verletztens)
A|3BE T 4o EERMEHF &R (Unfang der Ersatz-
pflicht bei Tétung)
A6x HramE] Ao ?ﬁ%ﬁ%ﬁ%i”%g #iE (Umfang der Er-
satzpflicht bei Korperverletzung)
A37E mEEFREME(Haftungshochstbetrige)
ABZ FEEME oA MERM(Schadenersatz durch Geld-
rente)
A39x2  HR(Verjahrung)
A0z Hm#HEHE(Anzeigepflicht ;)
AA1ZE ZEGE# 238 8% (Schaden durch mehrere Luftfa-
hrzeuge)
A2 71ete] g 9% FE(Haftung auf Grund sonstigen Re-
chtes)
A43%  FBEGRE == #BF $#£4t(Haftpflichtversicherung oder
Sicherheitsleistung)
HM2d BRIT#HLES HE(Haftung aus dem Beférderungsvertrag)
A44z  RE L FHpel W HE(Haftung far Flugghste und
Reisegepick)
A45%  FHHERHE(Ausschluss der Haftung)
A46% FHEBEFE(Haftungshochstbetrag)



10 wswsan
472 BEHBEE(Anzuwendende Vorschriften)
A48% 7)E}] g 93 EHEff(Haftung auf Grund sonstigen Re-
chtes)
A49%  EFLHIREE IF (Unabdingbarkeit)
A49% a A 3 =eo] FEHEHaftung Dritter)
A50%2  FHHRIE(Pflichtversicherung)
A51% BT =ER (Internationale Luftbeférderung)
A|52%  #FEHS] &2 (Postsendungen)
H3E ZTHM#e BWE(Haftung fur militirische Luftfahrzeuge)
A53x HEHHKS HIE
A54z 6] E
Al 4a o] 25 $H8I(Gemeinsame Vorschriften fiir die Haft-
pflicht)
A55%  KEREE L 2% BE(Unfallversicherungs-und Beam-
tenrecht)
A56F  #F4FE(Gerichtsstand)
AS7TE Ak
H 32 HiBI(Straf und Bussgeldvorschriften)
A|58% FEFEEK (Ordnungswidrigkeiten)
A59% B M (Luftverkehrsgefahrdung)
A60Z 7|Ele] MR EM(Weitere Straftatbestande)
A612 4EEFEBRE(Unbefugtes Photographieren)
A627 kBSR4 (Luftsperrgebietsverletzung)
H63% FFEERE(Gesetz tiber Ordnungswidrigkeiten)(OWiG)
(A36x 13o] {TBEEE)
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M
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BB BAMREINY SSERAY KN KH wemps 11

& shvbel g E2dEa gl Ao 2 Bl dth FAd #slde
EaES BES ERTH LY JTAS EEMe BHE 2 ERRY B4
A o] ASI e = Edole & # 9t

g2 Warsawfiedyol 2L 191929, 10. 12) (1933. 9. 30, #LiE)
(1933. 12. 12. 29%%%), 195545 9] HagueHiE @ E£(1955. 9. 28) - #it
i#(1960. 10. 27)3F3 Ach(1963. 8. 1 BHO).

ojute] 19714£ 2] GuatemalaifiF@Eolnw B39 01 }(1971. 3. B), i
& 7lgaA g1 gom, 196149 #ohakdtEHE#H(Guadalajara Con-
vention)ofl = E£(1961. 9. 18) #tisS &g oh(1964. 3. 2) (1964. 5. 31
BEO.

BRA B HE(LuftVG) 2 SER A EREH Lo HiT #35te Warsaw
/Haguefi#y9] 74-&¢ % 58&3t3 3t

(FasBA A #HEEM S (Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung vom
14. November 1969]0] lov}, #LEATEHM S & FAHE& WE o2 &
i,

(2) mEEREp el ERAL EHEG

() ®ES %E e ‘T

Wg AR (LuftVG) Alddz 18l o) 8hd, fRE ol ALk WAl =
© #EED EE TP BUSAY HEE AY BE BES dHEA
3 Wl MEEE A (Luftfrachtfithrer) & BERME FHiTol A1),
ol A& Warsawlgy AL7589 €& FAolvh

of MEBEZAY HEREEELL ER A A7 HAA(Leute)o] 48
Fo] Biikel o3 RE HEE AL THAY EE o] #
BEE AT 7 29SS 53 dde AA YA 45R). o] War-
sawfledy A20z29 2o Aol Higke] ERAY ikl TEFMES
AEE AAE gk vE2Ve sy ARAHeR Z ol glok(FEik 135
#, M48% FE=Z).

(D) EEHFRA AT HE
FF o Hwa HE DA Fedx EEALS A FYT wHES



12 wnean
Aoh44z 13 28) o] A folx A4bx7 HEHEE EREAC] HFHILL
& A% Hod #ES AL FHA oy WiES WA 2P
o}

(i) &4 2 HEFm AT BT

MEERAS MEERT %% 2L ERFHMN REN ST B3
ANE ols AT FEol Yoh44zx 23 1%). Warsawfigfy #|18% 1834
2o AA ok EE AL REWILE A5t o HEES HAJES T
WelA ohJeld o] HES WeA BRI st FE Ao HFEE O
o HERMAERLES 2ok

d71A gERSClE F& K& Tt Fmo) RITHEN BT MER
Mol Al e — RATHYO] ARES Ao - MESERAL] FETA e
BS 2ach(44% 28 28). Warsaw{fesy A 18% 283 & Aol

(v) o g FHiE

Warsawfei & A192c) A ER AL MEERAA S RE, T/ =
el HEOE AT jBE st FHifol ASS WA Urh

S8 RS Egwmel mEo MY EZAY R/EE B U
B 1352) GEEFHY #std F—, 1492 13) (F EHHEZAY &’
ol B3 788% 18) (g LIRESEEA S HiLol @3k 830% 13).

;183% mie R ECUVG)E RECIY R Ev Kol HEOR
A% HE sl EB A HES FAHA ¥ Ak

(v) EE9 Bk ' 4%

MLZER A ) R AL we #ite HEA Wit FES Ae 3
ol HEE kol e Wt HmERKE A254xrt A (LuftVG.
47%, 34%).

B R oshHE, fHEe] Ao wste] WEH BKO Slv B§
e BHES HF R @EE 199 AY, 53 HES R ox EEE
o olsted WP EVIE FFHEY olF AITEHR Hol ABGAP). E
EIEI S Ratn E & 5 AAE HEY Kl datd @EES
@z ste] EHEANA HES FA oA HES WA Fe A



R RSk Mg HEERAY BED £H RERER 13
#g A olY & "o F--3(ER 23).

oo #3ted Warsawffehy #2127} #hiEg ol @kol #HES Kl
gA%e 4 2= KEHY —H7 Hdde AE EgAC S8 dde
EhES BB Sz dstd ERAY HES BAAY AHE 7
Avka FA g Aol Uk

W/HBEMER S Z$ole 9 MaRERES o HHBEd A
o BEE H&HE Aol

(3) 1EERE $E

() T A$

&) T A5 SERAY BERMEFEY HFA Bstde M=
gol the o] At Ah(LuftVG. 47x, 35%).

Lo Ao RERMEES A&¥ aHFEE(ie Kosten versuchter He-
ilung) 2 FETHE7} A& BHE LY AE(Vermogensnachteil) 2 a1, B
ELe BEE RETS Eiteehe ddoly ga ®v £ (Fortkommen)
Z oA AV =¥ FE(Bedirfnisse)E Tl oEZx A Aow
gho}, 365 H (Kosten der Bestattung)€ TR E 3 A$dv o=
BB SHH(35% 19).

Figgwgel JETESY A 3 Aol ished i) olstel hAEFHBE AL
ARNAY E= FEHRBES A4 2 5 AJed, 29 T2 Aste] 2
Al 3 Aol HRFEHFFRMES AT 5 JA 2 dol, BEREEBES ol
ha RS slolok abm, T REE-S SRS HEE RS <d(wihrend
der mutmasslichen Dauer seines Lebens) # 3 Abell thald AEFtE o] %
HEHIE Sl HE AAAM stoder Frh o] BMEFEHE A 3 AV
Hig &R BESA Ho dAet obA HiAsA o T AP wA
sH(E=E 29).

(i) HEe 459 HERE] HHF

%% (Bei Verletzung des Korpers) T MHS 1B{5S 3¢9 AER

&2 4% (Heilungskosten) 9 WEMAES #RE= oo, MEMNRE

(VermdgensnachteiDe #HEX7} A8 e ALHH o= 19 4ite



4 gizsseas
(Erwerbsfahigkeit)o] AM =AY #gEPoazy T 29 %£F7F oH
Al 5 A1} (sein Fortkommen erschwert ist) ©= 19 ZEH (Bediirfnisse)
E S/HAA BeE A He BE2 FH(LuftVG. 362, 47X).

(4) BIEPREE

iR MBHEE Warsawfieiye] AAlo] ohebr] fiziEg Aol HEREHR
& o5 Zo] ATt Ad@LuftVe).

(D 7T 2 HES A9 BERER

EBRY REY BE(Totung) T FEVerletzung) el A S-dlE E
EREAS EE 1A dsted 32 =0l - vf2 3(Deutsche Mark)E 3%+
=2 3te FAE Aok FH£02 MEsSte 4 Sdl®E 26z 13).

o] FREEFA-> 196649 MontreallfzEol <3 BREEFE(CS 75.000)¢) 7H7t&
RNog Holu}, 197949 #HE #%S - WHERHE(Carriage by Air and
Road Act 1979) Al —MEE A A= 3 E Warsawfiesy #2224 10
BSDR(IMFe] #3151 BEHE T A 197549 A, A2,
A3, A4 MontrealitBkEH ] BLBlOIW, #HEHES T BRIA,
P2 o HEFINS ofF BASA ¥ Ah.

Montreal #| 3 BMkEZEN AT MBEZASY FEREHS KEC]
BT EE SHREES Q9 #HE dstde 108 SDR, KRES EERE
o thatei= 4,150 SDR, F4ipel 4 ZE #8Fd datds KE LNE
1.000 SDRZ =)o} drh(22% 13)). o] 7}¢d K& BT EE HE
e REREHA Bstds o] e/ ¥R & §54 £ FI0F
I RERY AEE 7R s, AR BEBRERY ZHol glow
z}zt 12,500 SDRA #4857 2 5o] uh(42z).

ol 3t ZTAAE FAoAH B ude HE Skl o WEHE o
#e TFd mEx R dx 2oty 53 s-Hude BRK KE
o H#FEol e BERERCl M3kl o3t 108 SDRZ =of 3le A
HE oz ol HFola] AL & 57t AUk o] HelA A9 &g A
= AI3BE P A6ERA A HERME] #HEES 94 Htn e AL &
EMREE FoA Eonrst e FHol 2 Aoz Agdr



RER  BEHSHINY HEERAY TES FH wamEwr 15
(i) Bpel HE di3 BEREHE

E2 W HEVerlust) =& %HiE(Beschadigung)d] B $-ds M=
EZALS BUE 99 67505013 wtz a9 S BEER HTE A
of HAEMIRES BFAC] HHe =Tl QoI FIHEERK(Lieferwert) &
g d FEK(Zuschlag)E AF3 wols HRshA of
Ytk o] Feole MEERAS SXE 5IEHEEC] AAd S EE
RuEck g AS F9EA ¥E 3, 5AE SHEERA ES ok
(462 23).

ol I Warsawfi#y #2222 23H(a)eh #& 7R elth

(i) fRE S #8568 Fopel e BERESH

BEREF FuUdsle Wit T R FH(die als Reisegegepack an-
gegeben sind)oll thslele MBER AL HERFvT 3200DME RER
EH5S AHLuftVG. 462 33)

Warsawf{g#y #22% 330 3}

() ZER&O| 2|5t BEmEE

() &8Efed AT HEE

Wik MEBHES MEEREAY BEEMEES ol ofd Ego=
1631% D& FAFL AHLuftVG. 38%).

&, MEES LY 34 T ZE ) EERE T it
W e FBE FEkol de EERE L ABR 2FLuftVG)e ofst
of Al 3 Aol thate] AF BERMY BT AUl dF SHEle
(Geldrente)o. 2 & 4 9 th(38% 13}

(1D el Eaa — e

o] Atoll= MikRE A843% 23 WA 439 FH & & FH(LuftVG.
382 23,

g RE olehd, SHEME-E IMASS Ligstlor s, EHEE )
Hes AFE Mol ol £xs doe 1 fifel d2ste 4%

HEDH(BGB. 760F, 843% 2% 1%¥). o 2o WHEFHE 7L BIR

AT AQzke] o F g 2 R M 2 HE A mEkAM ol E

Elhcalasd

o Al

i



16 wizmegs
B3 h(843x 2% 2+).

FUT AG7E e BdE #wEEE GHE Wl TEoR —r
BEYE AL 7Y 5 UADOER, T2 38).

R Rk 843z o] FHKHS Al HEEE KEY HHE FEHS
24 e deg(EE 43,

(iil) #RIgALEEK

HERERHEE MERET 24 d8d dode 28L& Hikd
ol A BHER KR T AT R BERE To BRe Hne A7E 5
ATH(38x 37).

(6) KBS Wi

(D) HEMER

MaSEZ AL HERMEELY HRESMY Hslde Riid] F&EAT
S (unerlaubte Handlungen)ol #& BEHHEGHR 8523%)0] F&IT
(LuftVG. 472, 393%).

BE RiELY REABE U3 EERMEAKES HEE HE £ 8
ERHBEES Q WE ¥ 3 T METRWNE FEH 0FEEN BREH
Wt

(i) FHRHEe] sk

it d(LuftVG)el o8t A HE kS 71 @kiEgEs 171 R
F L AERMBEES ¢ YERE Rox IMAZA BEBEHEINA
o] Fi(UnfalDE A7 olUg Zfole kol o HkiEes <
o}

Figol #Em(Anzeige) S KRS FAAARIE obd HiFol st
g ¢ gA 2 W = BERERTEC 2 WHoR Hige ¥4
t welE o] RS AHSA Feohd0x, 472).

(7) CHE &RO| o8 FERA CHEH ki, EEA - FRAALY 8-

EifX  BHEEFTEY R
() flkell oA MEER A e FREATE SR EEAY
E - HiA%



WHER MBS AN G HEEEAS BTN s wERER 7

ol 3 Hifftel AT BEMMA R GE MEERAC detde &
giol FAE AR H KR Wb olg fAE & Stk

a2 RBEZE EHRTRY MBERA e I FHAY BE EE
FUE BERE Qi BT AL, 1 BEES —REHE o5t
et Ay, Aol BWAEMRS HEHA Geck@8s 1%).

BE - EBKkY B9 EHEHBHRY T2 Warsawliiy Al2szet
Ze HAZ & & 9k

D EEAcl9le] ol T ; AL f# - mdk

BES S GER A g8 £y BES Av EREE @R
e DTl gk

FEWRATH A (n Ausfithrung ihrer Verrichtungen) #TZER A9 {#
BACl & 780 detds iy £ 208 @Kol e 4E AYst

I BE Az AM A8 $ES FEE EET A0U8x 23).

ol & 195548 Hagueiig@ol 2lsbed /MA s Warsawlliy #2252 A
A 183 #2 HAolrh

(i) ER AT FHE A BEREY SR

EER AT 2 A0 ol & BRI A AatES il - Tk
of Aol HES ALYy, Ad6xe] BAMEHRS 2A4A 2048z
3.

o] F8& Warsaw/Haguelieihy #2252 A 2830 & HAE F3sD
Aok

(8) %ﬁ?ﬁ'ﬂﬁﬂl k=1

MBEEAY MEERFHRS Adste Aol Addzx A A4z
EES By Hxd o] wiAstAY Tv Adstx geioh 7JERY] i
TEEACl AHLEZ Er 19 BHBerud) Ev H¥(Gewerbe)dt
@bl Mo oste AlRE & Ao @r(LuftVG. 492 1

oft

>
ol A& FWel MEMER AL Wi Ao MATEMYE W A
ojr}.



HMES BAhel gl ol RE H

18 gzmeas
ol th(49% 23}). Warsaw/Hague

Aol A 13 HAntate &

#el UriA NES mRE i AL
2ol s Aol

AT
E
[e]

ey A23z 183 11 H=A

2ol A1 & el FEHR - FIRE L B3 8L Egmel HE(Eigen
art) B 1 {EE#e] ft(einem ihnen anhaftenden MangeD)E <13}
o A7 iEE I EREAY EHfE Bl o & AHEIA FETH49
Z 33b).

o] IS Warsaw/Haguefie#y #1237 233} 2 RNES BAELT

Aot

3. M 3Xte HEHiE
(1) #SERAO|QlS] EIF MBERE & 49 AE

MEEREAY #HY R EE(Luftbefsrderung) &
ASoe o A3AL ERE KE v Wit HE

o] g gt
= 3E2 A(Luftfrachtfihrer)s 43 & At}
Kol gl 3 ERS MIERAFY 4FAAM clYE Aor #HE

tH(49% a 13}).
(2) M 3X7} MWHyBES §F B9 BiEe &
A 3 A7) &) (nur auf einer Teilstrecke) AiS:ER S & 29

agstol A3 A7
ekl 4

= 3, 2 A 3AE AV EEEM

= 5383 #HEeld & 487 gle 3
X (auf dieser Beforderungsstrecke) 243 iHEA) thatad Mt Fifol

Sia=
REZL LA EREM Bt BAel e Afole A3ZATL LE
HT(Beweislast) S Ath(49z 28).
(3) M 3xte] J|E £ ; FRE
1 3 2te] 478 (Handlung)®F K478 (Unterlassung) 2 19 FH AL

A
EHERITHY TEBY FITBE MSERAY OAdcE Eoh
MEER AL TR T8 2L E£BRITHRY 19 #HHAY 7B £
ik 1 SEgo] A 3 &pol] 9 s

Be A3 A TE RITRE WA,



WEOE AR o] RBR A Y HET FRS wimma 19
@ Z BYoe g9 g

A3 A EE Ay afe 78 £ FESA dstd Adexe] R
EEAL HES Aok

Agiol A A EA ot #FHE FHste #E(Vereinbarung), K&
ol A FAE HER e WIFE(Verzicht) & #MBHELutVG) A4 23 28
o) ol& Hipel 3 ES(Lieferwert)d] #R(Erklarung)s A 3 2k o
stede I A 3AVE FESA & ¢ el fivh49=x a 3%,

(4) M 3X R T FERAL ME - EBK BHEHES HE . RENE

o b

MEZEZEA R I FHAY KE - &BXS #F A48z 8 RENE
o) FEiboll WE M40z WAL AIAVF MBEEA L) BB MBER
< olfste Ao EE&IHU9E a 43 1),

aeBER ojyg it ofste] Fa &gl wete] A 3] e 4
FRME sk Bl Masikel Aghie Ao A spoiel shw,
3 A% 2 A3AE MEEBEAY TUA HiEo] AgEe Aol o
W2 A3 B O FERAY WE - EBkel v ASdT HEHIR
o] s wha] Rehoh

T A3 FAAC BLS AE Aol ERAY FUs
AGAT, A3 9 T FHEAC] BES e
BRA6R)S 2a8A REuh(48x).

A3 A7F BEIREN st MEERS WE 'HiEe WA £e EEL
o] REHC SR Fate A2 FNHM, oA T WES el gtk Brt
el v A Hore] shrele kel fle(49F).

a2vh A 3 Ae] HfEfEREE £E REGIRY #FY i HEE
BACl B A49E 18] elste] o] #iEo] WAl me(EEIRERE o
z) Agd F derty o §o weba A st k(492 a 48

B EE A49% ay FAHLS FLLKER A(Contracting carrier)d &
B(EAT) E&A(Performing carrier)e] ¢x&}A @ A ¢ Hitd
wato] AL Aolw, o714 A 3 A(ein Dritter)& BT HEAL 71

A EEel

Rt MsER AL HER

(B



20 gizmpan
1e= Aoz, #ZEiERA(Luftirachtfithrer)o] & RIEZ A 3 T3t

o] #AFFAE 196140 ¥ FAoa}steHgsy(Guadalajara Conven-
tion)ol lov, B E4B(961. 9. 18)0)1, &7]d HEERS T3
I Prh(1964. 3. 2). o] {&#&S 19644F 5 1H o akstodoh

4. BHRE

Wik AMERES KE HE WU REEMAS FELL o, ik
FIAD BT £ AKAY Aitaghfekd A R3S 35000DM o
2 Aezn Y} oo B T AS0x] FAHE vhgd J&3Th

MRiERE g (Luftfahrtunternehmen) ¥ #4432 ¢} o] vt
M%& (Fluggaste) S Rl 24 #H7F Aot

RES HE £E ASHQ AiF4g ¥ %k(davernde Erwerbsunfahig-
keit)el 499 (#4tE(Versicherungssumme)-& 35000%0]% - vf23
(DM)o} 7ol ol ok

K EMIE(Unfallversicherung) el #iffiol v A-Fole #E MEFK
e 28 Soh(502).

MBEZASY BAL fRTos BRse Ehle (BRRSEZR £ 54
Bago] 9T o HEE @3 BBMERMLS HAMEAD BT BHER)
(Draft Convention on an Integrated System of International Aviation
Liability covering International Carriage by Air and Surface Dam-
age by Foreign Aircraft) #|353% Aol gt #eo] #AHE A& B
T Ak

(O 2E EZEAL o HUTAA H7le #EFd AT KES 2YE
B RES ¥ £ Ve EERMS 25 ERA Fite H
F7b Aehe M, M 2 kol webry Astelol doh EBRANA EAL
< srtete BlRE BFEEY EHEgel dedte FHE AZ o)
of 99 ffkol FulE Ao B HHEE T EBANA 27E & A
o},



SR MRS EI MY HBEEAS BES 5H BEREE 21

@ Faekbiol &3 BIRY @i ATl e Aede 41
wpebd] BERMEY RS AFT Fo st Bk FHKE F dvH
o] %< 1982% 9A 38 Fhuirie] Montrealolr] @Y BEREH&Un
ternational Law Association) 608 k&9l HEgfad A&d 2o
2 Bin Cheng#itr} F7islo] &S Aolw, ez AddAe] oF

of e A BHeA Zat.

]
o

o]

o

Bk MEE ASlzE ATV} BRMSERGA 24T AQ dds
Warsaw{f#y, Hagueilie® % Guadalajaral@ifnfise]l BHiitE el A
B I MEiEgd HEHojor st &, of Mgl 488 S MM

i gich

6. EfEmel Ex
EHEME 02 S5 BRmol MBS ostel EirE Bedw 29
B EES BEREMTE st Ada(Gex).

7. Big fEE(LuftVG) T} Warsaw /Haguefin Q| BB

miaisiE | Warsaw/Haguelh)

[
e gl

ECEEL Tuz1w vz |
\ RERY 0] W | a5z | 20% ;
S - RE TR T HiE l sz 2% 18% 29

W A WE HiE K JLE

| mEEe W S |
| mEmRS) BEGET) ESE
' 5 (E) | 472, 36% | ‘
\ FEol o P BRI ez 19 2% 19 |
| o) i REEIREER \ sz 29 | 222 28(a, b)
\ Sl Y BAERRER e 33 0‘ 2z 3% 1
| el o REfE | sgx 19|



22 mznheen

TR A B 1R Warsaw/Haguelfe#y
EfAEe] KK —HE 38z 2%
WIRIRBLESS 38z 3%
KRS BEFOE R 39%, 472 297 1%
g B WOk X 40%, 472 262
o0& o o3 ERAY "t 48% 1%
RS HE - EAX 48z 13+ 25%
FRHAY & - E@% 48% 2% 25% a 1%
SERAS FAAS RIEAEHER RE 48x 3% 25% a 2%
BEMES Bk 49%1- 28 | 23% 1%
HEmol BT B$9 HE 49% 3% 23z 2%
WHEZ N1 9] o] HR 49% a Guadalajaraffe#y
TR 50%
BBRE R 512
HEW HI KIE 52% 2z 2%

I. £3 %B fizEEA BAERE

BISEREMAA M Z2AHQ BAE ERAY KE £ KWl R
Eo e BMERMEY B FEEES B Atdelrh o] shdl EE
HEEA Batde 2% A BER Adsty gk 97 9 £8BE
Blol EACMREHES vnshd gy 2o

@ ZTFPA - EERAY BML 1924% 5/ 31HE 41%, 423, 43%
9 48z d A FAH Yort, 13 19574 37 2 sty MAH
o, o] AL 19674 38 300 AfiE RMAEHE(Code de I’Aviation
Civile)d| b= ok Rk 412 WA 432 BBHLSERS ¢ War-
sawfigiyol uh& FES 872 Ut

197640 NAD [ 48%0 oJshd, ATERAY HMLS 0BZZ
Zgog Awstm o, Warsawfieiyel MAel oste] FLREHO]
A=W 7 5 kE WERS A8 E 53 Yok

@ olgrgol-BAMEERY B3ldE 194249 #isTHE(Codice della

i

e

o



WK MM Si e SESERAY HES AH) wREmER 23

Navigazion) 940%& W= 1000%o]A A sn Jdom, ddH oz War-
sawf#y el TAH fFAeoh v MIEEZALS EERS R BT B
A= HHES AW, EEAL KES A3t 5208 eh(Lire) o] FHifgel of
F fRfgel EX5 Hol vk EEAS T 2008 el EmeEY
BES A7 8, k&l e REEHK detolc WAL 20008
g7tA Beste A% Atk o] BEHS B B2 Eold AYely 3
H(19804F E ).

@ 3}&---19554F 9] &) 13k FE R (Hague Protocol)d] &3l /MAH War-
sawfiiye]l Aol RE HAV REFS mEER H &P

@ Wl 2A 3 Warsawfig#ye] 730l BINERY A8&5o] o3 9lown,
B MEERA A 58,0008 o HAEREHES UMY AL FHs] FAst

22
0!

al

® 2 XEgo}--19384F ] MgiFE] S ot HE MBERE
(Luftverkehrsgesetz) %@ 1 #4174 (Verordnung iitber Luftverkehr)o]
LA AU o] MTERES ERAY Bk VHEFMES
Aot Warsawf#ysh 4 #A4& T Avk EEAS HIEREHS
438 2 A ¥ - ¥ (Schillings)o 2 =of vk ERALS Hae 3294
of e KES AT Rl E=E Hol Ak

® 29219484 9] fiEH:(Aviation Act) 75%0] 93t Warsawfi
#ol A =Y. FBEBEEHS HaguesiEEo whaha] MR
#EHBI(Air Transport Regulation)o] & 3tadx gl th

@ &AA--FHEERANA RES BT - FHEA W ER A FHiT
Hstde &89 fEiEAiEk(Air Navigation Act) #1373 78 =] <
o, EZAY HMMEHS 2 Zon, o3& 39 & EHEE
of MREHET W Holrh

oE

T B kAR A $E 208 Peseta, — 8B 9] 4 $+ 10 Pesta.
dutg - 299 - =2de] - AN B FEAMEERY Fside

Warsawffied) 2 HagueiZEE o 740 dstd 7o, EEAd HET
EHRE O3 g



24 wmEERPEE
FHILPRAEESA ; Denmark  Kr 375,000
Sweden Kr 270,000
Norway Kr 330,000
Finland Mk 76,000
® ERFEZ--FHAAE ZEBA mEMRSERAY BEA B 5L
ol fle BRelw, mebx ER A ERE#(general conditions of
carriage) 3 Rik#i(civil code)o] #AAFA st EE A HfE
Aottt TERde ERAY BREEMALZA BEK EAE 278
T don, o] ke 4 Aol whe EHAY AN el ojok It
i Hol 3ok

(o1& B.G. Jervis, [Aviation law], 1980, Coursebook of the Char-
tered Insurance Institute, London{Division of the Education & Train-
ing Trust)ol] 23t zlejth).

@ Bl---19794 9] #i% - JEMERE(Carriage by Air and Road Act)
oAl Warsawfi&#(19754F 9H 25H 9] Montreal A3, A4 BinsEEEl
oate MPEE BMREoRE st slon, webr ARy - HrryiaEl
e MBERAY BEENF 9 ®RERESS MXE e Jde b=
3 Ut

MEBERAS] HAREHRS REERANANT KE 1A FEHA Hat
o] 10& SDR, fkF o] A& thsted= 4,150 SDR, FAitpel Wk - BiR -
e Wt = 1A% 1,000 SDRel™, #ELHAS X8 FREALS
o] REREHAE THEA e (@23).

BEEdME 22 219E 17 SDRE gx&
Aol BHE A= W FFEMA MY J=stA

<
25} at(special declaration). {Bh¥ 4SS A FE 4
z*

HES AH, ovt 2
83 ERANA F
ol 7t dr22
EZ AL BIES dA A ERERCI s E BERERS Bste 1
L R, o] M= Wi AAE FER e AL oY H23XF).
SEEAS MR AC distel MERMERY HE A B9 2
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EHACl EHF TRASS THI goe EREAY 59T HEHR
€ 98 5 Uk o] A EREA 2 2 HEAY BEREY AFES
EEAY EEREHS 208 A dEti25x A).

RERMEB KRR S Housge 4, Bt FFS 3, T= ER
AE g2 BH 2FERN A7lstx Fow #HkfEc) 2FHTH29x).

|42 Warsaw/HaguesEi#, & o figivo] 285 BHBRERT 2 &
HH, o] EAERINAE o #ive ElEe) )i(the force of law)g 7}

AYV(EW 12 138) (1. Alterations of texts of carriage by air conven-

unl

tion), BIAALZEEE(internal flights within a state or territiory)el:
AL== Aol olYH(B.G. Jervis, Aviaion Law, 2/1)

@ Aok g E(Carriage by Air Act. RS, c. C—14, s. 1.) (Revised
Statutes of Canada, 1985, Vol. II. Queens Printer For Canada, Ch-
apter C—26)2 Warsaw/Hagueffe#)-2 el sl o (FFUs 19754 12
A 31H9| Montreal #|3, A4 ekl BLsIG oL, s TEE R
i Aeh.

IHER RE, FAM D Ko ME BT A EEEMG L B
EIREH#S > HagueskgFoll 23te] MAH Warsawffeie] He&S ma
i e Aol

MkE el Fegel Hateds ERAZ) BEHLE 283 RE A8 3
gAY HE F YA S TSR gt I} BHEETYL T HEL

AA BRATE, 212, 222 13D, EH] A= FAT FHES A9

m

el Hirdel MFE st 1A% 5000 8o] i A9 HAEMRE
222

ol 4o FITIREHES HAste Bire Warsaw/Haguefiyol wabA



26 HTHPRE
ZF(Francs) &S A4t o, Rk A 2 2 63 ofsta] EiZ Ao
A MEHES Ehgol &3 o #zFd & shurt 9e(Canadian
dollars) 2 HEEE Hol )k

SERAY RS dASAY HmEREH S HERERS F3te 7
ALREZR ] S Khel flem(23%), ERASY K& WHFEe HB
% (wilful misconduct)& <lsle] (gE7} 2AF A LdE FHBiEol ATH
A FET@252)T9 o8 Hx Warsaw/Hagueffe#ya 5 A3tch

REMEH RS 2ol o] HE A7stA Fod FHkiEel e A
(29x)x #r}.

o] & Warsaw/Haguei#i®, & ol f#yol A &5 BRERAT 2§
w9, o] MA@ M= o) RS BEe % H(the force of law)E 7}
AY(ER 22 19, 28), BAMSERNE A85e 3o oidth o ik
EHFRS EB S - EKERE(Carriage by Air and Road Act 1979)
I FFdh

@ o2Egtelol-1959% 44 210 BlgoA F4E MEEEE(An
Act relating to Carriage by Air, No. 2 of 1959. Civil Aviation[Car-
riers Liability JAct)o] A]8) 3o 2 t}(19354 9] Carriage by Air Acte
JB k).

5= Warsaw/Haguefg#y 2 19614 9] Guadalajarafief) = &£ (1962.
6. 19), #Life(1962. 11. Dstar gl oy, 197549 MontrealiE#HE o=
st = ELSHA ¥ i

BN MLEERES SR Sof glen(Part I ~Part V), 2 % Al
By Warsawf#) 2 HagueifE®y) A &5+ #E2, AN#cs Warsaw
fie#)(without the Hague Protocol)ut H&xx= Eig, ANVEEZF Aykol
Hgse Ve ERoR FAH g

A I #B+= Warsaw/Hageus#igol 2851, A M#Fe Warsawffyol 2
S5 ERUS 21 H404E e Aolg. BF EERERCH, 1 A&
Aol e of fieiyo)l B 9 itk A $-9f Fol ko] XJi(the force
of law)& Zreth(E 112 18, 202 13). upeb A EERE &



WEIR | WAt Ao MEEBAS HEH SH REWER 27
B - #EFS] FEBX - francsK o FHMEBERZ Y BFT 8T 5344
¢ 51 de A o) 2% Warsaw/Haguefle#y el Wiol g ik
ol %h€ 7HAx HEHT Yok
2 2E g ol Hi(Commonwealth) N #LEEZl #sted s ANV ERIA
HATAE T AH27E 18 c~41%). o] BAMBERAAE KE
el tistely ERAY BHRERES A HHEA@8R), Fiim

W - R Wsel WEAe)l 19 MERKY YA Led RE
A% A%AeS FHHAY AL ¢ AW FWAA 22 9 Y

& AES FHRT AR, TV MEREF KRR ER A
S #EE A5t AE/ TAHALL TP Wl MEMS HE
o SlolA o] & ABFES Hol ATHBIR). EE AL FHEREFS o)
ME REY FH Hatds 75003 8= (pounds) Fv YA Hsho
A 1 olabe] 4%, ERFMWE HEC] YstelE 100544 T Ei ol
A Aekeln 1 ol 4e &, FEEF AWl Famel tlatdE KE 1
A% 10995 EE A Fstel 1 ol gel 4o Fol ArkELR).
of Lol BES WA A¥E miold, 07 T A Tz
B AL ohITHE2R). Mg Al HAAY HEE EEAT U 4
B0], EEAS MAASE BT AFAS WEAS BEREES
2714 BabA FASC] e H(3BR), WERMBKS Fie 2600
A7 54 oM gkl 2Wet F(3BE) F& Warsaw/Hagueffsy
3 gk
m 249
SRRk MEHRS O ARG AREGTEH 2 R
2W) MEe Sl it S HAUBL), @ HE P LRI
Wae 2o iR wEsE FRCIGUD), @ HETENREETS
1)) 2 A5, Warsaw,/HagueBIBSER 2 8415 E R 224 )
B FRS To FANE FR(LEEDAYD), ® HAEE o G B



28 msunBen
AL X Warsaw/HagueffE#io]l 4 &5 BIFSERRMTE FH L, &k
el el JI Egd #IAE ERFA e HhE MRS Bared
A HEREHES BRERIRE - ABEE 49y BREHESTY SE
e T ARERE - 7V, ® BEAMSERZRHC 38 73%E
U] siio g A A5, Warsaw/Hagueffeiyel #4¢ e BEER
BatoE FH(6R 134 dgstn B2 vEES 8% ¥ HATo A
on, ® MEEEHMENS wikste Aoz BLESR Tv B LHER
of #F HES A AT AV Bv FIHA B ¥4
2 3 ZARIbe) watA Tk kel b st

ol e ol FRE FHE BINMEEREN B3 il EEA
FHAE #e Aol sHA FAlol HM, MEMELE AT Fo KB
HESE 298 WA Z WarsawilifflE& =231 glod, vt EEA RIER
FERRO #stele BRS webA Apolst lvk A2 Warsawfi#yel BRE
%8, Hagueihie & o [RAFHE, 19664 9] MontrealtfzEol 213 BREEE(75000
E£$), 19754F ¢] Montreal A 33BMEHEZ(10E SDR) (o] 25 KES
sefol Uik REBEHFISLE ¥RE 5 oy, £ 8% 2o REM
& A3A de AR d(EARS BATEe] sloy, BMRMEBERRMA
ojste] o] frEe] FEiFl I BAEMEIHEES FA gozx EEHAH
AWHEE 3 EEREELS I A= Ah.

HRFMLEHE viEshe 492 108 SDRE 238e o o4 ¢l
o oE5d BIMETY B4 A9 10% SDRE REHS Fsta glor,
it F$E Warsawfiehy A22z 13 {A#] A8 K@EME
BIRSEZ A5k Alddzz 2 oot R o] BIRERMFR A4l 13olA K
Fol BT - fE e REMHS Efk 750008 2 FAFR oY, WKEE
ZEGIAA o] RITMERH BAKEEFAN vFol AV BEBERRK
Lol HAEREH 108 SDRE Hof e Ade] BffLosr YR
2o ste Fikel wet BRERS FERES 108 SDRE AFdxH st
Al " Aot

FALPRERS sridl dolMe o 3 MEkRIEY MREHS U= B

ol
—_



W | MRSkl Y MAERA L L B wamEE 29
FA 7w Aol HFF Aoz YA o|g4 HE A J43 AEE
o] REHHF 7 W& BEH Aok BRES BASEES 2eex
FE T g, 2u5d A% AWEESRKY A9 BEAS zosd 9
of ¥k bo REHC AdsigduEs 2 5 ¢1& 3old 4440



