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@ CBT(Companhia Brasileira do Tractores)
Caixe postal 376 Sio Carlos, SP
(2) Massey-Ferguson do Brasil
Estrada Campo Limpo 6197 Sao Paulo S.P.
@ Valmet do Brasil
Rua Valmet 160 Mogi das Cruzes, S.P.
@ Agrale S.A. Tractores e Motores
Rua Barra Funda 707 Sio Paulo, S.P.
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Rua Mateo Gianella 527 Caxias do Sul, RS
® Rodoviaria Industrial Implemento Para transporte

Rua Mateo Gianella 1442 Caixas do Sul, RS
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@ Madal S.A. Implementos Agricolas e Rodoviarios
Avenida Rossetti 400 Caixas do Sul, RS.
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