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요 약 : 부산항 신항은 2018년도 기 으로 컨테이너 14,559천TEU를 처리하 으며, 환 은 58.89%을 유하고 연평균 6.41% 증가되고 있

다. KMI 2017년도 물동량 측량의 연평균 증가율을 용하면 부산항 신항의 환 화물량은 2030년에는 12,326천TEU에 이를 것으로 망된

다. 아울러, 환 화물 에서 타부두 환 물량은 2018년도 기 26.3%이며 총 신항 물동량 비 15.51%에 이르고 있다. 이러한 증가추세를 고

려하면 2030년 타부두 환 물량은 3,080천만 TEU에서 3,600천TEU에 이를 것으로 망된다. 한편, 타부두 환 물량 증가에 따른 부두간 컨

테이너 이송량이 증가되고 있으며, 이러한 화물 증가량은 배후 임항도로의 정체를 래를 야기시키어 항만 경쟁력을 약화시키는 원인으로 작

용된다.

본 연구에서는 부산항 신항에서 타부두 환 을 한 용시스템의 도입 평가요소 우선순 에 하여 터미널 운 사, 선사, 항만공사

련 문가에 하여 설문을 실시하여 도출하 다. ITT 도입 평가요소 항목으로서 생산성, 안정성, 투자효율성, 운 효율성, 정책부합성에

하여 검토하 으며, 각 하 평가요소로서는 각각 3개씩에 하여 총 15개의 하 요소에 하여 평가를 실시하 으며, 이를 통하여 항후 부

산 신항의 ITT 도입시 평가 요소로 활용될 수 있을 것으로 기 한다.
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