
1. 서 론

근래에 Alliance 들은 20,000TEU 이상의 선복량을 가지는

대형선박을 2020년 까지 약 65척 발주를 시행하였다. 이에 따

라 공급에 맞춘 파생 수요적 항만 인프라를 조성하기 위해 부

산항은 선박의 입항시 불균형적인 수심 폭을 17m로 전반 통

일을 시켜 항만 운영 효율성을 제고 하고 있으며.

‥‥(중략)‥‥..

2. 기존 연구

접안에 관한 연구 선례는 다양하게 진행되어 왔다. 선박 접

안과 관련된 논문으로써 Kim and Moon(2003) Berth-scheduling

문제를 접안시간과 컨테이너 터미널 접안 위치 결정을 고려하

여 진행하였으며, MIP 프로그램 모델을 통해 연구를 진행하였

다. Akio 외 3인(2007)은 굴곡진 접안 시설을 보유한 컨테이너

터미널에서 신속하게 접안 처리를 하기 위해, 선박 접안 할당

문제를 고려하였다.‥‥(중략)‥‥.

3. 부산 컨테이너 터미널 현황

3.1 Mega Ship 현황

Table 1 의 Drewry 사의 2018년 1월 전세계 선박 자료를

이용, 부산항에 VLCV급 선박을 참고하여 대형선박의 기준을

제시하고자 한다. VLCV급은 폭(17m)을 기준으로 나뉘며, 전

체 선박에 약 4.6%, 컨테이너 물동량에 16%를 차지한다. 이는

대형선박의 비중이 어느 정도 있음을 알 수 있다.

‥‥(중략)‥‥
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Table 1 Classification of vessels

Drewry classification Size range(TEU)
Small Feeder 100-2,000
Larger Feeder 2,000-3,000
Classic Panamax

&Wide-Beam
3,000-5,300

Small neo-Panamax 5,300-10,000
Larger neo-Panamax 10,000-12,500

VLCV -

Maxi neo-Panamax
12,500-14,500(<49m beam)

VLCV -

Neo post-Panamax
13,000-18,000(>49m beam)

ULCV 18,000+
자료 : Drewry Maritime Research 참고

3.2 컨테이너 터미널 현황

부산 신항의 운영되는 컨테이너 터미널은 (Figure 1) 윗 그

림과 같다. 컨테이너 터미널은 수평형과 수직형으로 나뉜다.

수직형은 자동화 컨테이너 터미널에 수준이며 수평형은 반자

동화 컨테이너 터미널의 수준이다. 그림을 참고하여 접안 위

치는 화살표로 나타나며, 신설부두의 위치는‥‥(중략)‥‥

Fig. 1 New port and terminal map
‥‥(중략)‥‥

4. 모형 설정 및 분석

본 논문에서 대기시간 최소화에 대한 목적을 다 방면으로

설정한다. 선박의 대기시간은 접안 전과후로 나눈다. 접안 전

대기시간은 선행 진행되는 선박이 있을 시의 대기시간을 말하

며, 접안 후 대기시간은 적양하 작업이 진행되고 있는 대기시

간을 의미한다.

‥‥‥ (중략) ‥‥‥

4. 결 론

본 연구는 Mega Ship 접안이 컨테이너 터미널 체선에

미치는 영향을 분석한다. 대기시간을 통한 터미널 운영 효율성

제고와 최적의 QC 대수를 제안하여 앞으로의 부산항의 나아갈

방향을 제시하고자 한다. ‥‥‥ (중략) ‥‥‥.
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