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1. 개요 및 연구목적

본 연구는 해역위험성 평가에 사용되는 누리모델의 활용

범위를 연안으로 확대하기 위해 누리모델의 20가지 위험요

소를 16가지로 재분류 하고, 누리모델에서 사용한 인덱스 

시스템의 정확성을 높이기 위해 출현률을 이용한 새로운 

기준을 제시하고자 하였다. 

2. 연구방법

누리모델에서 사용하는 위험도 인덱스는 위험요소의 발

생빈도 인덱스와 위험의 심각성 인덱스를 각각 5점 척도로 

나타내고 식 1과 같이 이를 더한 공식을 사용한다. 그러나 

누리모델은 위험의 단계를 5개로 구분한 5점 척도 인덱스를 

사용하고 있기 때문에 각 단계 사이의 값들을 표현하지 못

하고 있다. 또한 최소 인덱스의 합계인 2부터 최대 인덱스의 

합인 10까지 9단계로 표현되는 위험도의 정밀도를 개선하기 

위하여 출현률을 활용한 식 2를 제안하였다. 
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FI: Frequency Index

CI: Consequence Index
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R: Risk

Rf: Risk Factor Incidence

 : Weight

새로운 공식에서는 출현률에 따라 위험도를 산정함에 따

라 위험요소별로 항해에 위험이 발생되기 시작하는 기준을 
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선정할 필요가 있다. 따라서 각 위험요소의 출현률은 위험

이 시작되는 구간 이상의 값을 이용하였다. 

각 위험요소의 가중치는 전문가 설문으로 결정하였으며, 

총 209 명의 설문응답을 직업에 따라 위험요소별 전문성을 

세 가지로 구분한 식 3 을 이용하여 정밀도를 높인 통계처리

방법을 도입하였다. 
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3. 결과 및 고찰

바람의 출현률 기준은 보퍼트 스케일 5를 기준으로 하였

으며, 일반적으로 보퍼트 스케일 4인 상태에서는 선박의 통

상적인 항해가 가능하기 때문이다. 따라서 바람이 8.0m/s 이

상 부는 날이 연중 몇일인지를 확인함으로써 출현률을 계산

하는 방식이다. 이러한 방식으로 16가지 요소별 출현률을 객

관적으로 표현해 낼 수 있었다. 위험요소별 가중치를 식3에 

대입하여 산정한 순위는 어선(20.6), 장애물(10.8), 레저선

(7.4), 천흘수선(7.1), 심흘수선(7.0), 시계(7.0), 수심(6.2), 교통

관제(5.5), 항로폭(4.6), 항로표지(4.2), 통항분리방식(3.8), 조류

(3.5), 바람(3.1), 파랑(2.8), 추천항로(1.9)의 순으로 나타났다. 

4. 결 론

남서해안 실해역에서 식 2의 공식을 적용하여 위험도를 

계산한 결과 옹도항로(31.2), 보길도항로(22.2), 남매물수도항

로(18.6), 거문도항로(18.0), 북매물수도(17.2) 순이었으며, 일

반적인 항해사들이 느끼는 위험의 순위와 일치하는 결과를 

보여주었다. 출현률과 가중치의 사용에 따라 위험도 표현의 

정밀도를 향상시켰으며, 연안에서 적용 가능성을 입증하였다.


