
 론1. 

월  사고 후 도  해사안전감독  제도는 보다 

하고 적  안전 리 동  수행하게  정적 

도 나 전 제에  감독  업 연  , 

족 실  시한 낮  감독  격 건  내항, 

에 한 심사  지도 감독  리  한 업  등  ·

제점  여전  남아 다. 

본 연 에 는 에 라 사감독  제도  비  

통해 해사안전감독  제도  정착  저해하는 러한 제

점에 한 개 점  제언 한다.  

안 리 체계  해사안 감독  도2. 

내항 의 안 리 체계2.1. 

내항  해사안전 리 체계는 종전에는 해양경찰  

검사 에 한 원  체계 다2 . 

그러다가 월  사고  계  해사안전감독  제도가 

도 해양경찰 검사   해사안전감독 에 , , 

한 원  체계  변경 었다 원  체계는 내항  안전3 . 3

리 체계가 사후 지도 점검하는 것 터 사전 적 · ·

리체계  변경  것  내  해사안전 리 체계  큰 

전 점 라 할 수 다. 

해사안 감독  도2.2. 

해사안전 제 조에 근거  고 는 해사안전감독58」

 원  등  적  등  적 · , ·
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항행보조시 안전제도 등  경적  종합적 체계, · ·

적  리함   운 과  든 에  사

고가 생할 험  는 동  수행한다  들  전. 

제 공 원  야별  운항  감항 종별 는 , 

여객   원양어 직 별 는 책   , , 

 다. 

사감독 도3. 

해사안전감독  제도  사한 제도 는 내  항공

안전감독  제도 철도안전감독  제도 본  운항 감, , 

리  제도  들 수 다. 

항공안전감독  업 규정 토 통  훈 에 ( 628 )

근거   항공안전감독  항공  감항 또는 운항 야  

가 승  또는 항공안전저해  제거하는 안전· ·

동  수행하는   도 었다 야별  운항  감항 1999 . 

감독  한다. 

철도안전감독  업 규정 토 통  고시 에 ( 589 )

근거   철도안전감독  철도안전 보  한 사고

동과 사고 에 한 업  수행한다 야별  철도안. 

전 등   개 야가 직 별 는 가   나9 , 

 하고 다. 

한편 토 통  조직규 제 조  지 운수  조96

직규 제 조에 근거   본  운항 감리  79

 월에 존  원  도 과 운항감리2005 5 (1949 ) 

 도  통합하여 도 었다  공 원  (1970 ) . 

들  수   차  운항 감리  다. 

내항  안전 리강  한 해사안전감독  제도 개 안 연
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들  사업  허가  한 안전상  심사 운· , 

항 리에 한 감사 지도 감독 원  동 경 양보상과 · · , ·

 검사  집행 원   수 조정에 한 감사  , 

직원  격 정원에 한 감사 등  업  수행한다· .  

해사안 감독 도의 개  방안4. 

문임 에 따른 한계 극복4.1. 

해양수산  그  직제 시행  시행규  

에 전 제  신  해양수산  정원에  , 

제  직 다. 

결과적   미만  정 제한  단  채 시스템   65 , 5

  보 지 못하는 정원  한계 등  사  신

상  안정  생하고  해 업 연  단절

고 다. 

라  업 연  지   격  고 하여 정  

 연  연 과 전 제 신  정원   보

는 제  전 하는 제도개  필 하다.  

내항  실  고려한 자격요건의 강4.2. 

항 에 승  해 사  는  상  허보  65% 2

 에 내항 에 승 하고 는 해 사  약 는 , 85% 3

 하  허보 다. 

에 한 지도 감독  향도적 능   또한 원  ·

한 지도 감독  해 는 직원  능가하는 경험과 지·

식  갖   채  필 하다. 

라  러한 실  고 하고 또한 진 해사안전 리   , 

술  내에 전파해야 할 도 는 해사안전감독  

격 건   상  경  제 연합·

 검사원 경  강 할 필 가 다(IACS) . 

내항 물 에 대한 안 리체 의 심사  지도 감독4.3. ·

의 통합 수행  

항 과 내항여객  야  달리 내항  야는   , 

여전  안전 리체제  심사  지도 감독  수행 가 리·

어 운 고  안전 리  사각지 가 생하

고 다.  

라  리  에 한 심사  지도감독  수행에   

 민 편  해 하고 또한 연 적 고  안전, 

리시스템   통한 안전사각지  해  해

는 지도 감독업  안전 리에 한 심사업  해사안전·

감독  통합하여 수행 도  해야 할 것 다. 

결 론5. 

앞  살펴본  같  내항  안전 리  보다 심 적  

 보하  해 는 해사안전감독  역할과  제도  

조  정착  매우 함에도 하고 여전  해사안전감, 

독  제도  정착  저해하는 제점  남아 다. 

라  감독 상 원  실과 지도 감독  취지    ·

한 감독  격 건  강 정 제한  연   전, 

제 신  제 신  전 하여 업 연  

보  할 수 도  개정  통한 제도 개  필 하다.  

또한 내항 에 어  고 연 적  안전 리   

체계  하여 단 에 한 심사  지도 감독  ·

통합수행  가능하도  조 한 제도 개  루어져야 할 

것 다.


