
사건개요1. 1

동차 전 운  닝 라 총 수 (  약 60,876 , 

하 라 한다 는194m, “A ” ) 경 천내항  2016. 2. 13. 17:36

제   안하여 천항 갑 에 거한 후 같  날 53

경 갑  어나 천항 갑  남 제에 접근하18:34:38 ·

고 같  날 경 타  좌  도 사 하    , 18:36:48 20

가 갑  남 제  통과하  천항 제 항  진· 2

하 다. 는 후 좌  변 과  하  천항 제 항A 2

 항행하   경 천항 제 항  안에2016. 2. 13. 18:38:42 2

  우  미  상  정 수 가 수미  각 A

약 도  루  충돌하 다90 .

한편 동차 전 운  비스콘도 총 수 ( 60,396 , 

 약 하 라 한다 는193m, “B ” )  주도 사  보조도 사

가 승 한 가운  천내항에 항하  해 정항  라 

항행하 고  척   고 지원하 다  주도, 3 . B

사는 충돌 약  전   도 사  천항 갑 제18 VHF A ( 2

항 에  양 우   우  통항하  합 하) ‘ ’

다 는 천항 제 항 에  하고 었고 주도 사는 . B 1 , 

 상에  가 천항 갑  빠져나 는 것  보고 같A

 날 경  극미 전진  사 한 후 과 타18:33:36

 사 하  천항 갑  접근하 다. 그러나 주도 사는 

같  날 경  적 리  듣고 야  안  18:37:50 A A

견하  매우 근접한 것  알고 충돌  험  느껴 과 

 사 하여 피항조  하 나 양  충돌하 다, .

원인고찰2. 

항법 용 2.1 

 충돌사건  역항  천항 제 항  2 천항 갑  

제 에  생하 므   항  출항 등에 한 「

하 출항 라 한다 제 조에 라 제 ( ‘ ’ ) 13」

근항  우 적  적 다 그리고  는 천항 제. A B

항 에  마주  우 가  경우 적  항행규정  좌  2 ‘

 좌  통과하여야 하나 충돌 약  전 천항 갑  ’ , 18

앞에  우   우 통항  합 하 고 합 는 양  ‘ ’ , 

저  종신 원 * : , dychong@korea.kr

합 사항  행하는  시간적 공간적  충 하므  적절하·

다고 단 다 다만 양  우   우 통항 합. , ‘ ’ 

는 천항 갑  제에 항하는 가 제  출항하는 B A

 어느 에  할 것 가  결정하  한 것  뿐, 

제 근항  우  적 에 하는 새 운 항 계가  것  

아니다. 

양 박의 과실 2.2 

1)A 도 사는 당시  해상  상상태  압 적  고  

수  동차 전 운  특  고 할  가A  

천갑  빠져나  천항 갑  남 제 사  통과할 ·

지 압차  고 하여 천항 갑  남 제  통과하  ·

직전 보다 빨리 좌  변  하는 것  적절한 조 라고 단

나  행하지 않았고 경계  접근하고 는  , , B

동정  악하지 않아 극적  피항 동  취하 다.

 주도 사는 계통적    포함한 경계2) B

  동정  제  악하지 않  채 러 천항 갑A

 향해 천항 제 항  진 하 고 충돌직전 안  2 , 

 견함  조 에 적절한 피항동  취하지 못하A

다 는 에 주도 사 등  근 하고 었 나  .B 7 , 

 주도 사가 원  적절  리하  하지 못하

다.  주도 사  적절한 조 에 지적하거나 신  

직접 조 하지 않았다 보조도 사도  동정 악   . A

하는 등 주도 사  보조업   하 다.

개  및 훈사항3. 

천항 갑  출거  출거  천항 갑  제  

전  어난 후에 거  천항 갑  진 하여야 한

다. 천항 갑  출거 특별한 경우  제 하고· , , 

항 에  좌   좌 통항  수하여야 한다  ‘ ’ . 

도 사가 적절하게 도 한다고 단  경우  제 하

거나 필  시 직접 조 하는 등 도 사에 한 감독  철저  

하여야 한다.   도 사는 출항 조   원  

적절  하여야 한다.

천항 제 항  상 충돌사건에 한 고찰2
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