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국내 항공 사용사업  황과 

안 리요소  요도에 한 연구

Study on the Safety Management element′s Importanc of Domestic 

General Aviation

변아름1*, 연철1, 조 진1

한 학 1

   

근 항공  사고가 번하게 생하는 가운데, 2000  이후부  재 지 생한 항공  사고  

257건 가운데 52번  사고가 항공 사용사업체에  생하 다. 이는 항공사업  크  항공 보

에 해 큰  차지하는 것  나타낸다. 그러나 행 법   도 등  항공 사용사업  업

역  특  고 한 안 요건이 충족 어있지않  실 이다. 본 연구는 근 생한 항공  사고 

  안 요소를 분 하고, AHP 법  이용하여 안 요소별 요도를 도출한 후 그 결과를  

안 안에 해 살펴보고자한다.

1.   

항공운송사업이란 타인  요에 맞추어 항공

를 사용하여 상  여객이나  운송하

는 사업  말하며, 국내항공운송사업, 국 항공운

송사업, 소 항공운송사업, 항공 사용사업  

분 다.(항공법, 2015) 이 가운데  항공 사용

사업  항공운송사업 외  사업  타인  

요에 맞추어 항공 를 사용하여 상  농약 

살포, 건  또는 사진  등 국토 통부  

하는 업 를 하는 사업  항공분야  타 업

종과 달리 다양한 분야  업 를 행하는 사업

 농약살포, 공 고, 사진 , 량, 산불진

압, 색구조, 건 자재운 , 행훈 , 고공낙하 

 라이  견인 등  업 를 행한다. 

2015  12월   항공 사용사업체는 

53개 업체  160  항공 가 운  이나 

2000  이후 생한  257건  사고 가운데 

사용사업항공  분야는 52건  사고가 생하여 

20.2%   차지하고 있 며 이는 안 리

에 한 요  연결 고 있다. 항공 사용

사업체는 다양한 업 를 행하면  많  사고를 

하 는데, 부분  사고는 인명손상  이

어 나 생  사고를 분 한 사고보고 를 살

펴보면 사고  부분  어처구니없거나 상식 

 행동이 사고  이어진 것  나타나  

 리자  조종사  조그마한 심 도 

사고를 지할  있었다는 에  큰 아쉬움  

가진다. 이러한 경에  본 연구는 항공 사용

사업체  안 리를 본 인 부분부  체계

 행하  하여 필요한 요소들  인하

고, 이들  우 를 검토하는데 있다. 

2.  본 

2.1 항공기사용사업

항공 사용사업(Aerial work)는 항공 를 농

업, 건축, 사진 , 조사, , 찰, 색  

구조, 공 고사업 등과 같  특  목  하

여 행하는 사업(운항  8.1.2 용어  

)  말하며 국내 항공 사용사업체  업 범

는 항공법 시행규 ( 15조 2(항공 사용사업

 사업범 ) 법 2조 35 )에 시 어 있다. 

한편 해외에  규 하는 항공 사용사업  범
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는 항공 역  분 체계에  시 는 것과 같이 

일 항공(General Aviation)이라는 범주  분

고 있다. 항공  사용사업  항공법  134조

에 하는 사업자를 말하며, 재 국내 사용사업

체는  56개 업체이며, 업체가 보 하고 있는 

항공  는 Table 1.과 같다.

Table 1.항공기 사용사업체 사업구분별 등록 황

자료원 : 항공정보포털시스템 에어포털 (2015)

2.2 항공기사용사업체 사고 황 분석

2000  이후 통계자료를 항공  종   업

별  분 하면  257건 가운데 국 사가 가장 

많  93건  사고( 사고 포함)  다  

사용사업(소 항공 업 포함 시) 56건  사고  

사고가 생  것  분 었다. 이는 재 

보  인 항공 사용사업  (160 )  

할 , 높  이라고 볼  있다. 

개발

시험
경량

국가

기

국

사

사용

사업

소형

항공

외국

항공

자가

용

경

량

훈련

기
합계

1 14 5 93 52 4 14 21 52 1 257

Table 2. 항공기 종류별 사고 황

가. SHELL Model에 근거한 사고사례 분석

  근에 생한 항공 사용사업 5건  사고보고

를 SHELL Model  용하여 분  시행하

다. 분  법  Software, Hardware, 

Environment, Liveware를 본  하여 각각

 요소들  부사항들  검토하 며 항공철

도사고조사 원회  사고보고  내용 가운데 개

요, 사고보고  분 , 안 권고 등  내용  심

 용하 다.

Table 3. 최근 발생 사고

나. 연구모형의 설정

  SHELL Model에 근거한 학계 가들  상

 델 이 법  용하여 우 인 자료

 근 생하  항공  사용사업  사고보고

를 상  항공철도사고조사 원회  보고 를 

심  분 하여 작 한 에 근거한 연구모  

다 과 같다.

Figure 1. Research Model of safety

management elements by SHELL Model

본 연구에 는 연구를 행하  해  본 업종

에 종사하고 있는 가들  상  자료를 

집하 다. 조사는 2015  11월 1일부  

2015  11월 15일 지 실시하 다.  9부  

지를 포하여 모  답  회 하 는

데 지는 모  satty가 시한 일 계  CI

값이 0.1이하  일 이 검증 어  분  도

구  사용이 가능하 다.

비행기
회 익

항공기
비행선 활공기 계

국제항공

운송사업
325 0 0 0 325

소형항공

운송사업
9 20 0 0 29

항공기

사용사업
90 70 0 0 160

자가용 111 92 0 3 206

총계 535 182 0 3 720

  시     무

2011년 01월 21 울 진 비행

2011년 10월 19   해 물공수

2012년 02월 06 대 산 계도

2012년 07월 21 대 항공

2013년 02월 09  천 항공촐
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2.3 실증분석 결과

사용사업  안  한 개 요소를 도출하  

하여 평가에  각 요인들 간  우 도출  

해  연구 계과 에  도출  상 개 과 

하 개  간  계 구조에 라 Expert Choices

를 용하여 AHP분  실시하 다. 분 과 에

 일 지 (CI)가 0.02 ~ 0.04  체  

0.1 이하이므  체 데이  분 에 가 

없었 며 도출  결과를 리하면 다 과 같다.

가. 상 개념 차원의 요도 분석

  AHP분 에 른 상 개  차원  요도를 살펴

보았다. Liveware(0.316)과 Software(0.243), 

Hardware(0.23)  나타났다. 

즉, Liveware( 장, 부 장, 지상인원, 지원인

원)가 Software(법, 규 , 차, Check List, 프

그램)보다 평가에 있어  안 에 많  향  

미 는 것  나타났다.

나. 하 개념차원  중 도 

  부분별 부 요도를 살펴보면 사용사업 안

 한 요도는 행 차(0.412), 조종장

(0.375), 법  규 (0.351), 장(0.345)

 나타났다.

Figure 2. 부분별 세부 요도

종합분 결과  종합우 를 분 해본 결과, 

종합분 결과에 는 Liveware  요도가 가장 

높게 나 며 그 다  Software, 

Hardware, Environment  나타났다. 각 

변 에 연계  하  소변 별 높  요도를 

나타낸 요소는 Liveware에 는 장이 가장 높

 요도를 나타냈 며, Software에 는 행

차, Hardware에 는 조종장 , Environment

에 는 상이 요하다고 분 었다.

Figure 3. 종합우선순 결과

종합우 결과에  나타나는 체 인 부분에

 요도는 Liveware  장(0.109)과 지원

인원(0.105)이 가장 높  요도를 보 며, 

Software  행 차(0.100), Hardware  조

종장 (0.086)  요도가 나타났다.

결과를 탕  분 한 결과, Liveware  요소

가  안 에 많  향  끼 는 것  분

었고, 이는 안 운항  한 인 리  

이 필요한 것  단할  있다. 

3.  결 

연구결과, 2000  이후 생한  257건  사

고 가운데 사용사업항공  분야는 52건  사고

가 생하여 20.2%   차지하고 있어  

이들에 한 안 리가 매우 요하다는 부분  

인할  있었다. 이러한 경에  본 연구는 

항공 사용사업체  안 리 우 를 검토하

고, 분 결과 부분이 항공운송에  가장 

요하다고 단 는 Liveware가 항공 사용사업

에 도 가장 요한 요소  도출 었다. 부

인 분 에 있어 는   부  항공사 는 

달리 Liveware  장(0.109)과 지원인원

(0.105)이 가장 높  요도를 보 며, 

Software  행 차(0.100), Hardware  조

종장 (0.086)  요도가 나타났다. 라

 항공 사용사업체  경우 항공사 는 다른 차
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원  안 리가 요구 다. 

즉, 가장 높  요도를 보인 장에 한  

 안 리가 우  시행 어야한다. 또한 

항공사 는 달리 항공 사용사업체에는 운항 리

를 롯한 다양한 지원인원  편재가 없는 실

이다. 라  운항 리사  보를 한 노 과 

재 편재 어있는 운항 리사에 한 (항공

상, 임 별)  필요시 공동운  통한 효

 재고가 요구 다. 또한 행 차   

 감독 에 한 조종사  평가 강  등이 요

구 다. 또한 항공 사용사업체  경우 조종사  

부족  계 행  다양한  하  어

운 실 이다. 이를 해소하  해 임 가 집

지 않는 공한 를 용한 집체 이 요구

다.  결 , 항공 사용사업  경우 안

리 부분에 있어  근본  인원  부족, 지원

인원  미 편재,  부재 등  가 잠재

어있다. 라  이를 해소하  한 도 인 

보 과 국가  차원   지원이 필요하며 

특히 해당 업체  경 진과 장  안 리에 

한 심도  증진이 사고를 감소시키는 주요 

요인이  것이다. 본 연구  한계 는 항공 사

용사업체  경우 나 다양한 임 를 행하고 

있 므  이를 획일  분 하여 요도를 

단하는데 다소 간  리가 있었 며, 소규모 업

체  실상 악이 어 워 심한 부분 지  안

리에 한 견  청취하거나 조사하는데 

리가 랐다. 라  향후 연구는 국가 인 차원

에  항공 사용사업체  인 실태 악과 

안  증진시키  한 노 이 요구 다고 사료

다. 본 연구는 항공 사용사업체  사고원인에 

한 부  요인  요도  에  검토하

다는 에  미를 가지며 특히, 우  

리해야할 요소들  를 시함 써, 항공

사용사업체  안 리에 여하 다는 에 큰 

미를 가진다. 

참고 헌

[1] (2014), 한  동 아시아 항공물류허브 를 

한 략 연 , 한 항공경 학 지, Vol.12 No.1.

[2] 녀(2015), SHELL 델에 근거한 병원 류 원

에 한 , 산대학  사학 논문.

[3] 천 (2015), 우리나라 항공 비 직  안 문 에 

한 실증  연 , 한 항공대학  대학원 사학 논문.

[4] 칠 (2014), 항공과 , 한 항공대학  출 .

[5] 병 (2009), AHP를 한 항공사 객실 승무원 핵심

역량 평가 델에 한 연 , 경 대학  대학원.

[6] (2010). K항공 비사  직무스트 스  직무만

도  계연 , 하대학  사학 논문.

[7] 순(2013), AHP  ANP  한 물류거  평

가 델 축에 한 연 , 지대학  사학 논문.

[8] 규(2011), 계층  과  통한 물류거  평가에 

대한 연 , 지대학  대학원 사 학  논문.

[9] 숙(2011), 비행 안 에 향  미치는 에 

한 연 , 한 대학  사학 논문.2015.

[10] 운항 술 준, 8.1.2 어  , 토 통 .

[11] 상수(2007),  Fuzzy-ANP  개   

업시스템에  , 한양대학  대학원 사학  논문.

[12] (2015),  항공 훈  경쟁  평가

지  연 ”, 한 항공대학  사학 논문.

[13] 순(2009), 비 야에  에 한 연 , 

한 항공대학  사학 논문.

[14] 숙 (2015), 항공  안 운항에 향  미치는 

사  비 술   상대  중 도  우 순 에 

한 연 , 대학  산업대학원.

[15] 월간항공(2007.12).

[16] 한 대학 (2009), 항공  안연 , 토 통 .

[17] 한 대학 (2014.11), 항공 사 사업 안 도 개 연 .

[18] 항공 , 15 2(항공 사 사업  사업 )  2

35 , 토 통 .

[19] 항공 , 29 3, 토 통 .

[20] 항공 보포털시스템 에어포털(2015.12.07. ), 사업

별 등 .

[21] Iulia Mădălina Dumitru and Mircea 

Boşcoianu(2015),.HUMAN FACTORS 

CONTRIBUTION TO AVIATION SAFETY, 

INTERNATIONAL CONFERENCE of SCIENTIFIC 

PAPER AFASES.

[22] Edwards, E., Man and Machine: Systems for 

Safety. In Proceedings of the British Airline Pilots 

Association Technical Symposium, London, UK: 

British Airline Pilots Association.




