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초   록

The government conducted an aviation expert training project in 2013. But unfortunately, 

only pilots and international experts were targeted and aircraft maintenance engineers that 

are the most important to safety were not trainee to the training courses. More importantly, 

the more the absolute number of aircrafts increases, the more demand for aircraft 

maintenance engineers are going up as well. 

Through the evaluation indicators for the Government-Sponsored Program Fostering 

Aviation Personnel(aircraft maintenance engineers). it figured out factors associated with the 

Government-Sponsored Program Fostering Aircraft Maintenance Engineers and it suggested a 

baseline data necessary to inspect and manage professional training institutions. Thanks to 

the development of the evaluation indicators, it is highly expected that difference among 

institutions will be narrowed, elevated level of management of the institutions will help foster 

and yield satisfactory aircraft maintenance engineers

1.  서 론

1.1 연구의 개요

1.1.1 연구의 배경 및 목적

정부는 항공인력의 체계적인 육성과 전문성 제

고를 위하여 항공정책의 기본 근간인 「항공정책

기본계획」과「중장기항공안전종합계획」의 제1

차 계획에 항공인력 양성기관 및 항공종사자 자

격제도를 국제적 수준으로 향상시키기 위한 선진

화 계획 발표했다.

그러나 제1차 계획기간(2010∼2014)이 종료되

고 제2차 계획기간(2015∼2019)이 도래하였으

나 그간 정부의 교체 및 대내외 환경변화 등으로 

인하여 항공인력 교육기관 선진화 및 항공종사자 

자격제도 개선을 마무리 짓지 못했다.

향후 국내외 항공운송산업의 폭발적인 성장과 

이에 따른 항공인력 수요의 지속적인 증가에 민

첩하게 대응하기 위해서는 국제표준에 입각하여 

항공선진국과 동등한 국제적인 수준의 우수한 인

력 양성이 필요하고 이를 뒷받침하는 선진화된 

교육기관과 국제표준의 자격증명 제도 마련이 필

요하다.

본 연구는 미래 항공종사자의 체계적인 육성과 

효율적인 관리 및 실질적인 능력을 향상시키기 

위하여 국제표준인 민간항공기구(ICAO)의 규정

을 기본으로 하고 미국(FAA) 및 유럽(EASA) 

등의 제도를 벤치마킹하여 항공선진국과 동등한 

수준으로 교육기관 선진화 및 항공정비사 자격증

명제도 마련을 목적으로 한다.

1.1.2 연구의 범위

ICAO, 미국 및 EU 등에서 운영 중인 자격제도 

비교 분석한다.

국내 자격증명 운영실태 분석 및 문제점을 제시

하고 경량항공기 정비실태 분석 및 경량항공기 

정비사자격증명 제도도입의 필요성 제시 및 제도

적 개선 방안을 제시한다.

그리고 항공정비사 자격증명제도 분석을 통해 

국제기준에 부합하는 법적, 제도적 개선을 범위로 
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한다.

1.1.3 연구의 방법

항공종사자(항공정비사) 자격증명 개선을 위하

여 국내 법규와 FAR Part 66, FAR Part 147, 

EASA Part 66, EASA Part 147 비교 분석한

다.

교통안전공단 해당분야 업무 종사자, FAA & 

EASA 교육기관 운영자, 항공사 정비 분야 현업 

종사자, 항공기사용사업자, 학계 의견 등을 수렴

한다.

2.  현황 분석

2.1 정비사 교육훈련 제도

2.1.1 미국 FAA Part 147 주요 내용

이 파트는 자격증명과 한정자격 소유자들을 위

한 항공정비기술학교의 일반운영규칙의 필요요건

을 규정하고 있다

¡ 한정자격의 종류

- airframe

- powerplant

- airframe & powerplant

¡ 요구되는 시설

- 이론교습을 위한 적합한 교실

- 작업공간으로부터 적절히 분리된 부품, 도구, 

재로들과 같은 물품들을 위한 적합한 시설

- 도색을 할 수 있는 적합한 공간이 포함

- 쓰레기통과 기름제거설비와 함께 공기압 또 

는 다른 적합한 청소 장비가 설비되어 있어 

야 함

- 엔진가동을 위한 적합한 시설

- 분해작업, 서비스와 검사를 위한 의자, 책상, 

그리고 시험장비들이 포함된 적합한 장비를 

갖춘 지역

- 점화장치, 전자장비와 기기들

- 기화기와 정유시스템

- 항공기, 항공기엔진, 그리고 기기들을 위한 

유압, 흡입 시스템

- 분해작업, 검사 그리고 rigging 항공기를 위

한 책상, 의자, 스탠드 그리고 잭들이 포함된 

적합한 장비를 갖춘 지역

- 분해작업, 검사, 조립, 고장수리와 timing 엔

진을 위한 적합한 설비를 갖춘 지역

¡ 요구되는 교육용 장비

- 다양한 종류의 기체 구조, 기체 시스템과 부

품, 기관 시스템과 부품은 승인된 커리큘럼에 

의함

- 개인 또는 상업적인 운항을 위해 사용되는 항

공기는 기관, 프로펠러, 지시서, 내비게이션

과 통신장비, 착륙등, 기타 장비가 업무에 능

숙한 정비사에 의해 승인 되었을 때, FAA에 

의한 형식에 대한 증명 획득

- 사용을 위한 항공기를 분해할 경우에 기체, 

기관, 프로펠러, 기기와 복합적인 방비는 지

시가 있거나 연습업무 경험이 획득될 때 반

드시 조립, 검사 그리고 운영을 다양한 방법

으로 증명해야 하며 한번에 8명이상의 학생

이 이 작업을 해서는 안 됨

- 교육목적을 위한 항공기의 사용인 경우 랜딩

기어와 날개플랩은 접으면 안되며 학교는 항

공기를 반드시 교육용 목적으로 사용해야 함

¡ 요구되는 커리큘럼

- 항공정비기술학교 증명서와 한정 또는 추가한

정을 위한 지원자들은 반드시 승인된 커리큘

구분 미국 유럽 국내

관련근거

Part 147 

항공정비기술

학교

Part 147 

항공정비훈련

기관 

항공법시행규

칙 별표13

(전문교육기

관 지정기준)

주요내용

-일반사항

-자격요건

-운영규칙

-일반 

교과과목

-기체 

교과과목

-기관 

교과과목

-일반사항

-기관의 요건

-승인된 

기본훈련 과정

-항공기/형식 

직무훈련

-소관기관 

절차 일반

-소관기관 

절차 승인

-정비훈련기관 

승인의 해지, 

일시중지, 제한

-교육과목/교

육방법

-교관확보

-시설 및 장비

-교육평가

-교육계획

-교육규정

-SMS

Table 3. 미국, 유럽, 국내 정비사교육 훈련제도 요약



164 박학순, 이수미, 이명우, 이종서 2016년도 춘계학술발표대회

럼을 사용해야 하며, 부분적인 한정을 위한 

정비 업무를 행하는 학생수준은 지정

- 정을 위한 교육시간은 커리큘럼에 나와 있는 

대로 최소 다음의 시간만큼 제공되며 각각의 

교유기간은 50분 미만이면 안 됨

§ 기체과정 : 1,150시간(항공기일반 400시

간 + 기체 750시간)

§ 기관과정 : 1,150시간(항공기일반 400시

간 + 기체 750시간)

§ 기체 기관 통합과정 : 1,900시간(항공기

일반 400시간 + 기체 750시간 + 기관 

750시간)

- 학교는 사전에 변경승인을 받기 전까지는 커

리큘럼 변경을 할 수 없음

¡ 출석과 등록, 시험과 이전의 교육 또는 경험

- 인증된 항공정비기술학교는 하루에 8시간 이

상 또는 일주일에 40시간 이상을 교육할 수 

없음

- 학교들은 각각의 승인된 커리큘럼이 끝날 때 

마다 학생들에게 적절한 평가 시행

- 학교는 학생이 커리큘럼을 이수하기 전까지는 

졸업을 시켜서는 안되나 학생이 교육을 완수

한다고 가정하거나 경험이 있는 경우에 다음

에 한해서 졸업이 가능

§ 학생이 교육을 충분히 이수할 수 있게 하

는 학교 : 승인된 대학, 전문대학, 승인된 

직업학교 기술학교, 군 기술학교, 인가된 

항공정비기술학교

§ 입학전 경험이 있는 경우 : 입학시험과 

동일하게 이전의 학교에서의 비슷한 커리

큘럼을 이수한 경우, 학생의 이전학교이 

성적증명서로 평가, 군 학교에서의 지원

자의 경우 입학시험만으로 평가

§ 학교는 이전의 항공정비경험이나 비슷한 

필수 커리큘럼을 이수한 경우

§ 학교는 이전의 충분한 AMTS 커리큘럼 

일부의 이수와 함께 학생들이 추가적인 

한정을 얻은 경우 허락할 수 있음

- 학교는 지원자들의 증명서가 적합하다고 승인

이 될 때까지는 학생으로 등록을 할 수 없음

- 학교는 최종단계 진급 결정과 학생 출석 기록

을 위한 승인 시스템을 운영

¡ 기록

- 인가된 항공정비기술학교는 각각의 학생 등록

기록을 유지해야 하고 공개해야 함

- 학생 등록 후 최소 2년간 이 기록은 유지가 

되어야 하고 각각의 기록은 이 기간 동안 관

리자에 의해 감사를 받음

¡ 정비교관의 구비요건

- 인가된 항공정비기술학교는 승인 또는 추가 

한정을 획득한 후에 계속해서 적정한 기술자

격증과 한정을 소지한 교관들을 운영하여야 

함

- 관리자는 반드시 학생들에게 적합한 교육을 

제공하고 교관 1명단 25명 이하로 학생 수

를 제한하며 학교는 수학, 체육, 미술, 기초 

전기학, 기초 수리학 그리고 비슷한 과목들을 

정비기술을 전공하지 않은 교관들이 가르칠 

수 있도록 함

¡ 점검

- FAA 관리자는 항공정비기술학교에 대해서 

검사를 할 때 Part 147에 따라야 하며 보통 

6개월에 한번씩 시행

2.1.2 유럽 EASA Part 147 주요 내용

¡ 정비훈련조직 신청서 기재사항

- 신청자의 등록된 이름과 주소

- 승인을 요청하는 기관의 주소

- 승인 범위

- 책임관리자의 이름과 서명

- 신청일

¡ 시설 요건

- 시설의 규모와 구조는 일반적인 날씨요소로부

터 보호되고 어떤 날이나 모든 계획된 훈련

이나 시험이 적절하게 시행될 수 있어야 함

- 타 시설과 분리되어 완전하게 폐쇄된 적절한 

강의실이 이론교육이나 지식시험을 위해 제

공되어야 함

§ 어떤 훈련과정에서도 지식훈련을 위한 최

대 학생수는 28명을 초과해서는 안 됨

§ 시험목적의 수용시설 규모는 시험동안에 
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각자의 위치로부터 다른 학생들의 시험지

나 컴퓨터 스크린을 읽을 수 없어야 함

- 강의실 환경의 요건은 학생들이 예상치 않은 

산만이나 불편 없이 적절하게 학습이나 시험

에 집중할 수 있어야 함

- 기본훈련 과정, 기본 훈련 워크샵 또는 훈련 

강의실로부터 분리된 정비시설의 경우 계획 

훈련과정을 위한 적절한 실습수업이 제공되

어야 함. 그러나 만약 기관이 그러한 시설을 

제공할 수 없는 경우 다른 기관에서 할 수 

있도록 조정이 이루어져야 하며 이 경우 서

면 동의가 있어야 함

- 어떠한 훈련과정 동안의 실기훈련을 진행하는 

최대 학생의 수는 각 감독자 또는 평가자 1

인당 15명을 초과해서는 안 됨

- 시험지나 훈련기록을 위해서 안전한 저장시설

이 갖추어져야 함

- 훈련과정에 대한 적절한 수준과 범위에 대한 

모든 기술적 자료를 확보하고 있는 도서관이 

있어야 함

¡ 인력요건

- 훈련조직은 모든 훈련공약들이 이 파트에서 

규정하고 있는 표준에 따라 재원이 확보되고 

훈련과정이 진행 될 수 있도록 보장하는 책

임 있는 관리자를 지명해야 함

- 정비훈련 조직은 승인에 따라 지식과 실기훈

련을 계획하고 수행하고 지식시험과 실기평

가를 수행하는 역량 있는 직원들과 계약을 

체결해야 함

- 적합한 개인은 교관, 시험관, 평가관의 역할

을 수행할 수 있음

- 교관, 이론시험관, 실기평가관의 자격과 경험

은 권한 있는 기관에 의한 기준에 적합할 때 

인정됨

- 이론시험관과 실기평가관은 직원채용을 위해 

기관 설명 시에 상술되어야 함

- 교관과 이론시험관은 최소 매 24개월 내에 

관련된 현재의 기술, 실기역량, 인적요소 그

리고 지식훈련 또는 시험에 적합한 훈련기법

을 경험하여야 함

¡ 교관, 시험관, 평가관의 기록

- 훈련조직은 모든 교관, 시험관, 평가관의 기

록을 유지해야 하고 그 기록들은 경험과 자

격, 훈련기록 등을 포함하여야 함

¡ 교육장비

- 각 강의실은 학생들이 쉽게 프레젠테이션 문

자, 그림, 도형, 숫자들을 강의실 어느 곳에

서도 쉽게 읽을 수 있는 적절한 표준 프레젠

테이션 장비를 갖추고 있어야 함

- 기본 훈련 워크샵 또는 정비시설은 승인된 훈

련과정을 수행하기 충분한 모든 장비, 충분한 

항공기의 선택, 엔진, 항공기 부품, 항공전자

공학 장비의 적절한 선택을 하여야 함

- 항공기형식 훈련 조직은 적절한 항공기 형식

에 접근성을 가져야 하고 종합훈련 장치는 

그러한 종합훈련장치가 충분한 훈련표준을 

보장할 때 사용되어져야 함

¡ 정비훈련 교재

- 정비훈련 과정 교재는 Part-66에 명시된 대

로 학생들에게 제공되어야 함

- 학생들은 도서관의 정비문헌과 기술정보 사례

에 접근 가능하여야 함

¡ 기록

- 훈련조직은 모든 학생들의 훈련, 시험, 평가 

기록을 무기한 유지하여야 함

¡ 훈련절차와 품질시스템

- 훈련조직은 소관관청에서 인정할 만한 적절한 

훈련표준과 Part의 요건을 충족하는 절차를 

확립해야 함

- 훈련조직은 품질시스템을 확립해야 하며, 품

질시스템은 절차의 적절성을 가진 훈련표준, 

지식훈련과 실기평가의 완성도를 감시할 수 

있는 독립적인 감사기능을 갖추며 궁극적으

로 책임 있는 관리자에 대한 감사결과의 피

드백 시스템을 확립해야 함

¡ 시험

- 시험 스텝들은 문제에 대한 보안성을 유지해

야 함

- 학과시험 동안에 부정행위를 하거나 시험과 
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관련된 자료를 갖고있는 것이 발견된 학생은 

시험에 대한 부적격자로 처리하고 사건 발생

일부터 최소 12개월내에 시험을 치루게 해서

는 안됨. 모든 사건기록 들은 1달이내 소관

관청에 보고되어야 함

- 학과시험 동안에 학생에게 질문서를 제공한 

것이 발견된 시험관은 자격이 박탈되고, 시험

은 무효화되며 소관관청에 보고되어야 함

¡ 정비훈련 조직 소개

- 정비훈련 조직은 다음 정보를 포함하는 소개

를 해야 함

§ Part에 따른 정비훈련 조직을 정의하는 

정비훈련 조직 소개와 관련된 매뉴얼을 

확인하는 책임자에 의해 서명된 진술

§ Part에 따라 지명된 사람의 직위와 성명

§ 정비훈련 조직을 대리하여 소관관청과 직

접적으로 처리할 수 있는 사람의 직무와 

책임

§ 관련된 사람들의 위계를 보여주는 정비훈

련조직의 차트

§ 훈련교관, 학과시험관, 실기평가관의 리스

트

§ 일반적인 훈련묘사, 정비훈련조직이 승인

받은 인증에서 상술하는 각각의 주소에 

위치하고 있는 시험시설

§ 승인된 범위내의 정비훈련과정 리스트

§ 정비훈련조직의 소개 수정 절차

§ 정비훈련 조직의 절차

§ 정비훈련 조직 리스트

- 정비훈련 조직의 소개와 수정은 소관관청의 

승인이 있어야 함

- 정비훈련조직 소개의 사소한 변경은 소개절차

를 통하여 승인될 수 있음

¡ 정비훈련 조직의 권한

- 정비훈련 조직은 다음 사항을 수행할 수 있음

§ Part-66에 따른 기본 훈련 과정

§ Part-66에 따른 항공기 형식/직무 훈련

과정

§ 소관관청을 대리하여 시험 시행

§ Part-66에 따른 자격증명 발행

- 훈련, 지식시험과 실기평가는 승인된 인증서

에서 확인된 위치에 따라 수행되어야 함

- 정비훈련 조직은 정비훈련조직 품질시스템의 

통제하에 비 정비훈련 조직에 기본 이론 훈

련, 형식훈련과 관련된 시험의 행위를 하청줄 

수 있음

- 훈련조직은 상응하는 훈련 수행이 승인받지 

않으면 시험을 시행할 수 없음

¡ 유효성

- 다음 사항을 충족할 때 승인은 무기한의 유효

성을 가짐

§ Part의 준수사항을 유지

§ 소관관청이 정비훈련조직이 유효성을 갖

고 있다고 인정

§ 인증서가 포기하거나 폐지되지 않음

- 포기하거나 폐지할 경우 승인은 소관관청에 

귀속됨

¡ 지적사항

- 제1수준 지적사항은 다음의 한 개 또는 한 

개 이상인 경우

§ 시험을 무효화하는 시험과정이 중대한 하

자

§ 두 개의 서면 요청이후 정상적인 운영시

간 동안의 조직의 시설들에 대한 접근을 

소관관청에 제공하지 못함

§ 책임 있는 관리자의 부족

§ 훈련과정의 중대한 하자

- 제2수준의 지적사항은 제1수준이외의 훈련과

정에서의 하자

- 지적사항 수령 후에 정비훈련조직 승인 보유

자는 보수행위계획을 수립하고 소관관청에서 

요구하는 기간내에 만족할 만한 수준의 조치

계획을 보여야 함

2.1.3 국내 전문교육기관 지정기준(항공정비사 과

정) 주요내용

¡ 학과교육 

- 과목별 교육시간은 100분의 35 범위 내에서 

조정이 가능하되, 총교육시간은 1,350시간 

이상이어야 함
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¡ 실기교육

- 실기교육 과목별 교육시간은 100분의 35 범

위 내에서 조정이 가능하되, 총교육시간은 

2,275시간 이상이어야 함

¡ 학과교관

- 21세 이상일 것

- 해당 과목에 대한 지식과 능력을 갖추고 있을 

것

- 해당 과목에 대한 교육경력이 있을 것

- 해당 과정에 맞는 항공정비사 자격증명 가진 

사람으로서 3년 이상의 실무경력을 가질 것

- 다음 표에 해당하는 교과목별 학과교관이 가

져야 할 자격증명은 다음과 같음

- 학과교관의 강의는 1주당 20시간을 초과하지 

않을 것(정비실기교관으로 근무한 시간을 포

함하며, 학과시험감독으로 근무한 시간은 제

외) 

- 학과교관의 강의준비 시간은 강의 1시간당 1

시간 이상 주어질 것

- 학과교관의 강의준비 시간은 강의 1시간당 1

시간을 표준으로 함 

¡ 실기교관

- 21세 이상일 것

- 해당 과정에 맞는 항공정비사 자격증명 또는 

군의 항공정비사 실기교관 자격으로 3년 이

상의 실무경력을 가져야 함

- 정비실기교관의 교육시간은 1주당 20시간(학

과교관으로 근무한 시간을 포함하며, 학과시

험 감독으로 근무한 시간은 제외)을 초과하

지 아니할 것

- 정비실기교관 한명이 담당하는 교육생은 12

명 이하로 할 것

¡ 주임교관

- 24세 이상일 것

- 해당 교육과정 운영에 필요한 지식, 경력, 능

력 및 지휘통솔력을 갖춘 학과 및 정비실기 

교관 중 각각 1명을 학과주임교관 및 실기주

임교관으로 임명할 것

¡ 실기시험관

- 23세 이상일 것

- 해당 과정의 실기시험에 필요한 항공정비사 

자격증명 또는 군의 항공정비사 실기평가교

관 자격을 소지하고 3년 이상의 정비 실기교

육 경력을 포함한 5년 이상의 항공정비사로

서의 실무경력을 가질 것

- 최근 2년 이내에 「항공법」 을 위반하여 행

정처분을 받은 사실이 없을 것

- 필요 시 실기시험관을 학과교관 및 정비실기

교관을 겸임할 수 있도록 할 것

- 전문교육기관 설치자 및 관리자는 실기시험관

을 겸직하지 않도록 할 것

- 실기시험관은 자신이 정비실기 과목을 교육한 

학생에 대해서는 그 과목에 대한 평가업무를 

수행할 수 없도록 할 것

¡ 시설 및 장비확보 기준

- 강의실, 정비실습실, 자료열람실, 교관실 및 

행정사무실 등 학과교육 및 정비실기교육에 

필요한 교육훈련시설은 학생 수를 고려하여 

충분히 확보해야 하며, 건축 관계 법규, 「소

음·진동관리법」 및 「소방법」등 관련 법

규의 기준에 적합할 것 

¡ 교육평가 방법

- 학과시험은 9회 이상 실시하도록 할 것

- 실기시험은 8회 이상 실시하도록 할 것

- 교육생은 총 학과교육시간의 100분의 85 이

상을 이수하도록 할 것

- 학과시험 범위는 10조 가목 1) 학과시험 과

목에 따라 실시할 것

- 실기시험 범위는 10조 가목 2) 실기시험 과

목에 따라 실시할 것

- 과목별 합격기준은 100분의 70 이상으로 할 

것

- 과목별 불합격자는 해당 과목 교육시간의 

100분의 20 이내에서 추가교육을 한 후 2회

의 재시험을 실시할 수 있도록 할 것

¡ 교육규정에 포함하여야 할 사항

- 교육기관의 명칭

- 교육기관의 소재지

- 항공종사자 자격별 교육과정명
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- 교육목표 및 목적

- 교육기관 운영과 관련된 조직 및 인원과 관련

된 임무

- 교육생 응시기준 및 선발방법 등

- 교육생 정원(연간 최대 교육인원)

- 편입기준

- 결석자에 대한 보충교육 방법

- 시험시행 횟수, 시기 및 방법 

- 학사운영(입학 및 수료 등) 보고에 관한 사항

- 수료증명서 발급에 관한 사항

- 교육과정 운영과 관련된 기록·유지 등에 관

한 사항

- 그 밖에 전문교육기관 운영에 필요한 사항 등

2.1.4 국내 지정전문교육기관 운영 현황

항공법 제29조의 3(전문교육기관의 지정·육

성)에서 국토교통부장관은 항공종사자를 육성하

기 위하여 국토교통부령으로 정하는 바에 따라 

항공종사자 전문교육기관(이하 "전문교육기관"이

라 한다)을 지정할 수 있다고 규정 한다.

국토교통부에서 지정한 14개 지정전문교육기관

(항공정비사과정) 현황은 다음 표와 같다.

2.2 국내외 항공정비사 자격증명제도 운영 현황

2.2.1 국내

항공종사자 자격증명제도는 특정 항공 업무에 

대한 전문성을 보유한 자에게 해당 업무 수행의 

자격을 부여하기 위한 것으로, 대부분의 국가에서 

자격시험제도를 두어 업무에 필요한 지식과 기량, 

기술 등을 평가하여 자격 부여를 판단하고 있다.

자격증명시험 또는 항공기 종류, 등급 또는 형

식을 한정하기 위한 시험에 응시할 수 있는 사람

의 경력을 요구하고 있다.

항공종사자 자격시험에 응시하고자 하는 자는 

공통적으로 응시하고자 하는 자격증명의 종류별 

업무범위 내의 관련 경력이 있거나 전문교육기관

에서 필요한 과정을 이수해야 하고, 당해 업무 종

류에 대한 실무 경력이 있어야 하며, 한정심사의 

해당 한정분야에서의 실무 경력이 요구되고 있다.

기관명칭 소재지 지정조건
실습용

항공기

항공기술교육원

(한서대부설)

충남

태안

․ 교육기간 3년 이상

․ 정원 : 30명 이하

한국폴리텍항공

대학

경남

사천

․ 교육기간 : 2년 이상

․ 정원 : 48명 이하

고) 7대

회) 3대

항공기술교육원

(대한항공)

서울

공항동

․ 교육기간 : 2년 이상

․ 정원 : 75명 이하

․ 교육기간 : 6월 이상

․ 정원 : 90명 이하

정비직업훈련원

(아시아나항공)

서울

공항동

․ 교육기간 : 2년 이상

․ 정원 : 90명 이하

․ 교육기간 : 1년 이상

․ 정원 : 30명 이하

한서항공직업

전문학교

서울

광진구

․ 교육기간 : 2년 4개월 이상

․ 정원 : 90명 이하
고) 3대

한국에어텍항공

직업전문학교

서울

공항동

․ 교육기간 : 2년 이상

․ 정원 : 120명 이하

국제항공기술교

육원

서울

영등포구

․ 교육기간 : 2년 이상

․ 정원 : 90명 이하

고) 1대

회) 2대

아세아항공직업 서울 ․ 교육기간 : 2년 이상 고) 5대

Table 4. 국토교통부 지정전문교육기관 현황

전문학교 용산구 ․ 정원 : 180명 이하 회) 1대

한국항공직업전

문학교

서울

동대

문구

․ 교육기간 : 2년 3개월 이상

․ 정원 : 240명 이하

항공정비사전문

교육원(공군)

경남

진주

․ 교육기간 : 5년10월 이상

․ 정원 : 90명 이하

정석항공기술교

육원(정석항공

과학고)

인천
․ 교육기간 : 3년 이상

․ 정원 : 240명 이하

경북항공기술교

육원(경북항공

고교)

경북 

영주

․ 교육기간 : 3년 이상

․ 정원 : 80명 이하

한국과학기술직

업전문학교

서울 

강서

․ 교육기간 : 2년 이상

․ 정원 : 60명 이하
고) 4대

강호항공고등학교
전북 

고창

․ 교육기간 : 5년 이상

․ 정원 : 연 120명 이내

항공 

정비사

항공기 

종류

- 4년 이상의 항공기 정비 

실무경력

- 관련 대학�전문대학에서 

관련 과목을 이수하고 

실무경력 6개월 이상

- 관련 대학�전문대학 졸업 

학위취득 후 6개월의 항

공기 정비 실무경력 및 

Table 5. 국내 자격증명 제도 요약
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항공법 제29조 4항에 따라 국토교통부장관은 

다음 각 호의 어느 하나에 해당하는 사람에게는 

국토교통부령으로 정하는 바에 따라 제1항 및 제

2항에 따른 시험 및 심사의 전부 또는 일부를 면

제가 가능하다.

- 외국정부로부터 자격증명을 받은 사람

- 제29조의3에 따른 전문교육기관의 교육과정

을 이수한 사람

- 실무경험이 있는 사람

- 「국가기술자격법」에 따른 항공기술 분야의 

자격을 가진 사람

- 항공정비기능장 또는 항공기사자격을 취득한 

사람이 항공정비사 종류별 자격시험에 응시

하는 경우 자격취득 후 항공기 정비업무 1년 

이상 종사한 경력이 있는 경우에만 항공법규

를 제외한 학과시험 면제

항공법 시행규칙 제91조(한정심사의 면제)에 

의한 면제 범위는 다음 표와 같다.

자격증명의 종류 면제 대상 및 면제 범위

항공 

정비

사

종류추가

해당 종류의 항공기 

정비실무 경력이 5년 

이상인 사람

정비업무

범위추가

해당 정비업무 범위의 

정비와 개조의 

실무경력이 5년 이상인 

사람

Table 6. 경력에 따른 시험의 면제 대상 및

면제 범위

항공법 제154조(권한의 위임·위탁 등) 제5항 

및 항공법시행령 제63조 제6항에 따라 자격증명

시험 업무 및 자격증명 한정심사 업무와 자격증

명서의 발급에 관한 업무 등을 교통안전공단에 

위탁하여 수행 하고 있다.

2.2.2 미국

미국은 CFR(Code of Federal Regulation) 

Title 14(Aeronautics and Space)에서 항공분

야를 Volumn 5, Chapter Ⅵ, Part 1∼ Part 

1399로 구분하여 전체적으로 규정하고 있다.

항공종사자 자격증명과 관련하여 Part 61은 조

종사, 비행교관, 지상교관을 Part 65는 항공정비

사, 항공교통관제사, 운항관리사 등 운항승무원을 

제외한 항공종사자 자격을 규정 한다.

항공종사자 시험 총괄 조직으로 FAA 산하에 

Airman Testing Standard Branch를 두고 있으

며, 최신정보로 업데이트된 자격증명 시험과 관련

한 Q&A를 게시하여 응시자들에게 유용한 정보 

제공하고 있다.

ICAO 권고대로 학과시험 후 실기시험(구술포

함)을 실시하고 있으며 학과시험은 문제은행식으

로 CBT를 이용하여 시행한다.

- 학과시험은 자격별 과목별 시험이 아닌 자격

별 통합형 단일시험 시행

학과시험 응시생은 응시준비가 되면 지정된 장

소에 응시하여 합격후 바로 실기시험에 응시할 

수 있으나 FAA 평가관 또는 지정평가관(DPE or 

DME)과 일정을 맞춰 응시 가능하다.

항공기술요원을 양성하

는 교육기관에서 교육 

이수

- 지정전문교육기관에서 정

비에 필요한 과정을 이

수

- 외국정부가 발행한 항공

기 종류 한정 소지

정비 

업무 

범위

- 관련정비업무 분야 4년 

이상 정비�개조 실무경력

- 관련정비업무 분야 3년 

이상 정비�개조 실무경력 

및 1년 이상의 검사 경

력

- 관련전문대학 이상의 교

육 기관에서 관련과목 

이수 후 1년 이상의 정

비�개조 실무 경력
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- 학과시험 응시자격은 자격 있는 교관의 확인

(Endorsement) 필요

평가관의 객관적인 평가를 위해 FAA 에서는 

PTS(Practical Test Standard)로 평가할 수 있

도록 하고 있으며 지속적으로 업데이트 시행한다.

항공정비사 자격증명은 CFR Part 65의 

Subpart D(Mechanics)과 Subpart 

E(Repairmen)에서 규정한다.

항공정비사 자격증명에 대한 일반사항, 한정자

격, 지식요건, 경험요건, 기량요건, 일반적인 권한

과 제한사항을 규정한다.

학과의 범위는 Part 43?Maintenance, 

Preventive Maintenance, Rebuilding, AND 

Alteration에 규정된 정비지식 이다.

시험에 응시하기 위해서는 실무적인 정비경험

이 있어야 하며 다음중 하나를 충족시켜야 한다.

- 인가된 항공정비기술학교를 졸업한 증명서 소

지

- 최소 18개월의 절차, 실습, 재료, 공구, 기기

와 항공기 기체 또는 항공기 기관에 대한 조

립, 정비 또는 개조 실무 경험

- 항공기 기체와 항공기 기관 자격증명에 동시 

응시할 경우 최소 30개월 이상의 경험 필요

실기평가에서는 실질적인 숙련도를 요구하며 항

공기 기관 정비의 경우 최소수준의 수리 또는 개

조를 할 수 있어야 한다.

국내 지정전문교육기관과 유사한 정비사 분야 

교육기관으로 Part 147에 의한 항공정비기술학교

(Aviation Maintenance Technician Schools) 

운영하고 있다.

2.2.3 유럽

유럽은 Regulation (EC) No 216/2008 of 

The European Parliament AND of The 

Council이 민간항공분야의 공통규정이며 유럽항

공안전기구(EASA)의 설립을 규정하고 있다.(on 

common rules in the field of civil aviation 

and establishing a European Aviation Safety 

Agency)

항공종사자 자격증명과 관련하여 Commission 

Regulation (EU) No 1178/2011 Annex Ⅰ

(Part FCL)에서 조종사 등 운항승무원의 자격증

명을 Commission Regulation (EU) No 

1321/2014 Annex Ⅲ(Part 66)에서 항공정비사 

자격증명을 규정한다.

미국 자격증명 제도와 비슷한 구조를 가지고 있

으나 모든 자격증명이 세분화 되어 있어 각 분야

의 전문성을 제고하고 있다.

학과시험은 문제은행식으로 분야별로 많은 문제

를 보유하고 있으며 수시로 문제은행의 문제를 

바꾸어 가며 시행한다.

과목별 합격제를 운영하고 있으며 일정기간 내

에 전과목 합격 시 실기시험에 응시가 가능하다.

평가관은 Part-FCL에 규정된 자격을 취득하고 

국가에서 인정받아야 한다.

항공정비사 자격증명은 Part-66(항공기정비 자

격증명)과 Part-M(한정자격 승인)에서 규정한

다. 

항공정비사 자격증명은 크게 5개 종류로 구분한

다.

- Category A : Maintenance Certifying 

Mechanic

- Category B1 : Maintenance Certifying 

Technician (Mechanical)

- Category B2 : Maintenance Certifying 

Technician (Avionic)

- Category B3 : Piston-engine aeroplane 

of 2,000kg MTOW and 

below

- Category C : Base Maintenance 

Certifying Engineer 

항공정비사의 한정자격 증명을 위해 항공기를 3

개 그룹으로 분류한다.

- Group 1 : complex motor-powered 

aircraft as well as multiple 

engine helicopters, aeroplane 

with maximum certified 

operating altitude exceeding 

FL290

- Group 2 : Group 1에 속하지 않고 다음 조

건을 충족하는 항공기 : 

               single turbo-propeller engine 
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aeroplane, single turbine engine 

helicopters, single piston 

engine helicopters

- Group 3 : piston engine aeroplane other 

than those in Group 1 

항공정비사 자격증명 취득을 위해서는 Part-66

의 Appendix 1의 학과시험에 통과해야 하며, 학

과시험 통과는 자격증명 신청 이전 10년 이내 기

간 동안만 유효하다.

항공정비사 자격증명 취득을 위한 기본 경험 요

건이 충족되어야 한다.

- Category A, subcategories B1.2 and 

B1.4 and category B3 : 관련 있는 훈련 

경험이 없으면 항공기 정비경험 3년, 관련 

있는 훈련경험이 있는 경우 항공기 정비경험 

2년, Part-147에 따라 인가된 교육훈련기관 

수료의 경우 항공기 정비경험 1년

- Category B2 and subcategories B1.1 and 

B1.3 :  관련 있는 훈련경험이 없으면 항공

기 정비경험 5년, 관련 있는 훈련경험이 있

는 경우 항공기 정비경험 3년, Part-147에 

따라 인가된 교육훈련기관 수료의 경우 항공

기 정비경험 2년

- Category C with respect to large aircraft 

: 3 years of experience exercising 

category B1.1, B1.3 or B2 privileges on 

large aircraft, 5 years of experience 

exercising category B1.2 or B1.4 

privileges on large aircraft

- Category C with respect to other than 

large aircraft : 3 years of experience 

exercising category B1 or B2 privileges 

on other than large aircraft

- Category C obtained through the 

academic route : 대학 이상의 교육기관에

서 학위 취득 및 6개월간의 정비공장 업무를 

포함하여 3년의 민간항공기 정비 경험

국내 지정전문교육기관과 유사한 정비사 분야 

교육기관으로 Part 147에 의한 항공정비훈련기관

(Maintenance training organization)이 운영된

다.

3. 국내외 항공종사자 자격증명제도 비교분석

ICAO 에서는 항공기정비를 Technician, 

Engineer, Mechanic로 구분하고 있으나 세부적

인 설명은 없다.

미국은 Mechanics와 Repairmen으로 구분하고 

있다.

유럽은 기본적으로 A, B1, B2, B3, C로 구분

하고 있으며, 최근 최대이륙중량 2,000kg 이하의 

소형항공기 정비 자격증명으로 B3를 신설했다.

- 시험과목의 경우 자격증명 한정별로 과목이 

지정되어 있고 과목별로 다시 세분화하여 자

격증명별 역량수준을 지정함

- 시험은 과목(Module)별 문항 수와 지정시간

에 수행됨

국내는 항공정비사로 일원화 되어 있고 항공기 

종류 및 업무범위로 한정자격을 부여하고 있으나, 

한정자격 과목은 공통과목을 제외하고 항공발동

기, 왕복발동기, 터빈발동기 프로펠러 중에서 선

택한다.

시험과목

ICAO

-항공법 및 감항

-자연과학 및 항공기 일반

-항공기 정비

-인적요소

나이 18

정비경력 4년

미국

-수학

-물리기초

-전기기초

-항공기설계

-무게와 균형

-구조학

-세척 및 방부

-유압라인

-지상서비스

-정비서식 및 기록

나이 18

정비경력

-airframe : 18개월

-powerplant : 18개월

-A&P : 30개월

유럽

-수학

-물리학

-전기기본

Table 7. 항공정비사 자격증명시험 응시과목

및 경력 비교
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4. 국내외 항공정비사 지정전문교육기관 비교

미국, 유럽 모두 전문교육기관 인가기준에 훈련

시간 동안 이론 교육 및 실기 교육의 최소 비율

을 정하여 교육할 것을 주문하고 있으며, 자격시

험 응시 조건으로 관련된 항공기에서의 실무경력

을 필수요건으로 지정하고 있다.

ICAO, 미국 및 유럽의 경우 시험과목 면제제도

는 없으며 자격시험 응시 요구 경력을 줄여주는 

조건을 채택하고 있으나, 국내 시험제도의 경우 

항공법을 제외한 전 과목을 면제하고 있어 응시

자의 신력을 지정전문교육기관의 교육 성실도에 

의존하고 있다.

국내 지정전문교육기관의 경우 ICAO 기준을 준

용하여 설정된 교육과정으로 운영되고 있으나 

60%에 해당하는 실습 교육과정의 내실 있는 진

행을 하기에는 어려운 환경으로 정비현장에 가까

운 실습환경을 제공하기 위한 지정전문교육기관 

교육과정의 구조적인 변화가 필요하다.

유럽의 경우 피스톤엔진을 장착한 2,000kg 이

하의 경량항공기에 대한 자격을 신설하여 변화된 

항공 산업 환경의 안전을 위한 기준을 마련하고 

있으나 현재 국내법에서는 경량항공기 조종사에 

대한 자격기준만 마련되어 있는 상태이다.

ICAO, 미국, 유럽의 경우 고정익 항공기와 회

전익 항공기를 Turbine Engine, Piston Engine 

장착항공기로 크게 구분하고 Avionics 영역을 구

분지어 자격제도를 운영하고 있다.

-전자기본

-디지털기술/전자계기시스템

-항공기재료/기계설비

-정비실무

-항공역학

-인적요소

-항공법규

-터빈항공기역학구조,시스템

-피스톤항공기역학,구조,시스템

- 헬리콥터항공역학,구조,시스템

-항공기 역학, 구조, 시스템

-추진력

-가스터빈엔진

-피스톤 엔진

-프로펠러

나이 18

정비경력 3년∼5년

국내

-항공법규

-항공역학

-항공기체

-항공발동기

-왕복발동기

-터빈발동기

-프로펠러

-전자,전기,계기

나이 18

정비경력 4년

Basic 

Course

Duration

(in hours)

Theoretical 

training 

ratio(in %)

A1 800 30 to 35

A2 650 30 to 35

A3 800 30 to 35

A4 800 30 to 35

B1.1 2400 50 to 60

B1.2 2400 50 to 60

B1.3 2400 50 to 60

B1.4 2400 50 to 60

B2 2400 50 to 60

B3 1000 50 to 60

Basic Training Course Duration. The 
minimum duration of a complete basic 
training course shall as follows

Table 8. EASA 전문교육기관 Basic course

시간 기준

Subject

module

A or B1 aeroplane with

Turbine

engine(s)

Piston

engine(s)

1 X X

2 X X

3 X X

Subject

module

A or B1 helicopter with

Turbine

engine(s)

Piston

engine(s)

1 X X

2 X X

3 X X

Subject

module

B2

Avionics

Table 9. Modularisation

Qualification on basic subjects for each

aircraft maintenance lieence category or

subcategory should be in accordance with

the following matrix, where applicable

subjects are indicated by an ‘X’
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5. 항공정비사 자격증명 제도 개선 방안 제시

미국은 기체 및 기관 그리고 기체&기관 통합형 

한정자격으로 분류, 유럽은 항공기 그룹으로 분류

하고 있으나, 국내의 한정자격으로 분류되어 있는 

항공기 종류 보다는 항공기 등급 또는 형식에 따

른 분류 체계이다.

국내 한정 자격의 문제점은 항공법 제28조에 

항공정비사는 항공기의 종류 및 업무범위에 따른 

자격한정 및 시행규칙 제71조에 항공기의 종류 

및 업무범위에 관하여 규정하고 있으나, 운항기술

기준 2.4.4에서는 항공정비사 한정자격에 대한 일

반적인 사항을 규정하고 있어 세부적인 명확한 

기준이 부재한 상태이다.

국내의 항공기 종류에 따른 한정자격과 관련하

여 항공기 종류에 항공우주선까지 규정하고 있으

나 항공기 기술기준 및 인증절차 등이 없는 등 

세부적인 명확한 적용규정이 뒷받침되고 있지 않

으며 국제기준에도 부합하지 않는다.

우리나라에서 항공기로 분류하고 있는 비행선

과 활공기를 미국과 호주에서는 경량항공기(LSA, 

Light Sport Aircraft)로 분류하고 있다.

그러나 국내 지정전문교육기관의 교육과정에서 

항공기 종류에 따른 한정자격 과목이 지정되어 

있지 않으며, 자격증명 시험의 경우에서도 항공우

주선에 대한 사항은 규정되어 있지 않다.

제시하고자 하는 개선방향은 현행 항공기 종류

에 의한 한정자격을 폐지하되, 미국, 유럽의 한정

체계를 도입하여 항공기 종류에 의한 한정은 고

정익 및 회전익 항공기에 대한 엔진의 차이에 따

라 분류하고 추가적으로 항공전자(Avionics), 경

량항공기 그리고 공장정비(Base Maintenance)

로 분류하여 한정하는 항공정비사 자격증명 체계

를 도입하는 방향으로 개선이 필요하다.

국내 자격제도의 경우 항공기의 종류로 자격증

명을 한정, 항공우주선과 활공기 등 여러 개의 자

격으로 구분되어 있어 이러한 구분은 현실성이 

1 X

2 X

3 X

Subject

module

B3

Piston-engine 

non-pressurised 

aeroplanes

2000kg MTOM and below

1 X

2 X

3 X

구분 미국 유럽

자격

증명

○ Mechanics

○ Repairmen

○ Category A

○ Category B1

○ Category B2

○ Category B3

○ Category C

-A1 and B1.1 Aeroplanes 

Turbine

-A2 and B1.2 Aeroplanes 

Piston

-A3 and B1.3 Helicopters 

Turbine

-A4 and B1.4 Helicopters 

Piston

국내 ○ 항공정비사

구분 미국 유럽

한정

자격

○ Mechanics

-Airframe

-Powerplant

-A&P

○ Group 1 : complex 

motor-powered aircraft as 

well as multiple engine 

helicopters, aeroplanes with 

maximum certified operating 

altitude exceeding FL290

○ Group 2 : Group 1에 속

하지 않고 다음 조건을 충족하

는 항공기 : single 

turbo-propeller engine 

aeroplanes, single turbine 

engine helicopters, single 

piston engine helicopters

○ Group 3 : piston engine 

aeroplanes other than those 

in Group 1 

국내

○ 항공기 종류 한정

  -비행기

  -비행선

  -활공기

  -회전익항공기

  -항공우주선

○ 업무범위 한정

  -기체

  -왕복발동기

  -터빈발동기

  -프로펠러

  -전자·전기·계기
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반영되지 않아 실제 응시자가 없는 자격이 존재

하며, 다섯 개의 영역으로 분류된 업무범위 한정

의 적절성 여부에 대한 검토가 요구됨에 따라 미

국과 유럽의 경우처럼 실제 활용되고 있는 항공

기의 종류와 등급을 자격 대상으로 한정하고 신

생 수요에 맞추어 경량항공기 영역의 한정 자격 

신설이 필요하다.

스포츠 레저 인구의 증가에 따른 경량항공기 수

요증가 및 안정성 확보를 위해 미국에서는 LSA

에 대한 정비를 위하여 검사와 공장정비한정을 

가진 경량항공기 정비사 자격증명을 신설하였고 

EASA에서는 최대이륙중량 2,000kg이하의 소형

항공기 정비사 자격증명(B3)를 신설하는 등 경량

항공기에 대한 차별화된 정비시스템을 도입한다.

경량항공기 정비사의 자격은 최대이륙중량 

600kg이하(수상비행의 경우 650kg)의 경량항공

기 및 초경량비행장치(안전성 인증대상이 아닌 

장치는 제외)에 대한 정비업무 수행 한다.

자격증명 취득을 위한 경험 요건은 EASA 및 

미국의 기준을 준용하여 적용한다.

EASA의 B3 경험요건 : 승인된 교육기관 이수

의 경우 1년의 경험요건, 미 교육 이수시 3년의 

경험요건 이다.

미국(Part 65)

○Repairman(light-sport aircraft)

-A repairman certificate (light-sport 

aircraft) with an inspection rating : 추가16

시간 훈련과정

-A repairman certificate (light-sport 

aircraft) with a maintenance rating : 추가 

80-120시간 훈련과정

유럽(Part 66)

○ Category B3 신설

- 최대이륙중량 2,000kg이하 항공기

국내

○항공정비사가 수행

※ 경량항공기에 한정된 자격증명은 없음

Table 11. 경량항공기 자격증명 제도 비교

구 분 연초기준 등록 말소 연말기준

2009 0 12 0 12

2010 12 37 0 49

2011 49 23 0 72

2012 72 122 2 192

2013 192 6 2 196

2014 196 10 6 200

2015 200 0 1 199

Table 12. 경량항공기 등록 현황

구 분

동력비행장치

동력패러

글라이더타면조종형

비행기

체중이동형비

행기

대수 14 4 285

구 분 패러글라이더 기구류 무인비행장치

Table 13. 초경량비행장치 신고 현황

구 분

동력비행장치

동력패러

글라이더타면조종형

비행기

체중이동형비

행기

(영리)

무인동

력비행

장치

무인

비행선

대수 251 61 429 36

합계 1,080

정비실태

○ 항공법 제14조(경량항공기 등)에 따라 경

량항공기 소유자 등은 경량항공기 또는 그 장

비품·부품을 정비한 경우에는 항공정비사 자

격증명을 가진 자로부터 확인을 받아야 함

○ 운항기술기준6.1.5(정비 등의 수행기준)의 

단서조항으로 항공정비사 자격증명 소지자가 

현장에서 직접 감독한다면 자격증명이 없는 

자도 정비업무 수행 가능

문제점

○ 경량항공기 및 초경량비행장치의 폭발적 

Table 14. 경량항공기 정비실태 및 문제점
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미국의 LSA 경험요건 : 최소 18개월 경험요건

에서 최대 30개월 경험요건을 요구하며 검사한정 

자격증명의 경우 16시간의 추가 훈련과정을 필요

로 하고 공장정비한정 자격증명의 경우는 추가 

80시간∼120시간의 훈련과정 필요(Part 65)

학과시험은 항공법, 항공역학 및 경량항공기에 

관한 일반지식 등 경량항공기 정비업무 수행에 

필수적인 기본항목으로 범위를 지정하고 난이도 

수준도 유럽 또는 미국의 Level 2 이하의 기본수

준으로 조정

지정전문교육기관 이수자에 대한 실무경력 요건 

조항 신설이 필요하다.

ICAO, 미국과 유럽의 지정전문교육기관의 교육

기관 이수에 추가적으로 해당 항공기에서 이루어

진 실무경력을 요구하고 있으나, 국내 지정전문교

육기관의 경우 추가적인 실무경력 요구 없이 응

시자격을 부여하고 있다

미국이나 유럽의 전문교육기관의 교육 커리큘럼

의 시간을 하향 조정하여 교육여건을 개선하고, 

교육과정 이수 후 현장에서 실무경력을 쌓은 후 

시험에 응시할 수 있도록 응시 자격부여 제도 변

경을 통하여 수험자들의 기술능력의 질적 개선 

효과를 기대한다.

지정전문교육기관의 교육 커리큘럼의 이론대비 

실기 비율이 4:6 비율로 설정되어 있으나, 60%

에 해당하는 실기 교육을 수행하기 위한 현장에 

가까운 정비작업 환경 조성에 어려움이 있어, 과

정 이수 후 현장에서 실무 경력을 쌓은 후 자격

시험에 응시 할 수 있도록 제도 개선이 필요하다.

자격시험 응시 기준 중 대학 전공자의 실기 교

과목 기준 신설이 필요하다.

증가에 따라 정비수요 발생

○ 이들 항공기 정비를 위한 MRO 시설 부족

○ 경량항공기 또는 초경량비행장치 소유자 

대부분 영세

○ 경비절감 목적으로 항공정비사를 통한 정

비 보다 직접 정비하고 항공정비사의 확인을 

받는 실태

○ 항공기 안전운항 확보에 악영향 초래

현행

○ 항공법 제14조(경량항공기 등)에 따라 경

량항공기 소유자 등은 경량항공기 또는 그 장

비품.부품율 정비한 경우에는 항공정비사 자격

증명을 가진 자로부터 확인을 받아야 함

○ 운항기술기준6.15(정비 등의 수행기준)의 

단서조항으로 항공정비사 자격증명 소지자가 

현장에서 직접 감독한다면 자격증명이 없는 

자도 정비업무 수행 가능

개선(안)

○ 경량항공기 정비사 자격 신설

최대이륙중량 600kg이하(수상비행의 경우

650kg)의 경량항공기 및 초경량비행장치에 

대한 정비업무 수행

Table 15. 경량항공기 정비사 자격 신설

구분 ICAO 미국 유럽 국내

교육

시간
4,580 hr. 1,900 hr. 2,400 hr. 3,625 hr

자격

증명

Airplane/

Turbine 

engines

Combined 

airframe 

and 

power 

plant

B1
항공

정비사

경력 2 년 1.6 년 3 ∼ 1 년 -

Table 16. 항공정비사 지정전문교육기관의

기준 시간 필요 경력 비교

현행

항공정비사 지정전문교육기관 이수자 자격 응시조건

3,625시간의 교육과정 이수 후 항공법 이외의 

과목을 면제하는 조건으로 응시 가능

개선(안)

○ 지정전문교육기관 이수자에 대한 경력 조항 신설

미국이나 유럽의 전문교욱기관 교과시간 정도

로 기준 시간 조정하는 대신, 이수 후 실무 경

력1년을 쌓은 후, 시험 응시자격 부여

Table 17. 지정전문교유기관 이수자에 대한

응시자격 부여 조건 변경
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항공정비사와 관련된 고등교육법에 따른 대학의 

전공자들에게 자격시험 응시 조건을 주기 위한 

조항 중 학과시험과 관련된 과목은 응시과목에 

정의 되어 있으나, 학교 교육과정 이수 전 정비 

실무(실기) 경력 1년에 포함되는 실기과목의 경

우 명확하게 정의되어 있지 않다.

6. 결론 및 시사점

학과교육 및 자격시험 응시에 필요한 표준화된 

교재의 부재로 인해 항공종사자 준비를 위한 수

험생들에게 많은 부담을 주고 있으므로, 표준화된 

교재와 문제출제 방식의 개선을 통해 현실적인 

학과 시험 출제관리 체계 확립이 필요하다.

현행 실기시험위원은 위촉방식으로 선발되어 활

동하고 있어 늘어난 시험 일정으로 인한 위촉 시 

어려움 발생하고 있으므로, 원활한 실기시험 지원

을 위해 행정적 지원 절차의 마련이 필요하다.

항공정비사 업무영역이 대형 항공사와 저비용 

항공사로 양분되어 있고 상업운송용 항공기급의 

대형 항공기 위주로 운영되고 있으나 이론시험과 

실기시험의 내용이 General Aviation 중심으로 

이루어져 있어 정비현장의 상황을 적절하게 반영

하는데 어려움이 있다.

자격시험 응시기준 중 "관련전문대학 이상의 교

육기관에서 관련과목 이수 후 1년 이상의 정비??

개조 실무 경력" 조항이 법제화 되어있으나, 명확

한 기준이 마련되어 있지 않아 실습 영역의 질적 

수준을 평가하는데 어려움이 있어 시험 응시자격 

부여 시에 어려움이 발생한다.

현행 항공법에서는 외국에서 발행된 자격에 대

해 실기시험 평가 없이 구술평가만으로 자격을 

인정 및 전환이 가능함에 따른 국내자격과의 실

무기량 평가에 대한 공평성을 저해할 우려가 있

으므로 이에 대한 객관성 확보 방안이 필요하다.

항공종사자 자격증명제도 개선방향은 ICAO의 

규정을 준수하며 미국, 유럽 등의 국외 선진화된 

제도를 참고하여 국내의 환경에 적합하고 항공종

사자의 전문성 확보와 자격증명의 질적 수준을 

향상시킬 수 있는 방향으로 추진하는 것이 바람

직할 것이다.

미국의 FAA의 경우 표준화된 항공종사자 전문 

교재의 개발과 보급을 통해 항공종사자의 전문적

인 역량과 객관성을 확보하고 있는데, 우리나라에

서도 이러한 사례를 참고하여 표준교재의 개발 

및 교육과정의 표준화를 실현해야 할 것이다.

지정전문교육기관의 교과 내용 중 실습의 비중

이 늘어나고 자격시험 응시 기준에 실기능력 평

가를 위한 부분이 강화 되고 있는 것을 반영하여 

항공정비사의 질적 향상을 위한 실습 영역을 강

화시킬 수 있는 제도적 뒷받침이 마련되어야 할 

것이다.

항공정비사의 자격체계가 항공법에 정해진 항공

기의 종류별 분류체계로 한정되어 있어, 항공기의 

종류에 포함되어 있는 활공기, 항공우주선 등이 

한정자격의 기준으로 포함되어 있는 문제점을 개

선해야 할 필요성이 있다.

ICAO, 미국(FAA), 유럽(EASA) 등 항공선진

국에서 항공우주선을 항공기 종류에 따른 자격한

정으로 하고 있는 국가는 없으며, 활공기의 경우

은 경량항공기(LSA)로 분류하고 있다.

EASA의 현실을 반영한 자격 신설 등을 참고하

여 국내 항공시장의  여건에 맞는 자격 제도 운

영을 위하여 경량항공기정비사 자격 신설 등의 

현행

항공정비사 응시 조건 중 실무 경력

‘고등교육법’에 따른 대학.전문대학

항공정비사 학과시험의 범위를 포함하는 각 

과목을 이수하고, 자격증명을 받으려는 

항공기와 동등한 수준 이상의 것에 대하여 

교육과정 이수 후의 정비 실무경력이 6개월 

이상이거나 교육과정 이수 전의 정비 

실무(실습) 경력이 1년 이상인 사람

개선(안)

○ 교육과정 이수 전의 정비 실무(실습) 

경력 1년의 구체적 조건 신설

전문교육기관에서 지정요령에서 정한 기체, 

항공기 계통, 발동기, 전자.전기.계기 영역의 

과목을 이수

Table 18. 응시자격 중 실무(실기) 경력 1년의

구체적 조건 신설
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검토가 필요하다.

항공 선진국에서 응시 자격을 부여 할 때 필수

적으로 최근 실무경력의 검증을 요구 하고 있는 

것처럼 자격시험 응시를 위한 요구 경력의 현실

화를 위해 해당분야 경력의 기준 적용을 통해 자

격의 질적 향상을 위한 방안 검토 필요하다.
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