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국내 체 조종사 출 인원  연 평균 1,200여명  훌   가운데, 이  항공 사용업체를 통해 

출  조종사 인원  근 5  사이 2~3.5  이상  증가추 를 보이며 약 650여명 이상  출함

써 체 인원   이상  차지 고 있다. 그러나 행 법  행훈 과  운 는  포함

여 항공 사용사업  업 역  고  등  요건  안  고 가 부족 며, 행훈  미래  조

종사를 양 는 요  역임에도 불구 고 훈 그램에  요건이 규 지 않아 행안  

, 양질  조종사 인 양   도  장 가 부족  상황이다.

본 연구는 근 생  항공  사고/ 사고  안 장애  토  항공 사용사업체에 해 분

고, 시행 인 행훈 에  법과 도, 안  개 안에 해 살펴보고자 다. 

1.   

항공 사용사업  항공분야 타 업종과는 달리 

농약살포, 공 고, 사진 , 량, 산불진압, 

색구조, 건 자재운 , 행훈 , 고공낙   

라이  견인 등 다양  업 역  취   있

는 업종이다. 그러나 행 법  동 사업  등

요건  자본 , 인 , 항공 , 보험 등 4가지 

항목만  획일  시 고 있어 항공 사용

사업  업 역  고  등  요건  안  고

가 부족  것이 실이다.

항공 사용사업 업 역  특히‘ 행훈 ’

 미래  조종사를 양 는 요  역임에도 

불구 고 동 사업자가 본  갖추어야  

훈 그램에  요건이 규 지 않아 행

안  , 양질  조종사 인 양   

도  장 가 부족  상황이다.

또 ,  지  조종사 양

 도권에  리 고 있는 면, 

 지  지 않고 행훈 과  운 는 

 도권 에 있는 도 존재 고 있다. 

본 연구는 근 생  항공  사고/ 사고  

안 장애  토  항공 사용사업체에 

해 분 고, 행훈 에  법과 도, 안

 개 안에 해 살펴보고자 다. 

2.  본 

2.2 별 조종사 출 황

국내 체 조종사 출 인원  연 평균 867여명

이고, 2014  출인원  2010   2  이상

인 약 1,200명 이상  증가 다. 이  외국

면장 인원  연 평균 약 296명  2010  

 2014  출인원  약 3.5 인 약 430여명

이며, 항공 사용업체를 통해 출  조종사 인원

 연 453명 , 2010   2014  출인

원  2 인 약 650여명이다.

지  통  조종사 면장취득 인원

 연 120명 내외  일   지 고 있

나, 외국면장 , 항공 사용업체를 통  조종사 

면장취득인원  근 5  사이 2 ~ 3.5  이상

 증가추 를 보이고 있 며, 특히 매  조종사 

면장취득 인원  50% 이상  항공 사용사업체

를 통해 취득 다는 것  통계자료에  인  

 있다.
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구분 ‘10년 ‘11년 ‘12년 ‘13년 ‘14년 연평균

전문

교육

기관

107명 123명 139명 104명 118명 118명

사용

업체
326명 352명 438명 469명 547명 453명

외국

면장

전환

119명 152명 281명 502명 355명 296명

계 552명 627명 858명 1,075명 1,020명 867명

<  1> 별 조종사 출 황

※ 고 익 자가용, 사업용 조종사 자격증명 , 

   자료원: 통안 공단

2.2 국내 항공 사용사업체 황 

2.2.1 항공 사용사업체 임   항공  황

2014  , 국내에는  53개 업체가 8개 임

를 행 고 있다. (항공 사용사업체별 주 임

에 함)

임 

무

농업

지원

사진

촬영

화재

진압

응급

구조

자재

운반

순찰

/

관측

비행

훈련

기 

타

업 

체

11

개

27

개

14

개

2

개

8

개

11

개

13

개

4

개

<  2> 항공 사용사업체별 임  황

항공 는 약 160  운  이며 (회 익항공  73

 포함), 항공 사용업체 항공  평균  

21.6시간이고, 가장 래  종  에어 리스 소

속 S-61N(45 ) 이다. 이 가운데 행  

인 업체는  13개 업체, 항공 는 약 50  운  

 (주) 국조종사 원(13 ), 국 조종사

원(6 ), 라스카이에어(6 )를 외 고는 

 소규모라고   있는 평균 2  행

용 항공 를 운  이며, 행 용 항공  

평균  18.3시간, 가장 래  종  클럽

뷰티 라이 소속 95-55(56 )  조사 었다. 

2.2.2 항공 사용사업체 종사자 황

항공 사용사업체 인 구   행   인

(조종사, 사, 운항 리사)이 일 직에 해 

이 낮 며(44.9%), 특히 운항 리사  경우 

운 업체는 11개 업체, 조종사 겸직 업체는 4개 

업체  운항 리에  가 생   있다. 

이는 법  항공 사용사업 법  등 요건(

인 )이 조종사, 사에 국 어 있 므  

운항 리사를 포함  실질  요  인원에 

 채용이 고 있지 않고 있다. 이러  인

 미채용  항공안  해요소가   있

다.

구  분 조종사 정비사
운항

관리사
일반직 계

인력(명) 211 217 15 543 986

비중(%) 21.4 22.0 1.5 55.1

<  3> 항공 사용사업체 종사자 황 

   

2.3 항공  사고/ 사고  행장애 생 황

2000  이후 통계자료를 분 면  257건  

사고/ 사고  항공  사고/ 사고는  191건

 74.3%를 차지 며, 항공  종   업 별

 분  결과 항공 사용사업에  사고는 체 

257건  52건  20.2%를 차지 다. 또  분

자료  2012  이 에는 주  헬 에 해  

생  항공 사용사업  사고 13건 가운데 

2012  이후 3건  사고는 모  용항공

에 해  생 다.

2011  이후 포공항에  항공 사용사업에 

 행장애 보고는 <  4>  같이  45건이

며, 이 가운데 용항공 에  행장애는 

 39건  87%를 차지 고 있다.

특히 주  상에  타이어 열, 엔진고장, 

 고장 등  과실  부품결함 등  

인 여 타 항공  입‧출항에 지연  생시키는 

등 공항운 에 큰 향  미 고 있 며, 타 항공

 이 인가를 인 여 이 는 조종과실  

행장애는 사고  연결  소지가 매우 높  행

장애  단 다.
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년 도 발생횟수

발 생 원 인

조종

과실

정비

과실

부품

결함

기 

타

2011년 6건 3건 - 2건 1건

2012년 20건 2건 10건 7건 1건

2013년 6건 - 6건 - -

2014년 7건 - 4건 1건 2건

총 계 39건 5건 20건 10건 4건

<  4> 포공항 내 행   행장애 생 황

3.  개 안

항공 사용사업과 여 개 안  법과 

도  개 안과 안  도개  등이 있 며 

이에  부 내용  다 과 같다.

3.1 법‧ 도 개  안

첫 번째 안  행훈  사업 역에  별

도 분리, 자격 도 에  근 는 것  항

공 사용사업 역  분야별  분 여 각 분

야에 합  규   인가사항 용 고, 행훈

 경우에는 별도  분리 여 행훈   

 그램 신 ( 부인가)  불시 검 강 , 

행    시스 에 해 승인 차  

검열체계를 구축 는 법이다.

 번째 안  사고/ 사고  행장애 생 

시 조종사 포함 해당업체도 처벌 는 양벌규  

도입 여 행안 에  업체  조종사 모 에

게 경각심  부여 는 것이다.

마지막  근 개  시작  행훈 과  

운 에  도개 가 요  시  

단 다. 즉, 재 행훈 과  운  ‘고

등 법’  2조에 른 법인이 실시 는 

행훈  구분 고 있 나,  미

인가시 항공 사용사업범   같게 용

고 있다. 라  항공 사용사업에  행훈  

사업 역 분리  행훈   그램 신

시 행훈 과  운  역시 모든 규  동

일 게 용해야 다.

3.2 안  도개

첫 번째 안  가장 가 있는 포공항  

통용량  고 여 소 를 지 공항  이

는 것  안, 양양 공항 등  지 공항에 

소  용시  충 고, 공항시  사용료 

실  사용업체  진 , 자  이  도 는 

것이다. 추가  인천, 포, 주 등 잡  

공항에 해 는 생 단독 행(솔 행) 지

조항 등  추가 여 조종사 자격증명 취득  

 실 시험 시를 해 는 드시 지 공항에

 훈 이 충족   있도  도 는 안이

다.

 번째 안  조종사 실 시험  행

 자격요건  강 는 법  국내 조종사 

실 시험 원에 해 도 조종사 실 시험 원

 실 시험 항공  식    근 행

경  용 도입 고 요시 연 1회 실 시험 항

공  식 지 행  국가  차원에  지원

는 등 법  구체   요가 있 며, 조종사 

자격증명 과 (자가용, 사업용, 계 , 조종  

등)별 행  자격요건 분 , 행  평

가체계 립(연 1회) 등  도  보 이 요

다고 단 다. 또  통안 공단에 는 실 시

험 시  실 시험 (PTS)  법  행

요구과목, 행시간 등  충족 요건에  감독

 강 고, 행 가(운항자격심사  등) 동

승  불시 조종실 탑승 검 등  내실있는 

행 이 이루어지도  해야  것이다.

마지막 안  행  항공 에 해 는 

에 른 운 시간 는 법  지  

 항공  운 지침에 르면 항공  

별 주간, 연간 운  시간  명시 고 있다. 

 이 낮다고 조건 좋  행여건  보

장 다는 것  아니지만, 항공  , 항공

 부품 노후  등  고 여  별 항공 를 

구분 여 운  요가 있 며, 항공 사용사업

체 행훈    그램 신 시  별 

항공  운 시간  명시 는 것이 요 다고 

단 다.
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