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1. 서론

일본이나 우리나라는 RV 차량을 레저 개념 차량

으로 지칭하는 것이 일반화 되었지만 RV는 SUV, 

MPV, 미니밴, 캠핑카나 캠핑트레일러 등의 차량이  

속할 정도로 넓은 범위를 갖고 있다. 이처럼 폭넓은 

범위를 갖고 있는 RV차량은 일반적으로 후열의 

시트의 상태에 따라 탑승 인원수와 적재공간을 

가변적으로 변화시킴으로서 사용자의 편의성을 

높일 수 있다. 이에 따라 후열시트의 공간 가변성을 

위한 접이식 시트가 각광받고 있으며 공간가변성

을 극대화시킨 싱킹시트와 같은 타입과 경량화를 

고려하여 시트백만 회전하는 타입으로 구분 될 

수 있다. 그러나 시트백만 회전하는 후열시트는 

공간 가변성이 좋지 않고, 싱킹시트는 전·후·상·하

로 동작하기 때문에 격납열의 전열의 시트 활용이 

용이하지 않다. 따라서 시트백만 회전하는 메커니

즘을 수정하여 수직적으로만 상향 및 하향되는 

접이식 격납시트의 개발이 필요하다고 할 수 있다. 

또한 일반적으로 격납식 시트들은 시트백에 별도

의 메커니즘을 요구하지 않기 때문에 사용자는 

수동적으로 시트백을 접어야 하는 불편함이 있으

므로 원터치 격납·인출 기능을 포함하는 격납 시트

의 개발도 필요하다. 따라서 본 연구에서는 상하운

동만으로 격납 및 인출이 가능한 수동식 원터치 

다이브 시트 링크 메커니즘을 제안하고자 한다.

2. 다이브 시트 레그부 메커니즘 설계

다이브시트의 레그부 및 다른 부품들은 Fig. 1 

과 같은 링크 메커니즘으로 구성 될 수 있다. 시트 

쿠션이 전, 후 이동을 하지 않고 수직적 상하 운동만 

하기 위해서는 전, 후 각각 2절 링크를 추가하여 

총 6절 링크를 구성해야 하지만 링크 자유도의 

최소화 위해서 5절 링크로 간소화 하였다.

 Fig. 1 Schematic diagram of dive seat

Table 1 Structure of Dive seat

Symbol Name

그러나 5절링크 또한 정확한 경로를 예측할 수 

없기 때문에 시트 쿠션이 수평을 유지한다고 가정

하고,  ≥이라 가정 할 때, Fig. 2와 같은 다이브 

경로를 수행할 수 있다. 정의된 레그부는   에 

해당하는 하나의 링크로도 Fig. 2와 같을 수 있다. 

3. 다이브 시트 시트백 메커니즘 설계

시트백의 회전 토크로 레그부에 외력을 가하는 

방식을 통해 Fig. 2와 같은 레그부 경로를 수행 

할 수 있다. 는 시트백에 고정된 링크이며 시트백

의 회전과 같이 회전하여 링크를 움직인다.
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Fig. 2 The Trajectory of seat cushion

Fig. 3 Add seatback link

Table 2 Add part of the Seatback link

Symbol Name

링크는 링크에 의해 뒤로 젖혀지며 링크를 

움직인다. 이를 통해 시트백의 회전은 레그부의 

메커니즘과 연동 될 수 있다.

4. 시트쿠션 평형 유지 링크

초기에 가정했던 시트백의 수평 유지 문제를 

해결할 필요가 있다. 이 문제점은 Fig. 2에서 볼 

수 있듯이 서로 다른 중심을 갖는 2개의 궤적을 

이용하여 해결 할 수 있다. 는 에 해당하는 을 

중심으로 회전하며 그 끝은 와 같다. 그러나 시트 

쿠션이 수평을 유지한다는 가정 하에, 와 의 

각도는 레그부의 동작에 따라 변하게 되므로   

선상의 임의의 점 는 를 중심으로 궤적을 그리

게 된다. 의 위치는 
 , 


  ,  ≠

과 같은 간단한 조건으로 변경 될 수 있다.

Fig. 4 Seat cushion link

5. 결론

본 연구에서는 다이브 시트를 크게 레그부, 시트

백, 시트쿠션으로 구분하여 주어진 가정을 하나씩 

소거하는 방법으로 링크 메커니즘을 설계하였고 

결과는 다음과 같다.

1. 시트쿠션의 수평을 가정하고 레그부 5절 링크

를 정의하였으며 시트백의 회전과 연동되는 링크 

연결 방법을 제안하였다.

2. 시트 쿠션의 수평 유지를 위한 후열링크의 

추가를 도모하여 원터치 수동식 다이브 시트의 

링크 메커니즘을 제시하였다. 
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