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해상 교통 안전 실현을 위한 ASM활용에 관한 연구
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요    약 : 최근 국내의 해양사고 원인은 인적 오류에 의한 사고가 약 80% 이상으로 제시되고 있다. 이 중 가장 높은 사고 원인은 ‘경계 

소홀’(43.0%)로 전체 사고의 절반에 이르고 있다. 따라서 관제 및 항해 업무에 대한 집중력 향상과 점유적 관리에 대한 연구가 필수적으

로 요구된다. 

 이에 본 논문에서는 선박이 관제 영역 내에 있을 경우 관제사에게 통보하여 관제 집중도를 향상시키고, ASM (Application Specific 

Message) 서비스와 연계하여 VHF음성통신으로 인한 정보 부재의 취약성을 보완하여, 안전한 항해 및 관제의 효율성을 제공하는 방식을 

제안하고자 한다.

핵심용어 :  해상교통관제시스템, e-Navigation, ASM, 주의선박, AIS

1. 서    론

 지난 2012년 해양안전심판원에서 발표한 사고종류별 해양

사고 원인현황(2008∼2012 총괄)에서는 ‘운항과실’(82.8%), 

‘취급불량 및 결함’(10.3%), ‘기타’(6.9%)이며, ‘운항과실’(82.8%) 

중 ‘경계소홀’이 43.0%로 전체 해양 사고 원인 중 가장 많은 비

율을 차지하고 있다(해양안전심판원, 2012). 

 따라서 관제 및 항해 업무에 대한 집중력 향상 및 점유적 

관리에 대한 연구가 필수적으로 요구된다. 이는 해상교통관

제(VTS, Vessel Traffic Service or Vessel Traffic 

System)센터에서 업무 교대의 비효율성으로 인해 관제 영

역 내 선박들의 예의 주시가 요구되나 정보 부족 및 시스템

의 효율성 저하로 인한 문제점들 때문이다(김준성, 2012).

 이러한 문제점들로 인해 관제사의 피로도가 누적되고, 

VHF(Very High Frequency)음성으로만 항해사와 통신할 

경우 실수나 오판으로 인한 사고 확률이 높아지게 되어 이

를 보완할 수 있는 연구가 선결 과제이다.

 따라서, 본 논문에서는 주의 선박의 집중 관리 및 ASM 서

비스 연계를 통한 항해 및 관제 서비스를 제안하고자 한다.

2. 시스템 설계

 본 장에서는 제안방식의 개요 및 설계를 기술하고자 한다.

2.1. 시스템 개요

 본 논문에서 제안하고자 하는 시스템으로써 ASM 시스템

으로 명명하고, Fig. 1과 같이 5개의 서브시스템으로 구성된

다.

① RVET (Radar Video Extracting and Tracking System) : 

레이더 영상추출 및 추적시스템으로써 VTS용 레이더 수신

기로부터 물표 추출 및 표적 추적 기능 수행

② MSIS (Multiple Sensor Integration System) : 다중센서 융

합 시스템으로써 다중 레이더 및 AIS 추적정보 융합 기능 

수행

③ VNAS (VTS Navigation Aids System) : VTS 항행지원 시

스템으로써 다양한 Sensor 정보를 수신 및 처리 기능 수행

④ VTOS (VTS Operating System) : VTS 운용 시스템으로써 

레이더 영상과 표적 데이터를 전자해도 위에 도시하고, 관제

사의 운용에 따라 선박의 교통을 관리 및 통제 기능 수행

⑤ 선박용 AIS 단말 : AIS장비를 장착한 선박으로써 관제센터

의 VTS 운용 시스템과 ASM서비스를 송/수신 할 주체

Fig. 1  ASM 시스템 구조도

 본 논문에서 제안하는 ASM 서비스 시나리오는 VTS 운

용 시스템, VTS 항행지원 시스템과 선박에 탑재된 AIS 장

비 간에 이루어진다. 

 ASM 서비스의 여러 종류 중 본 연구에서는 IMO 
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SN.1/Circ.289를 기반으로 서비스하며, 이는 Table 1과 같이 

FI 16∼32의 서비스를 제공한다(IMO).

Table 1 권장 ASM 요약

2.2. 검증 시나리오

 제시된 17개의 ASM 서비스 중 ‘영문자 텍스트–지정’(Text 

description–addressed), ‘영문자 텍스트–방송’(Text 

description–broadcast), ‘입항정보’(Clearance time to enter 

port), ‘승선인원’(Number of persons on board), ‘VTS표

적’(VTS-generated/synthetic targets) 등 5개의 서비스를 구현

하여 실제 선박과 관제 센터간의 정보 전달에 대한 검증을 수

행하였다.

➀ 영문자 텍스트–지정 : 영문자 정보를 수신 받을 대상을 지

정하여 전달할 수 있으며, 메시지는 최대 155자까지 가능

➁ 영문자 텍스트–방송 : 영문자 정보를 영역 내 모든 AIS장

비에 방송할 수 있으며, 메시지는 최대 161자까지 가능

➂ 입항정보 : 수신 받을 MMSI를 지정하여 해당 AIS에 입항

할 항구 및 부두에 대한 정보를 전달

➃ 승선인원 : 지정된 MMSI의 AIS장치에 승선인원에 대한 정

보를 전달

➄ VTS표적 : AIS가 없는 선박을 포함하여 표적의 위치, 방위, 

속도 정보를 주기적으로 방송

 Fig. 2은 선박용 AIS장비와 항행지원시스템(VNAS, VTS 

Navigation Aids System), VTS운용시스템(VTOS, VTS 

Operating System)간의 정보 전달 시나리오이다.

 세부 전달 시나리오는 15단계에 걸쳐 진행되었으며, 총 5단계

로 요약할 수 있다.

➀∼➂ 영문자 텍스트–지정 : 입항하고자 하는 선박이 관제 센

터로 “REQ ENTER PORT” 영문자 텍스트 ASM 송신, 송신된 

정보를 AIS기지국에서 수신하여 VNAS를 거쳐 VTOS에 전달. 

전달된 정보를 기반으로 관제사가 설정한 방식(화면, 소리)로 

전달         

➃∼⑥ 입항정보 : 전달된 정보로 관제사는 메시지를 확인하고, 

입항할 장소와 해당 정보(위치, 시간)를 VNAS를 통해 선박

에게 전달한다.

⑦∼⑨ 승선인원 : 지정된 입항 시간이 되면 선박에서 입항할 

승선인원을 보고하고,

⑩∼⑫ VTS표적 : 입항 사고에 대비하여 AIS가 있는 선박 외 

레이더를 통해서만 식별 가능한 선박들의 위치, 속도, 방위 

값을 VTS 표적정보 ASM을 통해서 전달한다.

⑬∼⑮ 영문자 텍스트–방송 : 추가로 전달할 “Be Careful” 메

시지는 영문자ASM 서비스를 통해 전달한다.

Fig. 2  ASM 시나리오

3. 결    론

 2012년 해양사고통계발표 선박용도별 충돌사고현황에서는 

어선과의 충돌이 79.5%로 가장 큰 빈도수를 나타내고 있다

(해양안전심판원, 2012). 소형 어선의 경우 AIS장비 장착이 

의무가 아니기 때문이다. 본 논문에서 제안한 ASM 서비스 

중 VTS 표적 ASM 서비스가 상용화될 경우 사고의 위험

성이 감소할 것으로 사료된다.

 또한 VHF 음성통신의 방송 범위 제약 또한 AIS장비를 활

용한 ASM 서비스를 통해 보완할 수 있으며, 지난 통신 내

용도 전시 화면을 통해 재확인할 수 있어서 사고율을 감소

시킬 수 있다.

 이에 본 연구를 기반으로 향후 나머지 12개 ASM서비스에 대

해서도 추가 검증을 진행할 것이며, 전체 대상선박 중 주의 선

박에 해당 하는 선박을 선별하여 안내하고, 이를 통해 시스템 

효율성을 향상시킬 수 있는 추가 연구가 진행될 계획이다.
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