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요  약

본 연구에서는 TPEG(Transport Protocol Expert Group)의 수신 플랫폼을 개발하고 이에 대한 정확도를 검증

하기 위한 실시간 검증 플랫폼을 개발하였다. GPS 장치를 갖춘 차량을 통해 얻은 실제 도로 교통정보와 같은 
시간의 TPEG 데이터를 수신하고 파싱하여 얻어진 교통정보를 비교했다. 그 결과 TPEG은 실제 교통정보와 

차이가 발생함을 알 수 있었다.

ABSTRACT

In this paper, we propose the verification platform for traffic information of TPEG. Verification platform 
contains the parsing module of TPEG data and the processing module of GPS data. We compared the traffic 
information of GPS devices with traffic information of TPEG data. As a result, traffic information from TPEG 
data is distinguished from actual road traffic information.
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. 서  론

최근 교통 혼잡을 피하기 위해 많은 서비스가 출시되고 

있다. 서비스 중에서는 통신사에서 교통정보 수집 차량
과 해당 통신사 가입자의 움직임 정보를 파악해서 교통

정보를 제공하는 서비스와, 일부 몇몇 내비게이션 회사

에서 자체적으로 구축한 데이터베이스에 수년간 축척된 
교통정보를 이용하는 통계교통정보 서비스가 있다. 그

리고 본 논문에서 다루게 될 DMB 채널을 이용해 실시

간 교통정보를 제공하는 TPEG 서비스가 있다.
TPEG은 유럽방송연맹(EBU) 산하 협회의 이름이자 이

들이 만든 교통 및 여행정보를 전송하는 국제표준을 의

미하며, 국내에서 TPEG 전송규약을 이용해 실시간 교

통정보와 뉴스, 여행, 기타 정보를 DMB 방송채널을 통
해 송출하여 서비스하는 것의 성공적인 보급으로 실시

간교통정보 서비스를 제공하고 있다[1].
TPEG은 택시나 개인사업자들이 운행하는 차량에 부착
된 단말기가 교차로에 설치된 단말기를 통과할 때 통과

하는데 걸린 시간을 교차로에 설치된 단말기에 전송하

고 그것을 다시 서버에게 전송한다. 서버는 5분간 구간
의 교통정보를 축적하여 평균 속도를 산출해 그 데이터

를 방송사에서 DMB 채널을 이용해 송출하는 방식으로 

이루어진다.
본 논문은 이 같은 방법으로 산출되는  TPEG의 실시
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그림 1. 프로그램 구조
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표 1. 강변북로 매칭 테이블 

간 교통정보의 신뢰성의 검증을 위해 실시간 교통정보 
검증플랫폼을 개발 하였다.

. 본  론

. TPEG 수신 플랫폼

TPEG은 여러 가지 헤더로 구성되어 있다. 실시간 교통
정보(CTT), 요약맵 교통정보(CTT_SUM), 유고정보

(RTM), 관심위치정보(POI), 안전운행 정보(SDI), 유고정

보(RTM), 뉴스정보(NWS), 유가정보(OIL, OIL2)들로 이
루어져있다. 그 중에서 실제 실험에 필요한 교통정보 데

이터가 있는 실시간 교통정보(CTT)와 요약맵 교통정보

(CTT_SUM)을 이용했다.
CTT는 국가표준 노드링크 기준에 따른 교통정보와 그

에 따른 혼잡도, 통행시간 정보로 이루어져 있다. 국가

표준 노드링크는 좌표 값이 포함되어 있지 않아서 실험
을 위한 구간의 링크ID와  실제 도로구간을 직접 1:1 매
칭하여 구간 매칭 테이블로 정의한 뒤 사용하였다.
CTT_SUM는 CTT와 같이 교통정보와 혼잡도 통행시간 
정보를 갖고 있다. 하지만 CTT와 다르게 CTT_SUM의 

링크ID는 TPEG 사업자(MBC, KBS, YTN, SBS..)가 부

여한 ID 값을 사용한다. 링크ID에 따른 실제 위치정보는 
지식경제부 기술표준원에서 부가가치 교통정보

체계서라는 문서에 정의되어 있다[2].
이 두 가지의 정보 중에 CTT는 교차로마다 링크ID가 
부여되어 있어서 자세한 구간을 알 수 있지만 실제 사

업자가 모든 링크ID마다 교통정보를 제공하지 않기 때
문에 교통정보를 알 수 없는 구간이 발생하였다. 그 때

문에 요약맵이라 비교적 세세한 구간의 정보를 제공하

지 않지만 요약맵의 모든 구간의 속도정보를 제공하는 
CTT_SUM을 최대한 이용하고 CTT_SUM에서 제공되지 

않는 구간만 CTT를 이용하여 표 1.과 같이 매칭 테이블

을 정의 하였다.
이렇게 얻어진 매칭 테이블은, 자체적으로 개발한 

TPEG Decoder를 통해 수신한 TPEG 데이터를 원하는 

구간의 교통정보로 추출하는데 사용하였다.

. TPEG 검증 플랫폼

실제 속도 측정은 안드로이드 기반 휴대용 단말의 GPS
기반 위치정보 API와 지도API를 이용해 실제 차량의 주

행 속도를 XML 데이터로 출력하는 프로그램을 사용했
다. 
실험은 서울의 도로 한 구간 지정하여 휴대용 단

말을 장착한 차량을 주행하여 얻어진 주행속도와 
동시간대에 얻어진 TPEG의 교통정보를 비교하는 

방식으로 진행하였다.

. 결  론

본 연구에서 표 2.의 결과를 도출하였다. 실험결과처럼 

TPEG와 실제 도로교통상황은 정확히 일치 않았다. 또
한 몇몇 구간은 많은 차이가 발생하였다.
연구 결과를 보면 TPEG의 교통정보만으로는 신뢰성 

높은 교통정보를 얻어내긴 어려웠다. TPEG 이외에도 

다른 여러 기관이 제공하는 실시간 교통정보를 함께 수
집하여 이를 기반으로 신뢰성을 향상시킬 수 있는 교통

정보 정합알고리즘을 개발할 예정이며 국가표준로드링크 

기반의 교통정보 제공 인터페이스를 개발할 예정이다.
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TPEG 실제 속도

수서IC->복정교차로 58Km/h 90Km/h
복정교차로->수서IC 75Km/h 70Km/h

수서IC->탄천IC 57Km/h 71.7Km/h
탄천IC->청담대교북단 64Km/h 22.3Km/h

표 2. 실험 결과
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