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요  약

최근 ITS(Intelligent Transportation System)와 관련된 연구들이 활발하게 진행되면서 정보화 사회

에 알맞은 차세대 교통정보 체계를 구축하는데 일조하고 있다. 도로상의 차량 속도 및 교통 정보를 
실시간으로 감지할 수 있는 시스템을 구축하여 운전자에게 정보를 제공함으로써 전체 교통 상황의 

흐름에 좋은 영향을 끼칠 수 있다. 본 연구에서는 각기 다른 근원지로부터 제공되는 실시간 교통 정

보를 가공하여 보다 신뢰적인 실시간 교통정보를 제공하는 알고리즘을 개발하고 이를 적용하는 플랫

폼 구축에 관한 연구이다.

ABSTRACT

Recently active research for ITS(Intelligent Transportation System) helps to build for next 

generation traffic information system at information society. Build the system for sensing a 

vehicle speed and traffic information on the road. Provide collected data to driver, flow of 

overall traffic impacts have a good influence. In this study, research for building the platform 

and development algorithm that provided from other source processing real-time traffic data 

provides a more reliable real-time traffic data.
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Ⅰ. 서  론

최근 ITS(Intelligent Transportation System)와 
관련된 연구들이 활발히 진행되고 있다. 이는 정

보화 시대에 빠른 발 맞춤을 하고 있는 것으로 

볼 수 있으며, 시대에 알맞은 차세대 교통정보 체
계를 구축하는데 일조하고 있다. ITS 서비스의 한 

분류인 ATMS(Advanced Traffic Management 

System)는 현재 도로상에서 주행 중인 차량의 속

도와 교통 정보를 감시하는 시스템으로 이를 응
용하여 교통상황을 실시간으로 분석할 수 있으며, 
각 도로별 차량 밀집도등의 다양한 교통정보를 

수집할 수 있다.
국내에서는 교통량분석 장비를 이용하여 획득

한 교통 정보는 실시간 정보로 활용이 어려운 이
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유에 차량 위치정보를 교통정보화 하여 GPS 기술 
기반의 차량용 교통정보 수집 시스템이 개발되는 

연구[1]를 비롯하여 지상파 DMB를 전송 플랫폼으

로 하여 이동하는 차량에 교통 및 여행 정보를 
실시간으로 정보를 제공하는 서비스인 TPEG을 

이용한 실시간 교통정보 제공 기술[2]들이 연구와 

같이 실시간으로 교통정보를 수집하기 위한 연구
는 다양하게 이루어지고 있다.

이처럼 현재 이루어지고 있는 실시간 교통정보 
수집과 관련된 연구들에는 교통 정보를 제공 하

는 특정한 근원지에서 정보를 수집하거나, 혹은 

돌발 상황에 따른 정보로 인하여 실시간 정보를 
얻었을지라도 해당 정보에 신뢰성에 결여가 있을 

것이라 판단된다. 이에 본 연구에서는 다양한 근

원지로부터 제공되는 실시간 교통 정보를 가공하
여 보다 신뢰적인 실시간 교통정보를 제공하는 

알고리즘을 개발하고 이를 적용하는 플랫폼 구축

에 관한 연구에 대하여 기술한다.

Ⅱ. 실시간 교통정보 수집 및 정합

본 연구를 위하여 실시간 교통정보를 제공하는 

다양한 근원지에서 교통정보를 수집하여 활용하
는 것에 기반을 두며, 실시간 교통정보를 제공하

는 근원지는 경찰청(중앙교통정보센터)과 서울시

(도시고속도로 교통관리센터)에서 얻어진 교통정
보를 활용하며 각각의 정보 갱신 주기는 5분과 1
분단위로 정보 제공이 이루어진다.

연구 목적으로 수집되는 교통정보의 범위는 서

울시 일부 도로를 기준으로 하며, 하나의 도로를 

기준(예, 동부간선도로)으로 각 구간별 정보 분석
을 실험한다.

그림 1. 경찰청(좌) 및 서울시(우) 교통정보 
제공화면

그림 1과 같이 경찰청과 서울시 교통정보는 각
기 다른 방식의 교통정보를 제공하고 있으며, 이

를 수집하기 위해 웹 데이터를 분리하는 HTML 
파싱 과정이 필요하다. 파싱 과정은 각 정보의 근
원지의 정보에서 HTML 데이터를 이용하여 디코

딩 과정 및 보정과정을 거쳐 특정 도로에 따른 

구간별 교통정보를 수집한다.

그림 2. 구간별 정보에 따른 교통정보 정합

그림 2와 같이 근원지에 따른 구간별 정보가 
다를 때(보다 세부적인 구간 정보를 제공하거나, 
그렇지 아니할 때)는 여러 구간을 하나의 구간으

로 정합하고, 구간별 속도는 각 세부 구간별 평균
을 계산하여 하나의 구간 정보로 인지한다.

Ⅲ. 신뢰적인 실시간 교통정보를 위한 

정보수집 알고리즘

수집된 실시간 교통정보의 신뢰성을 높이기 위

해서는 단순히 다양한 근원지의 교통정보를 정합

하는 과정만으로는 불충분하다. 물론 특정 근원지
에 대한 교통정보 보다는 다양한 근원지의 교통

정보를 정합하는 것이 보다 표면적으로는 신뢰성

이 두드러지게 보인다. 하지만 어느 한 근원의 정
보에서 잘 못된 교통정보(구간 정보의 속도가 

150Km/h와 같은 정보)가 수집되거나, 돌발 상황

에 따른 교통정보가 수집되면, 이는 정합된 구간
정보에 영향을 미치므로 신뢰적인 정보 정합을 

위한 추가적인 정보수집 알고리즘이 필요하다.
알고리즘을 사용하지 않았을 경우, 근원지 A, 

근원지 B, 근원지 C에 대하여 단순 구간 정보는 

아래와 같이 계산한다.
 

수식 1. 알고리즘을 적용하지 않은 
단순 구간 정보 

물론 이는 위에서 언급한 것처럼 잘못된 교통
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정보나 돌발 상황에 따른 교통정보를 그대로 흡
수 반영하므로 신뢰성이 저하된다.

정보 정합을 위한 알고리즘은 정보를 제공하는 
각각의 근원지 A, B, C에 대하여 각 근원지별 교

통정보에 대하여 Threshold값을 비교한다. 비교한 

조건에 만족할 경우를 잘못된 교통정보 및 돌발 
상황에 따른 교통정보가 없다는 것으로 간주하여 

각 근원지에 따른 교통정보를 정합한다. 신뢰적인 

정보 정합을 위한 알고리즘은 아래와 같다.
         
       
    


 

수식 2. 신뢰적인 실시간 교통정보 정합을 
위한 알고리즘

위의 수식에서 언급된 Threshold값은 각 근원
지에 구간 정보의 차이로 실제 구간정보 차이에

서의 10%를 허용 범위로 정한다. 즉 근원지별 구

간 정보 차이가 63Km/h라면, 각 구간별 정보의 
허용 범위는 6.3Km/h가 되는 것이다. 이를 모

든 근원지에 대한 구간 정보의 차이가 Threshold 
범위에 만족한다면, 전체 교통정보 제공 근원지에 
대한 구간 정보의 평균을 계산한다. 이 계산을 통

하여 근원지에 따른 신뢰범위 오차를 줄일 수 있

다.

그림 3. 구간별 교통정보 정합 및 신뢰검증 
알고리즘 적용 절차

Ⅳ. 실시간 교통정보 수집 알고리즘 적용 실험

실시간 교통정보 수집 알고리즘은 다양한 근원

지로부터 얻어진 실시간 교통정보를 신뢰성을 증

진시키는 정합방법을 이용하여 제공되는 교통정

보라고 할 수 있다. 본 절에는 자바를 기반으로 
구현된 실시간 교통정보 제공 어플리케이션으로 

알고리즘을 검증한다.

그림 4. 신뢰적인 실시간 교통정보 제공을 위한 
어플리케이션(알고리즘 검증용)

신뢰적인 실시간 교통정보를 제공하기 위하여 

경찰청 및 서울시에서 제공하는 교통정보를 이용
한다. 측정 범위는 올림픽대로, 강변북로, 동부간

선도로, 동부간선도로(분당-수서간) 4개 도로 88
개 구간에서 실험이 이루어졌으며, 정보의 측정은 
요일 및 각 시간대를 기준, 15분 간격(4번/시간)으
로 정보를 측정 및 저장한다.

실시간 교통정보 제공 근원지에 대하여 구간이 

다를 경우, 본문에서 언급된 구간 정보 정합에 근

거하여 정합을 수행한다. 측정된 정보에 대하여 
유효 측정이 이루어 진 경우에만 구간 측정 및 

평균 계산이 이루어지며, 이는 본문에서 언급된 

Threshold에 의한 유효정보 범위 조건에 근거하여 
수행한다.

Ⅴ. 결  론

본 연구는 실시간 교통정보 수집에 대하여 구
간별 정보를 보다 신뢰적인 정보를 얻을 수 있는 

알고리즘을 설계하고 적용하는 것에 기반을 두었

다. 실시간 교통정보 제공의 근원지가 많을수록 
보다 신뢰적인 정보를 얻을 수 있음에도 잘 못된 

정보 및 돌발 상황에 따른 정보 측정은 신뢰성을 

저하 시키는 가장 큰 원인이 되므로 본 연구를 
통해 설계된 알고리즘은 이를 보정하는 효과를 

내포하고 있다.
이에 본 알고리즘을 검증하기 위하여 어플리케

이션을 자바 기반으로 개발하였으며, 이를 이용하
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여 다양한 근원지로부터 실시간 교통정보를 수집
하고, 알고리즘의 기준에 맞추어 정합 및 계산을 

통하여 보다 신뢰적인 실시간 교통정보를 얻을 

수 있었다.
실제 실시간 교통정보를 얻기 위해 차량 내부

에 GPS를 비롯한 TPEG 데이터를 활용하고 있지
만, 이러한 근원지가 다른 실시간 교통정보를 본 

연구에서 얻어진 알고리즘에 결합하여 구간 별 

교통정보를 제공한다면, 보다 신뢰적인 교통정보
를 제공될 것이라 생각한다. 더불어 실시간 교통

정보 수집 알고리즘을 통하여 얻어진 교통정보와 

많은 도로 및 각 구간별에 설치된 CCTV로부터 
얻을 수 있는 차량 밀집정보를 이용할 수 있다면 

실시간 교통정보는 물론이며 기존의 구간별 교통

정보 보다 신뢰성이 증가되는 구간별 교통정보를 
얻을 수 있을 것이라 생각된다.
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