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일반적으로 함정은 한정된 공간 안에 추진체계와

전투체계 등이 위치하기 때문에 승조원들을 위한 근

무 및 거주 환경 공간 자체가 대단히 협소하며 높은

수준의 소음을 유발하는 소음원 근처에 위치하고 있

는 경우가 많다 따라서 승조원의 건강유지와 최상.

의 전투력 유지를 위하여 함정 건조 시에는 격실별/

구역별 분류에 따라 함내소음적용 기준을 설정하고,

이를 엄격히 적용하여 시운전 시 반드시 통과하도록

규정하고 있다.

하지만 시운전 시 합부 판정의 근거인 이 함내소

음적용기준에서는 함내소음 격실별 계측 허용오차를

까지 인정하고 있다 년에 개정된 이 기2dB(A) . 2011

준은 개정 당시에도 논란이 된 부분인데 아직까지

실제의 경우에 있어 어느 정도의 계측 오차가 발생

하고 있는지에 대한 연구는 진행된 적이 없는 상황

이다.

이에 본 저자는 실제 계측에 있어서 어느 정도의

변동성이 발생하고 있는지 파악하고자 지난 년2010

말부터 함내 소음 계측 시 여러 번의 추가 측정을

통해 측정 소음값의 변동성을 파악해 보았다.

실선 계측 결과2.

계측 대상 함정 및 조건의 개요2.1
본 논문에 인용된 소음 계측 대상 함정은 항만수
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같은 전투근무지원정이었다 계측은 배의 평상시 운.

항조건과 최대속력일 때를 대상으로 실시하였으며,

선체가 작고 배의 톤수가 적게 나가는 점을 고려하

여 파고가 의 낮은 상태에서만 측정을 하였다1~2m .

측정 위치는 승조원들이 실제 거주하는 침실이나 객

실과 같은 주거 격실을 대상으로 하였다.

측정 주파수 범위는 까지로 하였으며12.8kHz ,

은 회로 평균 회 정도 연속으로 실averaging 50 3~4

시하였다 단계별 속력 시험과 같이 동일한 함정의.

경우에도 측정 조건이 다를 경우 별개의 조건으로

놓고 총 가지의 경우에 대해 계측을 실시 분석하71 ,

였다.

계측 결과2.2
계측 결과 종합(1)

계측 결과를 종합해 보면 과 같다 그래Figure 1. .

프에서 알 수 있듯이 의 변동성을 보인 경우0.5dB

가 전체 회의 인 회였으며 의 변동71 63.4% 45 , 1dB

성을 보인 경우까지 포함을 하면 전체의 에81.7%

해당하였다.

Figure 1. The number of measurement according

to the range of fluctuation
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음압레벨에 따른 변동성 분석(2)

음압레벨에 따른 계측값의 변동성은 와Figure 2,3

같았다 본 논문에는 음압레벨이 대역의. 61~80dBA

계측값에 대한 변동성만을 도시하였는데 이 이상의,

음압레벨에서는 변동성이 이하였다 이는1dB .

이상의 음압레벨은 주로 기관실과 같은 장비80dBA

실 바로 옆에 위치한 격실에서 측정된 경우로 이 경

우 일정한 레벨의 엔진이나 발전기 소음이 주소음원

이었기 때문인 것으로 판단된다.

격실 위치에 따른 변동성 분석(3)

측정 결실에 따른 계측값의 변동성은 와Figure 4

같았다 본 논문에는 수면보다 위에 위치한 격실에.

서의 변동성만을 도시하였는데, 수면에 접한 격실

및 수면하 격실에서의 변동성은 대부분 이하였다1dB .

Figure 2. The number of measurement according

to the range of fluctuation(SPL=61~70dBA)

Figure 3. The number of measurement according

to the range of fluctuation(SPL=71~80dBA)

Figure 4. The number of measurement according to

the range of fluctuation(department of above sea)

결 론3.

전투근무지원정을 대상으로 한 함정 격실의 소음

계측값 측정 오차는 앞 절에서와 같이 주로 이1dB

하로 나타나고 있음을 알 수 있었다 이를 통해 현.

재 해군의 함내소음적용기준의 오차값은 충분하게

설정되어 있고 이를 이하로 조정할 필요도 있어1dB

보인다.

또한 상대적으로 음압레벨이 낮은 격실과 수면보

다 위에 위치한 격실에서 그 변동성이 좀 더 크게

나타나고 있음을 알 수 있었는데 이를 통해 엔진이,

나 발전기와 같은 탑재 장비의 소음은 비교적 일정

한 반면 통풍기 소음이나 기타 외력에 의한 소음에,

의해서 음압레벨의 변동성이 커진다는 것을 알 수

있었다.

향후 계획

본 연구에서는 계측을 이하인 정급 함정을500t ‘ ’

대상으로 실시하였는데 향후 대형함에 대한 추가,

실험과 함께 변동성을 일으키는 주된 소음원에 대한

분석을 진행할 예정이다.
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