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본 연구에서는 바이오디젤연료를 제조하고 산업용 디젤기관에 적용하여 엔진 성능을 분석 하였다. 식용유를 이용

하여 바이오디젤을 제조하고 디젤연료와 혼합하여 성능시험을 수행하였다.[1-4] 실험조건은 바이오디젤의 0%, 10%, 

20%혼합에서 부하 0%에서 최대부하까지, 엔진 속도 700rpm에서 1900rpm까지로 하였다. 실험결과 Fig.1 과 같이 바

이오 디젤 첨가율의 증가에 따라 최대 토크는 약간 감소하는 것을 알 수 있는데 디젤유에 비해 적은 발열량의 영향으

로 사료된다.

Figure 1: Maximum torque variation with  Figure 2: Comparison on CO emissions    Figure 3: Comparison of NOx 
         BD0, BD10, BD20                      with BD0, BD10, BD20                 with BD0, BD10, BD20

Fig. 2 는 바이오디젤 연료 함유량 변화 시 회전수, 토크 변화에 따른 일산화탄소 농도 변화를 나타낸다. 전체적

으로 5% 정도의 저감효과가 있는데, 고 부하영역에서 큰 저감효과가 있었다. 이는 바이오디젤이 함 산소연료이기 때

문에 연소부위에 충분한 산소를 공급하여 완전연소에 이른 것으로 판단된다. Fig .3 은 질소 산화물의 배출변화량을 

나타낸다. 바이오 디젤의 경우가 디젤유의 경우보다 증가함을 알 수 있는데 이는 연소에 참여하는 산소량의 증가에 

의한 영향으로 판단된다. 즉, 연료가 공급되는 연소부위에 연료에 포함된 산소가 추가로 공급되면 연소속도가 증가

하여 일산화탄소는 이산화탄소로 완전연소하게 되고 동시에 국부적인 온도상승의 요인과 산소농도의 증가로 질소산

화물의 생성이 증가하게 되는 것으로 판단된다.

이상의 결과를 요약하면 바이오 디젤 연료를 첨가한 경우 일반 디젤유만을 사용한 경우에 비하여 최대토크가 엔진

속도증가와 비례하여 감소되었으며, 전 엔진작동영역에서 질소산화물의 배출은 증가하였지만 스모크와 일산화탄소의 

배출은 감소하였고 고 부하 영역에서 그 영향이 크게 나타났다.
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