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기후변화의 주된 요인인 온실가스 저감을 위하여 국제해사기구(IMO)에서는 1997년에 선박으로부터 배출되는 대표

적인 온실가스인 이산화탄소(이하 CO2)에 대한 결의안을 채택하였다.

 이 결의안을 바탕으로 최근 2010년 3월 개최된 MEPC 60차까지 논의된 IMO의 선박 온실가스 감축대책은 크게 기술적 

조치, 운항관련 조치 및 시장기반조치로 구분할 수 있다. 기술적 조치는 신조선에 대한 에너지효율지수(Energy 

Efficiency Design Index:EEDI)이며, 운항관련 조치는 현존선에 대한 에너지효율지수(Energy Efficiency 

Operational Indicator:EEOI) 및 선박에너지효율관리계획(Ship Energy Management Plan:SEMP)이 있다. 그리고 

사장기반조치인 시장제도 도입으로 구성되어 진행되고 있다.

 이 중 운항관련 조치의 하나인 현존선의 CO2 배출률을 나타내는 EEOI는 화물량과 거리, 연료소모량의 계산을 통한 

산정식으로 제시되어 있다. 하지만 이것만으로는 다양한 환경에서 운항하는 선박의 CO2 배출 특성을 나타내기는 힘들 

것으로 보인다. IMO에서 EEOI를 논의하는 이유는 육상에서 단순히 연료소모량에 의해서 CO2를 계산하던 방법에서 벗

어나 운항하고 있는 선박이란 특성을 반영한 연료소비율 개념을 도입하기 위한 것이다. 

 하지만 제시된 EEOI의 화물량(Mcargo)에 대한 연료소비율 산정 방법으로는 화물량을 포함하여 다양한 요인에 의해 영

향을 받는 선박의 CO2 배출관계를 나타내기에 한계가 있다. 이는 운항선박의 데이터를 이용한 산정결과에서도 알 수 

있다. 

 이에 본 논문은 엔진의 부하를 나타내는 kW를 이용하여 새로운 EEOI를 제안하고자 한다. 이는 다양한 환경에서 운

항하고 있는 선박에서 CO2 발생량을 구하기 위해서는 화물 당 연료소모량을 통한 산정식 대신 기관 부하, 즉  kW당 

연료소모량을 통한 CO2 발생률을 구하는 것이 적합하다. 이에 실제 운항선박 데이터를 이용해 CO2 발생률을 구하고 

이 결과를 고찰하였다. 그 결과 같은 선박에서 두 항차가 서로 운항한 거리가 다름에도 불구하고 거의 같은 CO2 배출

률을 보이는데 이것은 부하에 영향을 주는 내∙외부 환경이 종합적으로 봤을 때 같았기 때문이다. 또한, 두 항차의 

거리가 똑같은 정기선의 경우에도  CO2 배출률이 차이가 날 때가 있다. 이것은 항차 간 부하에 대한 내∙외부 환경이 

차이가 나기 때문이다. 따라서 화물량 대신 kW로 하면 다양한 선박의 운항 특성에 대하여 합리적인 CO2 배출률을 정

의할 수 있다고 판단된다. 
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