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이 연구는 실시간 기상정보와 선박의 각종데이터를 이용하여 선박의 내항성을 평가하여 그때 발생하는 배기가스의 

결과를 예측하여 유해물질이 작은 운전상태와 연료가 절약이 예상되는 자료를 제공하는 서비스를 위한 연구이다. 이 

프로그램은 예상의 부분도 있다면, 기록의 부분도 있어서 그 결과를 그래픽화하면 대상선박의 대기오염방지에 대하

여 노력한 결과를 가시화 할 수 있는 연구이기도 하다.

내항성평가프로그램부분 :　입력값을기초로하여, 위험요소의 발생확률을 구하여 한계발생확율과 비교하여 그 결과를 

위험도라고 정의한다.  한계평가치와 변환평가치의 비를 내항성지표라고 정의한다.

배기가스시뮬레이션프로그램 : Air flow modelling, Combustion modelling, Turbo-Charging modeling을 기초로  

시뮬레이션 프로그램을 제작하여 배기가스를 애측하고 시운전 Data를 통하여 보정한다.

실시간기상정보를 이용한 알고리즘 :

기상정보를 기초로 하여 선박의 내항성평가를 시행하고 선박에서 송신된 운전 Data를 이용하여 그 

운전조건에서의 배기가스 배출량 예측 프로그램을 개발함

Personal Recommending Service System:

선박에서 기상조건이 심각할 시에 본선에서 어떤 방향으로 배를 진행하는 것이 안전한가를 정하는 참조 자료로써 할 

수 있도고, 그와같이 운항하였을 시에 배기가스상태가 어떻게 변할 것인지 예측해주는 시스템.

a. 장점 : 검증된 방법으로 비교적 정확한 값의 결과를 예측 할 수 있음. 

b. 단점 : 시운전의 배기가스 결과는 엔진 부하 25%, 50%, 75%, 100% 일 때의 값으로 자료가 충분히 있으나, 

이는 공장 시운전시의 결과 이므로 실선에서의 실제 결과와는 차이가 있음.

이런 장단점이 생겼으며, 최적화적 기법을 사용하지 않았지만, 최적화의 결론보다는 실선에서 선장이 항로를 정할 

때 참조할 수 있는 운항에 도움이 되고자 연구를 시작하였다.
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