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1.  론

  본 연 는 8개 수도  도  상  도 통 에 

향  미치는  통량, 평균주행 도, 형차혼

 통 건 변화에  도 통  측 하고 그 결

과  고찰하 다.

2. 측 개요

2.1 측 대상 도로

  측  상 도 는 동차 도  1개 (2회 측 ), 

도  지 도 3개 , 시내도  3개 , 고 도  1개   8

개  측 하 , 든 측 도   아스 트

, 도 가 없는 곳과 상주행상태  지하  해 

차 나 횡단보도 간  하거나 향  지 않는 

격  곳  하 다. 각 측 도  건  다   

1과 같다.

2.2 측 장비 및 소 측  조건

  통 건  측  통측 (Smart-sensor HD, 

Wavetronix)  하여 통행량, 평균주행 도, 차량

( 형차혼 )  측 하 , 동시에 계(NA-28, 

RION)  하여 등가 (LAeq)  1  단  측 하

다. 그리고, 각 측 도  도 단에  5m  격하고 지

에  1.5m 에 계  치시켰다. 형차혼  

경우  사 는 측 들   차량 량

 형차  하고 나, 본 측 시스 에 는 통과차

량 량측 에 한계가 어 내 차량    량 사

결과    6.5m  과하는 차량  형차  

하 다. 또한, 시내도   SC, SW지역  경우 보행  

통행  해 도 단 5m지  측  어 움  어 SW지

표 1.측정 상 도로조건
도 호 측   치 차 수( 복)

동차 

도
GB 강변 (한강사업본  앞) 10차

도 

지 도

GR 리시 사 동 43  도 4차

YP 양평  남한강변 88  지 도 2차

GC 과천시  47  도 8차

시내도

BD
당 주택도시연 원과 리공

원 사  시내도
5차

SC
신천역 근 실 주공1단지 

재건  현  앞 시내도
8차

SW
수원시 계동 삼  미안 1

단지  2단지사  시내도
7차

고 도 YJ
양재IC 근 산  경 고

도
8차

역  1m, SC지역  7.5m 격지 에  측 하 다. 다만, 

건에  비  해 SC, SW  도  5m 격거리

 도  보 하 다.

3. 측 결과

  측 도 에 통 건에  도는 현  여건상  

다  측 시간과 시간 에  측 었고, 각 도 마다 1시

간 도   하여 등가  산 하 다.  

2는 각 측 지 별 등가  산술평균한 것  통

건에  도  시간당 평균  나타냈다. 

  시간 별 도  변화는 동차 도 에  

3.2dB(A)  비  큰 변동폭  보 지만, 각 측 지 에  

도가 형  경향  나타냈다. 그리고, 비  통

량, 주행 도가  고 도  도가 가  게 나타

났다. 시간 별 통량  야간시간 에 측 한 도   

22:00시 후 시간 에  통량  감 는 것  나타

났다. 특 , 가  통행량  많  동차 도  고 도

에  보다  격한 감  보 다. 주행 도  경우 통

량과는  야간시간  22:00시  상승하는 것  

나타났 , 동차 도  경우 퇴근시간  18:00시

 20:00시 지 통 체  해 주행 도  격한 감

 보 다.

  형차혼  경우 BD, SC(시내도 ) 지역  통 체
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(a)교통량에 따른 소음도 변화 (b)주행속도에 따른 소음도 변화 (c) 형차혼입률에 따른 소음도 변화

그림 2.교통조건에 따른 소음도

표 2.도로별 교통조건 측정소음도(평균치)

도 호
도

(LAeq)

통량

( /h)

주행

도

(km/h)

형차

혼

(%)

측

시간

(h)

동차 

도
GB* 73.6 8,995 71.5 9% 17

도 

지 도

GR 75.5 2,146 65.4 13% 6

YP 69.5 501 65.7 8% 5

GC 71.2 1,608 64.7 14% 4

시내도

BD 65.7 989 47.1 (27%) 5

SC 70.6 2,453 30.2 (47%) 8

SW 65.7 2,767 50.4 19% 3

고 도 YJ 82.5 5,203 95.8 18% 7

(  ) 지  통 체  한 측 값  차  신뢰하  어 움

* GB  경우 같  에  2  동안 2회 측 함

  

그리고, SW(시내도 ) 지역  차  신호  향  

하여 차량 ( 형차혼 ) 측  확  루어지지 

않았다고 단 어 비 상에  하 , 시간 별 

도  통 건 특  다  그림 1과 같다.

  통량에  도  계는 통량  가할수  

도 역시 가하 , 상주행  건과 사할수  

통량과 도  계는 비 하 다. 그리고, 통량  비

 가  많  GB( 동차 도 )보다 YJ(고 도 )에  

도가  았 , 통량  도  지 도보다 비

 많  시내도 에  도가 가  게 나타났다. 것

 주행 도에 향  많   것  사료 다. 주행

도  도  계는 도 변화에  뚜 한 도  

감형태는 나타나지 않았다. 하지만 체  도가 

가할수  도 역시 가하는 것  나타났 , 지

 상주행  보  GR, YP, GC( 도  지 도)지역  

주행 도가 약 65km/h  비슷하게 나타났다. 형차혼

에  도는 체  3~22%  포  나타났 , 

주행 도  도 계  마찬가지  형차혼  가에 

 뚜 한 도 변화  나타나지 않았지만, 체

 형차혼  클수  도 역시 크게 나타났다. 

그리고, 고 스  형화물차  통행  많았  YJ(고 도

)에  비  형차 혼  게 나타났 , GB( 동

    

(a)시간 별 소음도

(b)시간 별 교통량

(c)시간 별 주행속도

그림 1.시간 별 소음도 교통조건 특성

차 도 )에  형차혼  변동폭  가  큰 것  

나타났다. 통 건에  도  계는 그림 2  같다.

   4. 향후 과  

  후 등가 도 측 시간 단  10 , 5  등  

화하여  특  비  할 다.
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