
Field E v aluation of S aw and S ealing  O v er the O v erlaid E x isting  

C oncrete J oints

1. 서 론

   최근 도로의 운 은 신설보다 기존 시설의 효율 극 화에 주력하고 있으며 포장의 수 을 일정하게 유지

리하기 해 국도 PMS(Pavement Management System)를 운 하고 있다. 일반국도의 시멘트 콘크리트 

포장은  노화되어 도로 이용자들의 안 한 주행을 해 한 유지보수가 필요한 상황이다. 

   시멘트 콘크리트 포장의 표 인 유지보수 방법으로 아스팔트 콘크리트 덧 우기가 리 사용되고 있으

며, 이 공법은 덧 운 아스팔트에 기존 시멘트 콘크리트 포장의 과 균열부로부터 반사균열이 발생하는 

문제 이 있다. 반사균열은 시멘트 콘크리트 포장 에 아스팔트 콘크리트 덧 우기를 하는 경우 발생하는 

주요 손상 메커니즘으로, 덧 운 아스팔트 포장의 두께, 교통하 , 기존 콘크리트 포장의 하 달계수, 계

별‧일별 온도변화, 기존 포장의 온도팽창계수, 과 균열 간격 등 여러 요인에 의해 발생된다.

   본 연구는 시멘트 콘크리트 포장 에 아스팔트 콘크리트 덧 우기를 한 경우 빈번하게 발생하는 부

에서의 반사균열을 제어하기 해 Saw and Sealing 공법의 장 용성 평가를 목 으로 하 다. 

2. 장 시험시공

2.1 장시험시공 개요

   Saw and Sealing 공법은 덧 운 아스팔트 포장에 기존 콘크리트 포장의 과 일치하도록 을 삭

하고, 삭 부에 이물질  수분 침투를 막기 해 실링을 하는 공법이다. 이 공법은 반사균열을 효과

으로 제어하기 해 기존 시멘트 콘크리트 포장의 과 신설 아스팔트 포장의 이 일치하도록 시공하

며, 아스팔트 콘크리트 덧 우기 후에는 시멘트 콘크리트 포장의  치 확인이 불가능 하므로 기존 

의 정확한 치를 표시하는 것이 요하다.

   그림 1은 의정부 국도 내 일반국도 37호선 Saw and Sealing 시험시공 구간의 단면도이며, Saw and 

Sealing 여부와 덧 운 아스팔트의 두께에 따른 반사균열의 발생정도를 확인하기 해 그림 1과 같이 4개의 

섹션(A∼D)으로 나 어 시공하 다.
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그림 1. Saw and Sealing 시험시공 구간

   아스팔트 덧 우기 두께를 5㎝, 8㎝ 두 경우로 시공하고, 두께별 비교구간을 두어 삭/실링 여부에 따른 반사

균열의 유도 형태  아스팔트 덧 우기 두께에 따른 반사균열의 발생여부와 유도형상을 비교하도록 하 다.

2.2 기존 콘크리트 포장 부  손 황 조사

   콘크리트 포장 에 아스팔트 덧 우기를 하는 경우 흔히 발생하는 문제인 반사균열의 발생과 기존 콘크

리트 포장의 손정도의 계를 알아보기 하여 아스팔트 덧 우기  콘크리트 포장의 손 황을 조사하

다. 특히 콘크리트 포장에서 요한 손 유형인 부의 손에 주의를 기울 다. 추후 시험시공구간에 

아스팔트 콘크리트 덧 우기 후 추 조사를 통하여 각 부의 손유형별 반사균열 유도 형상을 확인 할 

계획이다.

그림 2. 기존 콘크리트 슬래   조인트 손 황

2.3 장 시험시공(2008/12/18)

   Saw and Sealing은 그림 3과 같이 기존 콘크리트 보수, 기존 표시, 택코 , 아스팔트 덧 우기, 2차 

표시, 부 삭, 부 실링의 순서로 시공한다. 

   Saw and Sealing 공법에서 기존 콘크리트 포장의 과 덧 운 아스팔트 포장의 이 일치하는 것이 

매우 요하며 기존 콘크리트 포장의 부는 아스팔트 덧 우기를 한 후에는 기존 치를 확인하기에 어

려움이 있어 아스팔트 덧 우기 에 콘크리트 포장의 기존  치를 정확히 표시해 두어야 한다.

   시험시공에서 장 작업성 등을 고려하여 아스팔트 덧 우기  기존 콘크리트 포장 종방향  에 

스 이로  치를 표시해 두고 2차로 도로에서 한쪽 차로 아스팔트 덧 우기를 진행한 후 기존 

과 일치하도록 을 고 그 에 스 이로 그림 2와 같이  치를 표시하 다. 스 이로만 을 

표시할 경우 아스팔트 덧 우기 과정에서 표시한 부분에 흙이 뿌려지는 등 지워지는 일이 발생할 수 있으므

로 시공시 주의하여야 한다.

   횡방향 의 경우 기존 콘크리트 포장의  치를 정확하게 표시하는 것에 어려움이 있으며 실제 

시험시공에서는 최 한 기존 콘크리트 포장의 횡방향 에 아스팔트 포장 시공 을 맞추어 자연스럽게 

횡방향 이 일치되도록 하 다. 추후 시공에서는 횡방향  치 표시하는 방법에 한 추가연구가 필

요한 것으로 단된다.

    삭 과정에서 6mm 삭폭으로 시공한 경우 재의 균열실링 장비로 시공하기에는 삭폭이 좁아 

실링 장비의 노즐이 막히고 노면 로 넘치는 실런트가 많아 작업성이 떨어지는 문제 이 있었다. 이에 시공 

2일부터는 부터는 8mm 삭날로 을 삭하여 시공하 다.(섹션 B : 6mm , 섹션 D : 8mm) 
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① 시공 ② 기존 콘크리트 보수

③ 택코  후 아스팔트 덧 우기 ④ 기존  표시

⑤  삭 ⑥ 삭부 청소  건조

⑦ 실런트 충진 ⑧ 실런트 정리작업 후 부 모습

그림 3. Saw and Sealing 시공

3. 장시험시공 구간 추 조사

   시험시공 후 시공 구간의 표면 포장결함을 확인하는 육안조사를 실시하 다. 시험시공의 목 에 따라 비

교구간과 시험구간(Saw and Sealing), 5cm 덧 우기 구간과 8cm 덧 우기 구간의 비교에 을 두어 조사
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를 진행하 다.

3.1 1차 추 조사(2 0 0 9 / 0 4 / 2 3 )

   시공 4개월 후 그림 4와 같이 Saw and Sealing 구간과, 비교구간 모두 양호한 상태임을 확인하 다. 

그림 4. 1차 추 조사

3.2 2차 추 조사(2 0 0 9 / 0 7 / 2 9 )

   시공 약 7개월 후 그림 5와 같이 비교구간 A구간의 50m, 55m, 60m, 64m, 80m, 85m의 6개 부와, C 

구간의 40m, 65m의 두개의 부에서 반사균열이 발생한 것을 확인하 으며, 이 결과는 Saw and Sealing 

공법이 반사균열을 효과 으로 억제하 음을 알려 다. 한, 기존 콘크리트 포장 에 아스팔트 덧 우기를 

하는 경우 8㎝ 이상의 두께로 시공하여야 기 반사균열 발생을 최소화 할 수 있음을 확인하 다.

그림 5. 2차 추 조사(비교구간 A 균열발생 모습)

3.3 3차 추 조사(2 0 0 9 / 0 9 / 0 4 )

   시공 9개월 후 그림 6과 같이 B 섹션(5cm Saw and Sealing)에서 소 보수 형상이 그 로 보이는 소 보

수 반사균열이 발생하 으며 이것은 아스팔트 덧 우기  기존 콘크리트 포장에 한 보수가 있어야 함

을 보여 다. 



제 11 권 (통권 제 11 집)

그림 6. 3차 추 조사(소 보수  반사균열 발생)

   2차 추 조사에서 확인한 비교구간 A의 반사균열은 첫 균열 확인 후에는 비교  빠른 속도로 추가 손

이 진행되는 것을 확인 하 다.

4. 결 론

   아스팔트 콘크리트 덧 우기 시공(2008/12/18) 후 3차례의 육안조사(1차:2009/04/23, 2차:2009/07/29, 3

차:2009/09/04)를 실시하 다. 시공 약 7개월 후 비교구간인 섹션 A 6곳, 섹션 C 2곳에서 반사균열이 발생하 으

며, 시공 약 9개월 후에는 섹션 B Saw and Sealing 구간에 소 보수 반사균열이 발생한 것을 확인하 다.

∙  삭시 삭날 두께는 6㎜로 하면 실링시 노즐이 막히고 노면 로 넘치는 실런트가 많아 작업성이 

떨어지는 문제 이 있으므로 8mm 이상의 두께로 삭할 것을 추천한다.

∙ 추후 시공에서는 횡방향  치 표시하는 방법에 한 연구가 추가 으로 필요할 것으로 단된다.

∙ Saw and Sealing 공법은 반사균열을 효과 으로 억제하 으며, 기존 콘크리트 포장 에 아스팔트 덧

우기를 하는 경우 8㎝ 이상의 두께로 시공하여야 기 반사균열 발생을 최소화 할 수 있음을 확인하 다.

∙ Saw and Sealing 공법은 최소 8cm 이상의 두께로 시공하고, Saw and Sealing 시공  기존 콘크리트 

포장을 히 보수 할 것을 추천한다.
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