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Fig. 1 Radiation characteristics of railway noise
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Fig. 2 Calculation model of railway train
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Fig. 3 Calculation results of noise radiation characteristic
(train type: EMU, speed:75Km/h, distance: 5.7m)
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Fig. 4 Comparison between calculated and measured results
(train type: EMU, speed: 75Km/h, distance: 10.7m)

3.3 동력소음에 대한 계산결과
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Fig. 5 Comparison between calculated and measured results for
Mookungwha (speed: 135Km/h, distance: 20m)

50

60

70

80

90

100

110

120

-3 -2 -1 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

Time (sec)

So
un

d 
Pr

es
su

re
 L

ev
el

 d
B

(A
) Measurement

Calculation with doppler effect
Calculation without doppler effect

Fig. 6 Comparison between calculated and measured results for KTX
(speed: 295Km/h, distance: 15m)

결론4.
본 연구에서는 현재 국내에서 주행 중인 철도차량을 모델화하

여 동력장치에 의한 소음과 차륜레일에 의한 소음을 분리적으로, /
계산하였다 이 결과를 토대로 철도차량의 소음원에 대한 전파특.
성을 파악하여 다음과 같은 결론을 얻었다.
국내에서 주행 중인 철도차량을 동력소음과 전동음을 소음원(1)

으로 설정하여 점음원이 나열된 형태로 모델화하여 각각의 소음

원에 대해서 분리적으로 전파특성을 파악할 수 있었다.
전기동차와 같이 차륜과 레일에 의한 전동음이 주 소음원인(2)

경우 전파특성은 쌍극자 음원의 형태로 방사되는 것을 알았다.
또한 무궁화호와 같이 동력차에 의해서 운행되는 차량의(3) ,

경우 동력차의 엔진 및 각종 기기류에서 방사되는 소음은 코사인

형태의 전파특성을 가지는 것을 알았다.
와 같이 고속으로 주행하는 경우 음원의 이동효과에(4) KTX

의해서 차량의 전두부에서는 소음레벨이 증가하고 차량의 후두,
부에서는 감소하는 것을 알았다.
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