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28: C.CE. 1995. Vers une tarification equitable et efficace dans les transports: Options en

matiere d'internalisation des couts externes des transports dans I'U.E. Livre Vert.
COM(95) 691. final

6. TEdE EX] &AF HW
2sds L
3.2ha/km 9.3ha/kn

(299 ICE =4 71%: TGV:17.5m, 1&E2 50m, 2X534 ¥ 8)

7. EUY $ad 25Ata A vl
Ao}l -kn
AL EFx CBALY -
G T yaxe@uRD
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ZFs 47 1246 115 160.2 6 | 32 23 1120 | 191 | 100
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